A Svabhegy: ez a taximéterrel bilincsekbe vert
»esti fiakker legujabb jajkidltasa. Ez az a jelszo,
amelylyel elcsaptdk az elndkét, a titkart, ez a leg-
fajdalmasabb pont, ez az Achilles-sarok. — A Svéab-
hegyre mar harminc esztendeje is harom forint
volt a tarifa, ma pedig harom koronat mutat a taxi,
mire felérnek a lovak — igy formuldztak a fiakkero-
sok legsulyosabb vadjukat az uj rend ellen. Az ar-
gumentum, a régi allapotokra valé hivatkozads persze
nem helyes, mert bar sok minden megdragult az idék
folyamén, vannak dolgok, amelyek a tomeges hasz-
nalat révén olcsébbak lettek, vagy olcsobbaknak kel-
lett volna lennitk. A bérkocsi mindenesetre ezek kozé
tartozik. A taxi viszont amaz intézmények kozé tar-
tozik, amelyeket nem elméletek alapjan, hanem gya-
korlati uton kell megitélni. Elhataroztuk tehat, hogy
batran, vissza nem fiadva a kdvetkezményektdl, ki-
prébaljuk, vajjon csakngyan fel lehet-e Jumi pneu-
matikus kerekd, ragyogoéra pucolt, finom kétlovason
a Svabhegyre harom koronédért. Ha az események
elébe akarnank véagni, mér el6re kijelenthetnénk,
hogy nem lehet. Tartsuk meg azonban a rendet
és a historiai egymasutant. Kortlbellil egy hdnapja
szerelik mar a taxikat, miért is még mindig a rit-
kasagok kozé tartoznak. Hosszabb séta utan mégis
talaltunk egyet a Gresham-palota el6tt, kdzvetleniil
a Lanchidndl. Nevezetes, jellemz&en budapesti do-
log, hogy kozeledtiinkre egy fiakker sietve elhajta-
tott, egy masik pedig leeresztett zaszloval etetett a
Standon. Inkabb allanak tehat még mindig, semhogy

dolgozzanak, ha nincs biztositva fejedelmi borraval6.
Az egyik mégis vitézil bevart bennlinket és azon
kezdte, hogy a zaszlot sietve lecsaota mikddésbe
hozvan az Oramuvet.

— A Svabhegyre! — mondottuk elszantan.

A Kkocsis, egy 6szil6, feketére sult férfiu abrazata
elvorésodott, Komor izgaommal kérdezte.»

— Vissza is tetszik?
— Miért kell ezt el6re megmondani?

& Azért, mert inkabb fizetek 6tven ko-
rona bintetést, de nem megyek harom koro-
naért a Svabhegyre.

Megnyugtattuk az elkeseredett férfiat, hogy nem
fogjuk odafenn szélnek ereszteni, mire megindult ve-
link. Utkézben természetesen keserveit adta el6. A
taxi-éra Ota a pesti fiakkerosok mind a legsotétebb
hangulatban Glnek a bakon és a mi kocsisunk sem
volt kivétel. Kijelentette, hogy négy félelmes, mond-
hatni halal-fuvar ismeretes a taxi Ota: a Svabhegy,
a Hdvosvolgy, a Zugliget és a vasut — és a léver-
seny. Ha valaki felul a vérosban és kirandul, a Zug-
ligetben leszall, kifizeti azt a széra se méltd cse-
kélységet, amit a taximéter mutat, hat ebbe bele le-
het halni. A varosi fuvarokndl még csak elt(irnék va-
lahogyan a szigort masinat. De hogy a vasUtra, meg
a loversenyre két, meg harom koronaért kell menni,
az rettenetes. A legborzasztébb pedig a Svabhegy.
A Svabhegy!

Val6saggal gyaszolt a derék dreg. Mar-mar kezd-
tik megszanni, amikor megkérdeztiik, vajjon a taxi
felszerelése Ota kevesebb-e a napi 16zung, mint
azel6tt

Az Oreg, aki a kocsinak tulajdonosa is, nagyon
csendesen mondotta:

Hat nem éppen kevesebb.

Szoval, amint el6re lehetett tudni, a taximéter»
rel felszerelt kocsikat szivesebben hasznalja a kdzén-
ség és kisebb ©sszegekbdl tobbet vesznek be,
mint eddig, amikor 6érak hosszat vartadk a 16, békezl
palit.

— Es hanyszor volt mér a Svabhegyen? — kér-
deztiik tovabb.

— Egyszer sem, kérem, midta az ora fel
van szerelve. Most megyek el6szor.

Harom-négy hétben egyszer jut tehat egy ko
csira olyan fuvar, amely, taldn, nem tulsagosan jove-
delmez6 és csakugyan kissé faradsagos. Ezt a terhet
valéban ki lehet birni.

A kocsi kozben haladt elére, az 1.60 koronas
kezdé6tarifarél a Déli vasut tdjan ment at a 2 koro-
nara és igy ért a vamhoz. A Kkocsis itt megfogta a
zaszI6t és a voros tarifat, az elsdé szamuat, amely
a legolcsobb, atforgatta a harmadikra, amely a leg-
dragabb.

— Nem lesz ez sok? — kérdeztfi

— Nem is tudom, kérem, a kettes dukél-e, vagy
a harmas. Nem ismeri ki magat az ember, de majd
megnézzilk a konyvben.

Megnéztik a kis fekete konyvben és kidertilt,
hogy a vamon kivil csak egygyel szabad emelni a
tarifat, tehat az egyesrdl a kettesre, vagy a kettes-
r6l a harmasra. A tarifat csakugyan nem ismerik
még, de elénydsen tévedni mér tudnak.

Mit szaporitsuk a sz6t? A Svabhegy tetején, a
Eéla kiraly-ut plat6jdnal fordultuns vissza és az oOra
itt 3.60 K-t mutatott. A kocsisnak ez csakusvan nem



sok. De nem sok az ut sem a Léanchidtdl kezdve.
Lassan, lépésben vagy negyvenodt percig tartott és
volt még hidpénzre és alagutvamra 60 fillér kiadas.
Mentlnk vissza és a vamnal meglepetés ért bennin-
ket: a kocsis minden figyelmeztetés nélkul, 6nmaga-
tol, szabalyszerlien visszaforditotta a fogantydt a
kettesr6l az egyes tarifara. Az Ora, a rend és pon-
tossag eszkdze tehat mar érezteti hatasat. Némi ke-
rilével jottink aztdn visszafelé és a taxi végered-
ményben hat koronat mutatott, nem egészen masfél
Oréas titért. Ami nem éppen sok, de szolid borravald-
val nem is kevés és semmiesetre sem alkalmas arra,
Hogy a fiakkerosokat tonkre tegye. Egy hoénapban
egyszer minden kocsi kibirhatja ezt az utat. A svab*
Hegyi panasz alaptalannak bizonyult, igazuk lehet
dzonban a bérkocsisoknak abban, hogy a taxi-gyar
hihetetlen terheket ré rajuk. Rovid harom hét alatt
az Orat mar kétszer kellett javitani és az igy elma-
radt fél-félnapi hasznot senki nem tériti meg. Egy
Osszetort Uveglapért, egy letort zaszl6ért huszon-
0t Koronat fizettet a gyar. Ezek egyszer(ien rette-
netes arak:

— Legjobb volna — @sszegezte allaspontjat a
kocsis — ha megengednék, hogy fiakker-szamomat
konflis-szamra cseréljem ki. Az egyfogatunak
alig kisebb a tarifjja, a kiadasa pedig fele sincs.

Talan igaza is van. Amelyik bérkocsis panasz-
kodik, engedjék meg neki, hogy egylovasra redukal-
hassa luxus-fogatat. A kozonség nem panaszkodhat
ezért, mert az osszes bérkocsik szdma nem csokken
és ha a Svabhegyre nehezen docog is fel az egy 16,
a vasuthoz, a bankhoz, az Uzlethez és mindenhova,
ahol a pesti embernek dolga van, ahova nem Kkéj-
utazds vagy taxi-tanulmanyut céljabél megy, épp
Ugy eljuthat, mint a pneumatikus kétiogatutt.



