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1  ö t i d a p s s t i  f o r g a l o m n a k  ó r i á s i  

f ö l d r a j z i  n e h é z s é g e i  v a n n a k  j

Í g y  k é z b e  kell egyesíteni Budapest közlekedési válla­
l a t a i t  — & forgalom  egy részét a föld alá kell terelni 

Szigeti János hozzászólása

A  [N em zeti Ú js á g  k ö z le k e d é s i  a n k é t je
A budapesti közlekedés kérdése bárom  

lényeges szemponttól függ aszerint, hogy  
tudásunk, érdekünk yíaigy érzésünk sze­
rint nézzük-e. Ha a villam os vagy autó- ( 
busz m egállója előtt egy-két percig varok ; 
és nem jön alkalmas kocsi, hajlandó ya- ! 
gyök a kővetkező k i fakadó,ara: „ez meg- 
ísicjh járja, ox a köxle'k’ccléfí csapnivalofcui
i-ofösz, ex cm k  Budapesten, ilyesm i csak 
M^gyarorözágon történheti k.’* Másképen

ítélem m eg a kérdést, ha teszem a Szent 
Gel 1 ért-hegyről nézem a fővárost a  köz­
lekedés szempontjából.

Előtteiirf fekszik egy gyönyöani város, 
mely két egyenlőtlen részből ált, középen 
a hatalmas Duna folyam m al. A  pesti rész 
tükörsima« ágú, egészen a messzeségben 
feltűnő begyekig, a budai részen épen a 
legforgalmasabb pesti oldallal szemben, 
egy keskeny sáv, a Duna és az egym ás­
után emelkedő begyek és dombok között, 
a m agaslaton túl egy keskeny vúvoscsik 
s tovább, a hegyek között, csak délnyu­
gaton és északnyugaton tágul ki a völgy  
egy-egy szélesebb síksággá.. Ezzel adva  
is van a probléma főnehézsége. Míg Bécs, 
Paris és Bóma közlekedése az elég jelen­
teken u terű leik iilö Hőségeket .jóformán egy 
területen győzheti le. addig Budapesten

egy nagy síkság nagyarányú forgalmát 
kell átvezetni egy topogva fiailag igen ne­
héz terepre.

A  M v á r o s i  h i d a k  
n e m  e l é g s é g e s e k  a  f o r g a l o m  

l e f o o n ^ o i i s á s é r é
Első tekintetre nyilvánvaló, hogy egy  

hatalmas, hajózható köresatorna a gyá­
rakkal teli Lipótvárostól a szinten gyári 
jellegű Ferencváros dunaparti részéig.- 
rendkívüli módon levezetné a teherainüv 
szállítását. Az is nyilvánvaló^ hogy b ecs­
ben a Dunát, Parisban a Szajnát gyerek- 
játék áthidalni, ahányszor csak a szükség  
kívánja. Egészen máskép áll az úgy  
Budapesten. Az am úgy is tú lzsúfolt-M ai- 
githiclfól az E r z sé b e tid ig  nem' lehet 
fehéráruval átjárni, a legfontosabb tran- 
verzális vonalon, a Lánchídon, csupán 
autobuszközlekedés vau, amely ■ tömeges 
szállításra nem alkalmas. A varos felső  
és alsó végén közúti forgalom ra alfcaö 
1Y1 .-illan erv-egy vasúti Ilid van, az ipari 
jellegű Óbudáról a. felső Lipótvárosba, a 
hasonló jellegű Lágym ányostól a Ferenc- 

; városba, nincsenek hidak. S magán a 
Dunán a személyszállítás m inim ális. A  

| csavar gőzös átkelési Jára ta i csak nagy

(Köt. v. fűz.) (Oldal) ,
időközökben, indulnak , ugyanilyen «jaj­
ban szenvednek a parti járatok is & eze­
ket is csak az állam és a főváros szubven­
ciójával lehet fenntartani.

A terepnehéziségek természetesen a pá­
lyaudvarok elhelyezésénél is mutatkoz- 

i taik s a  helyek kijelölésénél még nem 
lehetett arra az óriási fejlődésre számí­
tani, ami azóta beállott, sem pedig arra, 
a talán túlságosan centralizáló politi­
kára, moly különösen Baross Gábor ide­
jén érvényesült. A pályaudvarok kihelye­
zése rengeteg költséget jelentene, de 
egyébként is nagyon meggondolandó ez 
a kitel építés a szem élyforgalom  szem­
pontjából. Bécs, Paris és London a régi 
pályaudvarokat meg\wgyta a város kö­
zepén. Amennyiben ezek a teherforgalom  
számára meg múlhatatlanul fel használan­
dók. a vnnaírendezésseil járó egészség- 
rontó Ili átképződ és elkerülése végett in ­
dokolt volna a villamos vontatás
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jj szercsitése. Lényeges a pályaudvar oknak 
í m egfelelő Összeköttetése « ebben a tekin­

tetben a közúti vasutak jó szolgalatot 
tehetnének. Egyébként is fontos volna a 
városi árus iád li tás t lehetőén az ejjeli 
időre ölteni s ilyen módon a nappali forr 
a almot teh e rm ente siten i . E z  a forgalm i j 
'összekapcsolás igen .jelentős a csepeli ki­
kötő forgalmának táplálása és levezetése 
érdekében.

H e g  k e l l  s z ü n t e t n i

a  h a i á l s o r o m p ó k a t
Nem hagyható figyelmen kívül továbbá 

a sorompóknak az a szerepe* amit. a köz­
úti közlekedésnél és a teherszállításnál 
játszanak. Ism eretes'az u. n. halálsorom- 
pók ügye, mely tengeri kígyóvá növeke­
dett az évek folyam án s amely rengeteg 
embcráldozüfot szedett. Valóban felhábo­
rító, hogy az ism ételt sürgetések és nép- 
gyűlések m ég m indig nem tudták akcióra 
indítani az "illetékes hatóságokat és in­
tézményeket.

Mindezekből látnivaló, hogy it t  súlyos  
problémákról van szó, melyeknek forga-



____  I ----11 .V ’------------ !---------- ----y t -
i Jommegakasztó voltát könnyebb megát!&- 
| Pitani, mint azokat megoldani. Kétség- 
■ kiviil azonban hozzá kell fogni a meg­
oldáshoz, _ még pedig, a na.gy összefüg­
gésre való tekintettel, egy egységes köz- 

j 1 ekedé©i politika keretében, amint ezt 
már több ízben hangoztattam. Ez azon­
ban nem zárja ki azt, hogy addig is tör­
ténjék  ̂valami. Az autobuszközlekedés 

i fejlesztése^ a budai hegyipálya moderni- 
¡1 zárása, a fogaskerekű villamosítása, egy- 
I néhány hurokvágány lefektetése, a járó- 
! művek szaporítása, egy-két villamos­

vasúti vonalnak megépítése a kétségtele­
nül fennálló bajokon igen sokat javíthat.
E g y s é g e s  f e S z i e k e d é s p o l i f t i k á t !

A közlekedési politikának ©gyeégéhez 
feltétlen hozaátartoziik a közúti közteke- 

I tléad eszközök egységes irányítása, ami 
viszont feltételezi azt, hogy legalább a 

1 Budapesten tévő közlekedési intézm ények  
egy kézbe kerüljenek, ha már nem lehet 
elérni azt, hogy a 1\ agy - B u dapes t körle­
tébe tartozó községekbe vezető vonalaik 
is a főváros rendelkezése alá jussainak. 
Szinte kom ikus, de annál bosszantóbb, 
hogy a Kál vin-térröl a Fehérvári-ut vé ­
gére igyekvő utas két különböző vállalat 
vonatait kénytelen használni és két 
tarifa  szerint fizetni a súlyos viteld ija i.

A fejletlen közlekedést azonban még 
egy forgalmi tényező is fenyegeti és ©z 
az autó. A magánautók számra jelentéke­
nyen emelkedik. A közönség ujabib autó- 
taxik forgalombahozatalát sürgeti s bi­
zonyos, hogy az au tóköz!eked és aránylag 
rövid idő alatt olyan lendületet fog venni 
Budapesten, mely a közlekedési rendőr­
ségnek egyes területeken komoly nehéz­
ségeket-fog okozni. Ezzel a körítiméimyel



annak. akimár most számolnia k*e<Iit 
Budapest nagy közlekedési kérdéseit.,ki­
elégítő módon akarja megoldani. A  for- 
fi alomnak egy részét feltétlenül a föld  
alá kell terelni. A mai csonka földalatti 
vasutat teljesít ők épesebbé kell tenni, de 
emellett egyes részéken elkerülhetetlen  
lesz a v ia d u k tvm u t megépítése.

y-iny

v a s á r n a p i  k i r á n t f t s l ö -  

f o r g a l o m  p r o b l é m á j a
A város közúti köziek ed és éueík egyik 

elsőrendű feladata: minél nagyobb töme­
geket minél rövidebb idő alatt s minél 
olcsóbban a fojtó levegőjű városrészek­
ből az ózon dús levegőjű részekre, lehe­
tőéi) a begyek és erdőik közé elszállítani. 
Budapestnek ebből a szempontból igen 
szeren esés helyzete van. mert a pesti ol­
dalról aránylag igen csekély távolságra 
vaunak azok a helyek, ahol az egészséges 
levegő elérhető. Csak a Gellérthegyre 
alkarok rámutatni, ahol a nagy koncep­
ciók és drága alkotások idején még egy 
nyomorult liftet sem tudtak építeni, mert 
akkor még nem fedezték fel Budát, amint- 
hogy egyébként ma is csak a Nemzeti 
Újság propagandája révén vagyunk azon 
az utón. hogy Budát fel fog juk fedezni. 
A Baszkért valóban bámulatra,méltó erő­
feszítést tesz, hogy nyáron vasárnapon­
ként kiszállitsa a levegőre éhes pesti em­
bereket a Zugligetibe és a Hűvös völgy be. 
De még mindig közlekedés nélkül vannak  
a sasadi részek, a Rózsadomb, a Svábhegy  
délkeleti lejtője és Szentendrén tú l a 
Duna jobb partjának gyönyörű hegyei és 
erdei.


