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A nyílt kikötő
A «íjilt kikötő, m elynek vizszine a Dunáé- 

,val változik, három  részből áll: 1. a szén­
kikötőből; 2. a kereskedelm i kikötőből; és 
3. a petróleum kikötőből.

A szénkikötő  az Összekötő vasúti hid 
a latt egyszerű, kővel burkolt, mintegy 800 

nem csekély m éter hosszú lejtős part, mely m ellett vas

köny-elrendezések, melyek lebonyolitását
K épctm cllékletünk mai száma érdekes •S'üvé és simává teszik.

fénykémsorozatban m utatja  be az épülő s ,  s harm adik . , , , , ,  * . .' • A f  _ 1 1 fontosságú ok is, hogy Budapesten nagy, mo- úti vágány es rakodótér van. A szén kezelé-
r e s z je t  már elkészült csepeli kereskedelm i ^ern  kikötőt létesítsenek. Az ipari vállalatok sére még gördülő h iddaru  megépítése szük-

~\ikötőt, m elynek oly nagy jelen- a városban szétszórva keletkeztek s kapcso- séges.
a jövőben nem csak a Duna latuk  akár a vasúttal, akár a Dunával, nem

felírnának fejlesztésben, hanem c v° lt kielégítő. Kellett tehát oly helyet terem-
teni a viz és vasút mellett, hol az ipari vál- fovaros ipari eleteben is. Itt közö ljük Dog- , , . , * „  , ,' * ( , , tálatok kényelm esen letelepedhessenek s hol

dán ff y Ödön tollából a kikötő  leírását s a kétféle ut egyrészt lehetővé teszi a nyers-
annak vázolását, hogy m ilyen szerep vár anyaghoz való olcsó hozzájutást, m ásrészt a
erre a hatalmas alkotásra. kész, vagy félig kész árunak  olcsó elszálli-
A vasutak fejlődésével a viziutak jelentő

A  csepeli kikötő

A szénkikötőtől délre, a szigetcsúcson, lé­
tesül a kereskedelm i kikötő. Ez négy, egy­
mással kapcsolatos m edencéből fog állani, 
melyek közül ezidőszerint csak a legdélibb 
készült el.

Ez a kész medence 1000 m éter hosszú; 
tását. így m erült föl az ipari kikötő gondo- szélessége, a hátsó keskenyebb részén, 100
lata, mely Németországban az iparnak  hatal- m éter, máshol 150 m éter. A p artja  általá-
mas lendületet adott. bán kővel burkolt és lejtős; csak az északi

részén van egy 650 m éter hosszú, függő­
leges fal, m elynek m entén villamos daruk 

A budapesti kereskedelm i és ipari kikötő] bonyolítják le a forgalm at s az áruk el-
a Csepel-sziget északi csúcsán létesül. Ez a helyezésére 80 m éter hosszú és 40 m éter

senyben pedig a term ék olcsósága a döntő terület, mely 1000 hold nagyságú, régebber széles szin - szolgál, 
fontosságú. nem  esett Budapest határába s csak k isa já Legérdekesebb a medence hátsó, 150 mé-

Kezdték belátni, hogy a vasutat és viziutat titás révén ju to tt oda. tér széles része, m elynek északi p artja  a
össze kell kapcsolni, hogy egészséges gazda- M iként az árapályos tengerek kikötői gabona ki- és berakására  és tarozására szol­
sági fejlődés indulhasson meg s hogy a két- nek, a budapesti kikötőnek is két részt gál. A gabonatár 35.000 tonna gabona be-
féle közlekedés ne versenytársa, hanem se- van: az egyik nyílt, am elynek vizszine aj fogadására készült. Ez építm ény egy része

>ze silo-szerke- 
fll. A gabona ki- 
t, mérlegelését, 
rendszerű gépek

sége erősen megcsökkent. A vasút, ugyanis, 
sokkal gyorsabb és időben pontosabb szál­
lító. m int a viziut. De sokkal drágább. Ezért 
lassanként ú jra  a viziutra terelődött a figye­
lem, m ert a nyersáru drága vasúti szállítása 
megdrágította az iparcikkeket. Az ipari ver-

gitőtársa legyen egymásnak. E kapcsolat pe- á rad ás és apadás já téka szerint változik, e emeletes, padozatos, m ásr 
dig csakis kikötők létesítésével történhetik. m ásik zárt, am elynek vizszine állandó s zetü, függőleges üregekből

A m agyarországi Dunán a legújabb időkig melybe a hajók  csak csege (hajózó zsilip) es
, x r o e  r t l x r n n  v Q i * r » c  v n l f  h n l  a  vasútról  -----. Í 1  f  1 í  t i  x  1 -  1 

berakását szellőztetés^
kevés olyan város volt, hol a vasútról éí segélyével ju th a tn ak  be. zsákolását stb. a legújabb
viziutról a kölcsönös átrakodás sim án lebo- a soroksári D unaágat ugyanis Budapest- végzik, 
nyolódhalott volna. Még Budapesten *s a nél és Tassnál, a Csepel-sziget felső és alsó A hátsó medencerész déli p a rtja  szén, ér-
rakodopartoknak csak kis részén a Kozral^ végén aIkaIm azott zsilipek zárják  el, úgy, cek, építőanyagok stb. elhelyezésére alkab
tárák  mellett, történhetett men a közvetlen hogy e két zsiIip segítségével ez ágban ál- más, melyek a szabadban táro lhatók . Itt, a 
átrakodás. . . landó vizszin tartható . Ebben a soroksárij part m entén, hét tonna teherb írású  gördülő
: He nem csak atrakodó, hanem  a,\e -  és fok D unaágban van elhelyezve a zárt kikötő h íddaru  mozog,
rakódó forgalom reszere is szükségesek Qlvar mig nym  kikötö a budafoki Dunaágbari - - ~

A kereskedelmi kikötőhöz, valam int a tőle 
délrefekvő pelróleum kikötöhöz is vasúti vá­
gányok futnak, melyek a gubacsi hidon át 
közlekednek a soroksári Dunaág keleti partja  ■ 
mellett épült kikötőpályaudvarral. Alkalmas | 
szerkezetek lehetővé teszik a hajón jö tt á ru k ­
nak a vasútra és viszont a vasúton jö tt á ruk ­
nak a hajókra átrakását.

A petróleum-kikötő
A kereskedelmi kikötőtől délre van a pet­

róleum -kikötő. mely 550 m  hosszú és 116 m 
széles medence, m elynek a Duna felől külön 
bejárója van A kikötő mentén négy petró­
leum vállalat helyezkedett el s a benzin, 
petróleum és más kőolajterm ékek részére 
összesen 300.000 tonna befogadására szol­
gáló tartányokat építettek.

E röviden ism ertetc/l nyílt kereskedelmi 
kikötők gazdasági jelentőségéről néhány 
szót kell szólanunk.

Miként előadtuk, a medencék mellett tá r­
házak és rakodóterek létesültek; a kikötő 
tehát elsősorban gyüjtőállomás.

Hogy ez a gyűjtés könnyen és minden 
fennakadás nélkül történhessék, az árukat 
vámtól m tn tesen  tárolják. Az elvámolás csak 
akkor történik, midőn a fogyasztás vagy 
használás céljára elszállítják onnan.

A kikötő és tárházai közvetlen kapcsolat­
ban vannak vasúti vágányokkal és közúttal 
s el vannak látva oly szerkezetekkel, melyek 
az átrakást megkönnyítik, úgyhogy az áruk 
szétosztása és tovaszállitása, vagyis az át­
menő-forgalom  lebonyolítása a legnagyobb 
pontossággal és gyorsasággal történhetik

A  soroksári Dunaág elzárása
A zárt kikötő céljaira a soroksári Dunaág 

szolgál.
Ez a Dunaák, mig el nem volt zárva, meg-



osztotta a Duna vizét f  a főfolyás régebben 
is a budafoki ágban veit ugyan, de a sorok­
sári ág is tetemes vizet vezetett. A víznek 
ez a megoszlása jégtorlódások keletkezé­
sét segítette elő. Ezért a Csepelsziget felső 
csúcsa télen veszedelem fészke volt a fő­
városra. Az 1838-iki nagy árviz, mely Buda 
alacsonyabb helyeit és Pestet m ajdnem  egész 
kiterjedésében elöntötte, ilyen jégtorlódás 
következtében állott elő. Szükséges volt te ­
hát az ág elzárása, hogy a viz egységes me­
derben folyjon, m ikoris elragadó ereje nem 
engedi meg a veszedelmes torlódások kelet­
kezését. Ez az elzárás a m últ század 70-efc 
éveiben meg is történt, a m ostani gubacs\ 
hid helyén.

Az elzárás következtében a gát fölött holt- 
viz keletkezett s a gáttól a sziget felső csú­
csáig a meder erősen föliszapolódott.

És inig azelőtt a soroksári Dunaágban 
élénk hajózás volt, az elzárás után a hajózás, 
természetesen, megszűnt, bár mellette népes 
községek fekszenek.

Zárt kikötő lett a Dunaághól
Ezen a bajon segíteni kellett.
A földművelésügyi korm ány ezért tgfvet 

dolgoztatott ki a soroksári Dunaág rendezé­
sére s kivitelét törvényhozási utón biztosí­
totta. E  terv szerint 1. a soroksári D unaágat 
fönt és lent elzárják s vizét állandó szinten 
ta rtják ; 2. az elzárásokba csegéket iktatnak, 
hogy a D una változó vízmagassága és a 
Dunaág állandó szintje között a hajók köz­
lekedhessenek; 3. az egész Dunaágat hajóz­
hatóvá teszik; 4. a Dunaágon való átjutás 
céljából két hidat építenek; 5. az ág felső 
részén a helyi forgalom és a létesülő ipar­
telepek részére kikötőket készítenek; 6. végül 
a felső és az alsó elzárásnál keletkező víz­
lépcsőnél vizerötelepet létesítenek.

ÍHelv) I (Idői
A felső, valam int az alsó elzárás tu la jdon­

képpen 3— 3 elzárható  nyílásból áll: á viz-
eresztő zsilipből, a turbinatelepből és a
csegéből.

A felső és az alsó vizeresztő zsilipek min- 
denike három  nyílású s ra jtu k  30 m* viz bo­
csátható  át m ásodpercenkint, de a zsilipek 
mellett elegendő tér van a későbbi kibőví­
tésre, úgy, hogy ra jtuk  m ajd a szükséghez 
m érten 120 m 3 is lebocsátható lesz másod- 
pereenkinl.

A  Kvassay-zsilip
A felső zsilip a rra  szolgál, hogy a sorok­

sári Dunaágat állandóan élővízzel lássa el, 
mig az alsó zsilip a soroksári Dunaág viz- 
szinének szabályozására szolgál, hogy ra jta  
m indig annyi viz legyen lebocsátható. 
am ennyi az ág vizének állandó szintentar- 
tásához szükséges

A felső csege, vagy hajózózsilip, melyet 
nagynevű m érnökünk, Kvassay Jenő után 
Kvassay-zsilipnek neveznek, elég tágas arra , 
hogy a Dunán közlekedő legnagyobb teher- 
hajók, melyek 1000 tonna súlyú árut vihet­
nek, használhassák. Az alsó csege, mely most 
épül, valamivel hosszabb és szélesebb, m int 
a felső. »

E két csege közvetítésével a hajók a Du­
nából az elzárt soroksári Dunaágba, vagy 
viszont az ágból a Dunába ju thatnak .

Hajózhatóvá tették a soroksári 
Dunaágat

A 60 kilom éter hosszú soroksári Dunaág 
hajózhatóvá tételére nem volt elegendő az ág 
felső és alsó to rkának elzárása és az ág víz­
zel való ellátása. Hogy ez ágban hajózni 
lehessen, szükség volt a vizszin a la tt m indenütt 
legalább 2.5 m éter niélységet előállítani. 
Minthogy pedig az ág felső része föliszapoló­
dott, 17 kilom éter hosszúságban erős kotrás

1 (Köt, v. fűz.) 1 (Oldal) |_________
vált szükségessé, hogy a kellő mélység elő- a 
álljon.

Ezenkívül el kellett távolítani a gubacsi 
áttöltést, mely Csepel felé közlekedő utul is 
szolgált, hogy a hajók  az egész Dunaág m en­
tén szabadon közlekedhessenek.

M inthogy a gubacsi töltést eltávolították, 
szükség volt helyette h idat építeni, melyen 
az állam vasut- és helyiérdekű vasútvonalát 
átvezessék, valam int a kocsiforgalom  részére 
is á tjáró t létesítsenek. Az állam vasutak vo­
nala a nyílt keréskedelm i és petróleum ­
kikötőkhöz, mig a helyiérdekű vasút Csepel 
községbe vezet.

Ezenkívül közvetlenül a Kvassay-zsilip 
alptt, a Csepelsziget felső csúcsán egy másik 
hid is épült, m e ly 'a  kikötőt még szorosabban 
fűzi a fővároshoz.

A soroksári Dunaág felső, három  kilom éter 
hosszú része a Kvassay-zsiliptől a gubacsi 
hídig kikötő létesítésére kínálkozott, mé^ pe­
dig elsősorban azért, m ert vizszine állandó 
m agasságú s ez a körülm ény a ki- és berako­
dást nagyban megkönnyíti.

Továbbá a zárt soroksári ágba a Duna 
árvizei nem  ju tha tván  be, a kikötő partfalait 
és rakodótereit nem kellett az árviz- fölé épi- 
teni s igy sokkal kevesebbe kerültek. Mint­
egy három  m éterrel lehetett alacsonyabbra 
venni a zárt kikötő partfalait, m int a nyílt 
Duna-mentieket.

A csepeli kikötő jövője
A szigetcsúcsra szolgáló hid alatt, a b a l­

parton, készen van a székesfőváros 900 m é­
ter hosszú kikötő-partfala, m elynek d aru k ­
kal fölszerelése még hiányzik s mely mellé 
tárházak épülnek a főváros ellátására szol­
gáló áruk  lerakására. E tá rházaknak  nagy a 
jelentősége abból a szem pontból is, m ert az 
olcsó vizi szállítás télen szünetel úgy, hogy
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csak nyáron  van a Dunán forgalom  s ezért 
azokat az árukat, melyek nem rom landók, 
s télire eltarthatok , nyáron  szállítják és tá- - 
rozzák.

A D unaág jobbpartján , a szigetcsúcson lé­
tesül az ipari k ikö tő . ,

Az ipari kikötő állandó vizszint, könnyű és 1  
biztos vasúti kapcsolódást és rendelkezésbe 
álló nagy területet kiván, hol az ipartelepek 
elhelyezkedhetnek.

Hogy m ekkora jelentősége van az ilyen 
ipari kikötőnek, m utatja M annheim városa, 
mely a Rajna mellett először létesített ipari 
kikötőt. Rövid időn belül a kikötő mellett 
több uj iparvállalat keletkezett, összesen 5.8 
millió aranym árka befektetéssel.

Retnélhető, hogy a budapesti ipari kikötő 
mellett is m iham ar nagy ipari vállalatok te­
lepednek meg s a főváros életének uj lendü- 
letet adnak. _____________________ V.

Az összes épitkezések, a főváros építette 
helyi kikötő partfalán  kívül, az állam  költ­
ségén létesültek.

A kikötő előkészítési m unkálatai 1912-ben 
kezdődtek s az ism ertetett müvek teljes be­
fejezése 1928 végére várható. Nagy részük 
azonban m ár ma is szolgálatot tesz.

Ha most elgondoljuk, hogy az épülő keres­
kedelmi és ipari kikötőn kívül a fővárosnak 
még összesen 11.361 m éter hosszú kikötő 
partfala van a nyilt Duna m entén, hogy a 
hajók teleltetésére két nagy kikötő, a lágy­
mányosi és az újpesti áll rendelkezésre, hogy 
a fővárosnak két nagy hajógyára van: el­
m ondhatjuk, hogy Budapest az összes dunai 
kikötők közül a legjobban fölszereltek közé 
tartozik. Elsőséget biztosit neki főként nagy- 
terjedelm ü zárt kikötője, minővel egyetlen 
más dunai város sem rendelkezik s m ely 
hivatott reá, hogy óriási ipari fejlődést ad­
jon fővárosunknak.

Bogdánffy Ödön


