Megno
kicsi"

foldalatti

KEVES hijan mar hetvenot
tavaszt ért meg, amikor a
pestiek raragasztottdk a Kki-
csinyité jelz6t — anélkdl,
hogy ezzel érdemeit Kicsinyi-
tették volna. Valamiképp
meg kellett kuldnboztetni a
Vorosmarty tér és a Varosli-
get kozott, az Gttest alatt vé-
gigduborgé villamost az uj, a
»nagy” metroétol.

A kis foldalatti, amely az
1896-0s millenniumi Unnepsé-
gek technikai szenzacidja, vi-
lagfeltCinést kelt§ idegenfor-
galmi latvanyossaga volt —
egyuttal a modern kor fold-
alatti gyorsvasutjainak el6-
futara a kontinensen —, most
reneszanszara készul.

HAMAROSAN szdz eszten-
deje lesz annak, hogy a laza-
san fejl6d6é Budapesten — az
eurdpai metropolisok példa-
jara — megnyitottak az elsé
varosi sztradat, a reprezen-
tativ sugarutat, a mai Nép-
koztarsasag Utjanak elédjet.
A széles, nyilegyenes Ut
mindkét oldalat néhany év
mulva mar pompas palotasor
szegélyezte. A kormany azon-
ban féltve 6vta a sétakocsi-
kaz6é urasagok zavartalan
szOrakozasat és a palotak
tombjét, ezért a lovasut, a
felszini villamosvasut, az osz-
lopokra épitendd magasvasut
terveire egyarant kérlelhetet-
lendl ranyomta az ,.Elutasit-
va” pecsétet. Ellenezték a va-
rosatyak is a géperejd koz-
lekedést a sugaruton, egyikik
éppenséggel azzal az ervvel
hozakodott el6, hogy ,,a ma-
gyaroknak mar semmi egye-
buk sem maradt a j6 lovai-
kon kivil, legaldbb legyen al-
kalmas hely, ahol azokat be
lehet mutatni...”

igy hat csaknem husz évig
tartott az elkeseredett vita,
amelynek Balazs Moér, a f6-
varosi villamosvasutak akko-

Ma keresztll-kasul feldult terep, de hamarosan a régi foldalatti meghosszabbitott vonala hidzédik itt a kéreg alatt

ri vezérigazgatdja vetett vé-
get; minden el6zetes beha-
rangozas nélkul nyudjtotta at
az illetékeseknek két mérno-
ke teljesen kész terveit egy
fold alatt kdzlekedd villamos-
vasut létesitésére. Balazsnak
akkoriban mar nagy tekinté-
lye volt Budapesten, hiszen
az 6 nevéhez fiz6dott a Nyu-
gati palyaudvar és a Kiraly
utca (a mai Majakovszkij ut-
ca) kozott 18387 novemberé-
ben meginditott els6¢ villa-
mosjarat. A tervhez és sajat
tekintélyéhez egy nyomos ér-
vet is hozzatett: az akkor el6-
késziletek alatt all6 millen-
niumi kiallitas irant alaposan
megndvelné a nemzetkozi ér-
dekl6dést a budapesti fold-
alatti, amelyhez hasonléval
— de g6zvontatasival —,

Eurdpaban egyedil London
dicsekedhetett.
A KORABELI statisztikak

beszamoltak arrol, hogy huasz
hénap alatt, 141 ezer kob-
méter fold kézi kitermelésé-
vel épult meg a 3695 méter
hosszi pélya. A szézadvégi
magyar mérnokok mdszaki
tudasat és szarnyalé fanta-
ziajat mindenesetre jol érzé-
kelteti, hogy mar 1898-ban
elkészitették a terveket a
foldalatti vonalanak meg-
hosszabbitasara, a Duna alatt,
Budara.

A Kkis foldalatti teljesitmé-

A millenniumi kocsik egyike (korabeli felvétel)

nyének, befogadoképességé-
nek, palyajanak novelését
mar a ll. vildghaboru alatt is
az aktualis kozlekedési fel-
adatok kozott tartottak nyil-
van. Néhany esztendbvel ez-
elétt, az 6reg motorkocsik-
hoz kapcsolt potkocsikkal
ugyan sikerult a kétszeresére
-novelni kapacitasat, de a zug-
16i, Kacs6h Pongrac uti la-
kételep felépitése utan nyil-
vanvalo lett, hogy csak teljes
rekonstrukci6 utan télthet be
érdemleges szerepet Buda-
pest kozlekedésében a mil-
lenniumi foldalatti. Ennek az
elvnek a jegyében lattak hoz-
za a tervek megvalositasahoz,
a kiiencszaz méterrel meg-
hosszabbitott, s teljesen a
fold alatt vezet§ palya épité-
séhez, a jarmdpark, a bizto-
sitéberendezések korszerdsi-
séhez.

KAPCSOLODVA a meglevé
alagut kijaratahoz — meg-
szintetve az Allatkert el6tti
felszini palyat —, az Gj vonal
a varosligeti t6 alatt halad
majd, s a Széchenyi-furd6énél
tervezett megalldhelytél ka-
nyarodik tnvahh A szerelvé-
nyek ezutan atszelve a Ma-
jus 1 utat, a Hungaria kor-
utat, a Kacsbh Pongrac uti
feluljaré és a MAV ceglédi
vonala*alatt haladnak, s a
Mexikoi utnal fejezik be for-
duldikat. Akadt olyan elgon-

dolas is, hogy a kis foldalat-
tit a Korvasut sorig hosszab-
bitsak meg az Gjpalotai lakoé-
telep  tdmegkodzlekedésének
lebonyolitasara. E terv meg-
valésitasa azonban oly sok
kocsit és oly rovid kovetési
id6ket igényelt volna, amely-
lyel a Vorosmarty téri végal-
lomas nem tudna megbirkdz-
ni. E végallomas atépitését
viszont a Belvaros mai for-
galmi viszonyai teszik lehe-
tetlenné.

Az . vilaghaboru évei ota
kozleked6, sz(ik, rosszul szel-
I6ztetett, zOrgd, elavult kocsik
helyébe a Ganz Villamossagi
Mivek huszonegy Uj szerel-
vényt gyart, kozuluk kett6
immar haromnegyed éve ro-
ja a prébautakat, a tobbi egy
évem belll teljesen felvaltja
a régi kocsikat. A harminc
méter hosszu csuklés jarmu-
vek harom 6néall6 kocsibol
allnak, 59 Ul6helyet és 200 al-
I6helyet kinalnak az utasok-
nak; egy-egy szerelvény szaz
személlyel tobbet fogad be,
mint a jelenlegi kocsik. A
gyors fel- és leszallast mind-
két oldalon hat dupla ajté
biztositja. Az acélvazas kere-
kek abroncsa és kerékvaza
koré gumituskokat szereltek,
ezaltal ,duborgésmentesitik”
a foldalattit, de a palya s a
kocsik élettartamat is meg-
novelik. A tervek szerint
csucsid6ben 1,7 percenként
indulnak majd a szerelvé-

nyek, éranként 18 ezer utast
szallitva, csaknem kétszer
annyit, mint most A Mexikoi
uti végallomastél a Voros-
marty térig és vissza, 30 perc
lesz a menetido, a jelenlegi 15
M eiative ircijc it Hw o FEHE
19 kilométeres sebességgel
haladhatnak az Gj szerelvé-
nyek.

AZ UJ kocsik magasitasa
nem volt lehetséges, az ,.el6-
dok” ugyanis a koruti fégy(j-
técsatorna miatt alacsonyra
épitették az alagutat; ugyan-
igy nincs méd hosszabb ko-
csik gyartasara sem — a ka-
nyarok miatt. Masfél, két
éven belll az Gj, meghosszab-
bitott vonal atadasaval egy-
idében a kis foldalattinal is
megsz(inik a baloldali kozle-
kedés, amelynek a legkevés-
bé sem valamiféle hagyo-
manytisztelet volt az oka, ha-
nem a régi jelz6berendezések
elhelyezése. A legmodernebb
automatikus vonatmegallité
berendezés 6rkodik majd a
megujhodd millenniumi  vil-
lamos utasainak biztonsagan.
Javitomihely, fedett tarolo,
energiaszolgaltatd telep és a
Mexikoi ati  végallomasnal
épitendd Uzlethaldzat egésziti
ki a beruhazast, amelynek ré-
vén tovabbra is szerényen, a
vilag zajatol elvonulva, de
megfiatalodva folytathatja
utjat metrénk Gse. ;
FEKETE GABOR

Az Uj, harom részes, csuklos szerelvények
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