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A legUjabb politikai valtozasok Eurdpa délkeletén, Kkilo-
nosen pedig Magyarorszag délkeleti hataran nincsenek ugyan
még ma sem véglegesen befejezve; az atalakulasok azon része
azonban, a mely a san-stefanoi békében, s az ezt mobdosito
berlini kongressusi hatarozatokban foglaltatik, vilagosan mutatja
az iranyt, melyet jovére a hazai kozgazdasag fejlesztése kordil
is kovetniink kell. Romania fliggetlensége, a bolgar allam meg-
alapitasa, Kelet-Rumélia Gjonnan szervezése, a Szerb fejedelemség
flggetlenitése, s végll a boszniai fejlemények vilagosan mutatjak
az iranyt, melyben kell mar a legkdzelebbi jov6ben is keresniink
allami életiink tartés — mondhatndm : &lland6 — kozgazdasagi
hivatasat.

Maga a berlini kongresszus sem feledkezett meg ezen
tényrél. Azon munkalkodasnak, melyet monarchiank kaligyeiuek
vezet6je e téren Kkifejtett, maradandé emlékezetét képezendik
a berlini szerz6dés azon részei, a melyek a keleti vasuti kap-
csolatokra, a dunai hajézasra, a vaskapu-szabalyozasra, és a
Szerbidval kotendd vam- és kereskedelmi szerz6dés létesitésére
vonatkoznak ; s6t — barmily allaspontot foglaljunk is el Bosznia
elfoglalasanak kérdésében politikai szempontbdl — kbézgazdasagi-
lag egyatalaban lehetetlen tagadni azt, hogy a megszallas el6segiti
a Bosznia és Herczegovinaval (izétt forgalom kifejlesztését, s
hogy minden képzelhet6 () alakulas kedvez6bb viszonyokat fog
ott teremteni a magyar kozgazdasagi érdekek szempontjabdl,
mint a minék fejlédtek ki s fejlédhettek ki a térok capitulatiok ~
s a torok laza kozigazgatas szarnyai alatt.
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Egy szoval: oly U mikddési talaj lett megnyitva a magyar
foldmivelés, ipar és kereskedelem, tehat az Osszes magyar ter-
melés el6tt, a melynek elfoglaldsa elé most mar aranylag nagyon
kevés akadaly haramlik, s a mely akadalyoknak elharitasa
mar is komolyan munkaba vétetett.

Ily tényekkel szemben val6ban id6szerd , hogy Kkissé
behatébban foglalkozzunk a magyar keleti kereskedelem esélyei-
vel, mint a hogy foglalkozott eddig a kozvélemény. Csupan
két tény mutathat arra, hogy mar a magyar kormany meg-
alakitasat kozvetleniil kdvetd években is nagyobb gondot forditott
a magyar kormany a keleti viszonyok szabalyozasara. Az egyik
a vasuti kapcsolatok kérdése volt, a mely irdnyban érettek is
el bizonyos megéallapodasok mind Romania, mind Szerbia felé,
mind a bosznydk hataron, de a melyek az atalanosan bekovet-
kezett pénziigyi véalsag miatt mind ez ideig csak részlegesen
voltak realizalhatok; a masik pedig a kereskedelmi ministerium
azon intézkedése, hogy a szerb kozgazdasagi viszonyok tanul-
manyozasa ezéljabol két tisztviselGiét 1869-ben mar Kikildte
Szerbiaba, a mely intézkedésnek azonban még mind e mai
napig sincs gyakorlati eredménye, s6t az emlitett jelentés — a
hazai k6z6nség nagy hatranydra — még mind ez ideig kdzzé nem
tétetett.

Még kevesebb az, a mit a tarsadalmi életben teljesitettiink
eddigelé ezen nemzeti czél érdekében. Tudtommal egyedil a
nemzetgazdasagi egyesulet foglalkozott ez Ugygyel, a mennyiben
palyadijat t(zétt ki az egész ugy irodalmi targyalasara; s
ennek kapcsan indult meg az irodalomban, s illetéleg a napi
sajtbban némi vita e kérdes felett, mely azonban gyakorlati
eredményre még eddig nem vezetett.

Ugy lévén meggy6zGdve, hogy a keleti kozgazdasagi
Osszekdttetések fejlesztése el nem odazhatd, komoly feladat
rednk nézve; hogy létjogosultsagunkat is felette kérdésessé teszi,
ha a nyugat és kelet kozott a kozvetité lanczszem szerepét, a
melyre mar geogréfiai helyzetiinknél fogva is utalva vagyunk,
nem vagyunk képesek, vagy nem vagyunk hajlandok betélteni,
s vegul er6s meggy6z6désem lévén az irant, hogy az egész
kérdést mihamarabb ki kell emelnink épen részletezés és gya-
korlati vilagitasba helyezés altal azon frazis-tengerbdl, a mely
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elposvanyodassal fenyegeti: a lentebb kévetkez6kben megkisérlem
Osszedllitani a kérdést egészen a mai allapot szerint, hogy
egyenként megjeldljem a teenddket s egyenként konstataljam
a helyzetet.

Leghelyesebbnek vélem ez alkalommal a geogréafiai rendet
kovetni, s a kozfigyelmet

1. Roménia,

2. Szerbia,

3. a megszallt tartomanyok felé iranyozni, mintan e kozvetlen
szomszédsagot tartom a legfontosabb tényez6nek Magyarorszag
kozgazdasagi hivatasanal.

Nem tagadom, lehetnek szorvanyosan mar ma is egyes
esetek, melyekben hazai terményeink a tavolabb keleti piaczokon
is megjelennek (pl. Jalics borai Konstantinapolyban, az erdélyi
deszka a Kis-azsiai partokon stb.), azonban nagyban és egészben
csakis e legkdzelebbi szomszédainkra kell szoritkoznunk, mivel,
mint ez szazszor és szazszor (legutoljara a ,,Nemzetgazdasagi
SzemlébenI is dr. Kének tanar ur altal) meggy6zéleg be volt
bizonyitva, mi tengeren nem birjuk meg a versenyt s forgalmi
jovonk csaknem kizardlag keleti kozvetlen szarazfoldi szomszé-
dainknal: tehat Romania, Szerbia és a megszallt tartomanyok

leié van.

Romaé nia felé kétségkivili legjobban ki vannak fejlédve
kozgazdasagi viszonyaink. A fejedelemség UGjonnan nyert fig-
getlensége lényeges valtozast nem fog e tekintetben magaval
hozni. Az oly hosszas vajudasok utan 1875. junius 22-kén
létrejott vam- és kereskedelmi szerz6dés, mas oldalrél pedig a
vasUti konyenczidban megvan azon talajnak biztositdsa, a melyen
jo és biztos forgalmi elv fejlédhetik.

Csak azok képesek e rendszeres allapotok becsét mélta-
nyolni, a kik a korabbi viszonyok teljes rendetlenségét ismerték.
Igaz ugyan, hogy a Torokorszaggal 1862-ben kotott szerz6dés,
illetbleg az erre vonatkozo ,acte additionel“ Kkikdtotte, hogy
Moldva- és Olahorszadg fejedelemségeiben a be- és Kiviteli
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vamokra nézve a statusqao tartassék fenn: de, mivel e statusquo
nem volt hatarozottan korulirva, semmi sem volt természetesebb,
mint az, hogy az 1718-ki passarovic-zi hajozasi és kereskedelmi
szerz6dés hatarozataitél, melyek 3%-0s értékvamokat rendel-
tek, eltéréleg, 1850 6ta mind a kivitelnél, mind a bevitelnél
5% -0s értékvam szedetett, a mely allapot még tlirhetetlenebbé
valt az altal, hogy az értékchablon megvéltoztattatott s ez
altal a dijtételek még magasabbra szabattak, gyakran egészen
aranytalanul a valosagos kereskedelmi értékhez.

Mid6n a vam- és kereskedelmi szerzddések megkotése
ellen allamjogi nehézségek meriltek fel: Romania, hogy a szer-
z8déskotést6l  vonakodd hatalmakra pressiot gyakoroljon, sajat
hataskorében A&llitotta fel az autonom-tarifat, mely 1875. jan.
13-t6l kezdve szabalyozta volna a vamokat a fejedelemség
egész tertletén. Ez autoném tarifdban a bevitelnél 71/a, a ki-
viteInél 1% értékvam allittatott fel alapul, s ezen tarifa életbe
lépte — miutan félévre elnapoltatok annak hatalyba lépte —
nehezedett volna a magyar forgalomra, ha a roman vam- és
kereskedelmi szerz6dés id6kdzben nem létesil. Nem lehet ta-
gadni, hogy ezen szerzddésnek egyes részei igen silyosak reank
nézve: de az kétségbevonhatlan tény, hogy mind az akkori
tényleges helyzettel, mind kiléndsen az életbe Iépendett ataldnos
vamtarifaval, mind végil azon kiméletlen, igaztalan és vexatorius
eljarassal szemben, a melyet kilondsen az oetroi-ligyben tanud-
sitott a roman kozigazgatas, jelentékeny haladast mutat az.
Mindenesetre pedig — és a szerz8déses vampolitikanak egyik
legnagyobb haszna épen ez — biztos talajt nydjt az a keres-
kedelmi &sszekottetésekre,, a mennyiben a forgalom nem bizony-
talan, o6nkényszerti, hanem &llandd, fix tételekkel szamolhat.
A mellett nem szabad feledniink egy masik tényt sem. A leg-
nagyobb kedvezmény zaradéka kikdttetvén -ezen szerz6désben:
biztositva vagyunk a legroszabb koéridlmények kozt is arrdl,
hogy versenytdrsaink nem fognak kedvez6bb viszonyok kozt
jelenni meg a piaczon, s hogy ennél fogva azon el6nyt, a mely
a geografiai helyzetben s a régibb kereskedelmi &sszekotteté-
sekben fekszik, teljes erdvel felhasznalhatjuk.

Nem kevésbé jelentékeny tényez6 a vasuti konvenczio.
Tagadhatatlan, hogy az utolso években az erdélyi kivitel jelen-
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tékenyeu csokkent Romanidba. A krimi hadjarat felszabadna a
Duuat s a nyugoti iparos nemzetek felhasznaltdk a kedvez6
alkalmat. Galacz és Ibraildig a kilonbdz6 tarsulatok tengeri
g6zosei is kozlekednek. S miutdn az irdnylatot még maga a
monarchia is el@segitette, hogy mast ne emlitsiink: a Lloyd és
a dunag6zhajozasi tarsasdg rendes jaratai altal, egyatalan nem
lehet csodalkozni az eredményen, mely szerint a Duna mente,
s6t a Pruth mente is, a melyen a folyami g6z6sok egész Jassy-
Szkulenig felmennek, majdnem teljes egészében el vau veszve
a magyar kivitel részére, s6t kivitelink még tomegesebb arukban
is er6s versenyt kénytelen kiallani Krajovan is. Ehhez jarult a
varna-ruscsuki vasut, a mely a Lloyd g6zésokkel, a bukovinai
vasit, a mely Lemberg és Csernoviczon at Bécscsel hozta kap-
csolatba a roman belfoldet is, és nagyon természetes okokra
volt visszavihetd a hanyatlas. A vaslti konvenczié remélhet6leg
segiteni fog ezen. Mind az orsovai, mind a tdmdsi csatlakozas
a roman belféld felé tereli a figyelmet, s igy teljesen megfelel
a magyar érdekeknek is.

Nem lehet ez alkalommal sem elhallgatnunk azonban ko-
moly aggodalmainkat e kapcsolatok fejl6dése irant. Tudvalevd,
hogy az orsovai kapcsolat egyideji megnyitasa a toémdsivel,
mennyire érdekében fekszik Magyarorszagnak tisztan vasut-
politikai okokbdl is; tudvalev6, hogy az orsovai csatlakozast a
magyar kormdany igen helyesen és tapintatosan épen azért nem
engedélyezte, mivel egyidejlleg biztositani akarta a Crawley-
féle bukéds utdn a témdsi csatlakozast is; és ime, a Guilloux-féle
vallalatban a cs. kir. szab. osztrdk allamvasut-tarsasag tamogatésa
mellett nyeretett is meg szolid véallalkozd, hogy mily aron? —
arrdl szomoru felvilagositast adnak, ha igazak, a hirlapirodalom
hirei. Ezek szerint a roman vasutaknak a roman kormany részére
kozel kilatasban levé eladasanak alkalmabol, e vasutak viszonya
az osztrak allamvasut-tarsasaghoz is szabalyoztatott, és pedig
olykép, hogy az osztrdk allamvasut-tarsasdg feladja a roman
vasutak Uzletét, a roman korméany azonban ezért a tarifa-, menet-
rendi s bizonyos maéas lUgyeknek a nevezett vasut-tarsulattal
leendd kozds rendezésére, kotelezi magat. Haezen hirek igazak,
akkor az 6sszes roman hélozat, tehat a plojest-tomdsi Uj szakasz
is, tényleg csak flggeléke lesz az osztrak allamvasutnak,
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s a tomosi csatlakozas czélzata: e hatalmas halézatnak egészséges
versenyt teremteni f6leg a roman-magyar forgalom fejlesztésének
érdekéhen, egy teljesen karba veszett igyekezet.

Csupan mellékesen férve ki a kérdésre, meg kell enged-
nink mindenesetre, hogy a két kapcsolat megnyilta nagy er6t
fog kolcsdondzni a hazai forgalomnak Romania felé. Ezen helyzet
kizsakmanyolasa volna a hazai kereskedelemnek egyik f6érdeke.
De hogy ez nem torténik: azt kétségkivil igazoljak a kovetkezd
adatok, a melyek Romanianak mind bevitelét, mind kivitelét
illet6leg azon évrdl szélanak, a melyr6l vannak a legutolsé
biztos adataink, nevezetesen 1869-r6l. Ez évben az 6sszes roman
forgalom frankokban kdvetkez6leg oszlott meg:

kivitel bevitel Osszes forgalom

Torokorszag . . . . . . . 50.798,359 12.260,483 63.058,842
Ausztria-Magyarorszdg . . 15.726,677 41.482,372 57.209,049
Francziaorszag............ 13.457,486 12.931,796 26.389,282
Anglia. . 9.938,700 14.003,611 23.941,311
Olaszorszag ... 6.828,065 482,856 7.310,921
Or0SZOrSZAg . .overirieeinenene 1.792,330 4.340,277 6.132,607
kiilonbéz6 orszagok . . . . 2.878,383 2.258,506 5.136,889

0sszesen 101.420,000 87.758,901 189.178,901.

1872-ben Ausztria-Magyarorszagba Romania Kkivitele 57a
millié frank volt, mig onnan behozatala 6672 millid volt;
ugyanazon évben Kivitt Torokorszagba 58, s behozott onnan 5 millio
frank értéket. A mi monarchiank kivitele korlbeldl felét képezi
az 0sszes bevitelnek, s féleg szov6- és kotott arak, gépek, rovid-
aruk, béraruk, fa, Gveg- és agyagaruk, fémaruk, vegytani ter-
melvények, zsir, festék és gyuarak, végul papir és gyarmatarukra
szoritkozik. Mind oly czikkek, a melyekben Magyarorszag is
versenyezhetne. S6t versenyt kelthetnénk Anglidnak a készén,
vas és porczellau-arukban; Francziaorszagnak a vaszonaruk, buto-
rok, czukor és borban; Németorszagnak a gyapjuaruk, lampékban
sth., és azon folytonosan noveked6 iparczikkszikséglettel szemben,
a mely el6relathatdlag sokaig fogja meég gyarapitani a piacz
fogyasztasi képességét, oly kedvezd allast foglalhatnank el Roma-
nidbau,minta minével a régi idékben — természetesen az akkori
id6khoz képest jelentékenyen kisebb ardnyokban — mar birtunk
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volt. Romania kozgazdasagi fejl6dése, geogréafiai helyzetiink,
kereskedelmi mualtink mind oly tényezék, a melyeknek mar a
legkdzelebbi jov6ben hasznat kell venniink, ha ugyan valamit
mind a magunk, mind a roméanok javara meg akarunk menteni
régi 0sszekottetéseinkbdl.

A kereskedelmi és vasuti konvenczié biztos talajt bizto-
sitottak e tekintetben forgalmunknak. Csak télink fiigg, hogy
jol felhasznaljuk azt.

Szerbiavalszemben sokkal kezdetlegesebbek &allapo-
taink, és csakis a legutolsé években tétettek komoly Iépések
azon iranyban, mely a magyar kozgazdasagi igényeknek
megfelel.

A berlini szerz6dés elismeri Szerbia fliggetlenségét, s6t a
37. szakaszban kimondja azt is, hogy U0j egyezkedések meg-
kotéséig, a kiilorszagokkal szemben a kereskedelmi viszonyok jelen
helyzetén semmi valtozas ne tétessék, mig a kovetkezd szakasz-
ban biztosittatik a vasuti févonal kiépittetéséhez Szerbidanak
hozzajarulasa.

Ennek alapjan ala is Iratott egy el6zetes szerzédés Bécs-
ben gr. Andrassy és Risztics kozott, a mely 3 év alatt kiépit-
tetni hatdrozza meg a csatlakozasi vasutakat, a kereskedelmi
viszonyokat illet6leg pedig kikoti, hogy az mindkét félre nézve
a lehet§ legnagyobb kedvezmények alapjan jojjon létre, egy-
Uttal pedig tanulmanyoztassék azon kérdés, mennyire volna
lehetséges Szerbia és az osztrak-magyar birodalom kozott vam-
terlleti kozosséget allapitani meg.

A mi a kereskedelmi szerz6dést illeti, kétségkivil régi
Ohaj teljesedése az. Allandé és régi kereskedelmi viszonyaink
vannak Szerbiaval. E viszonyok oly zavartak és kuszaltak vol-
tak egész a legutobbi id6kig, a melyek mellett komoly, szolid
Uzleti Osszekodttetésre gondolni is alig lehetett. Ugyancsak az
18G2-ki torok szerzddés ,,acte additioneljére™ volt itt is ajogi alap
fektetve. Szerbia azonban teljesen ignoralta a megkérdezése
nélkdl kotott szerzddést, s az egymas utdn kovetkez6 korma-
nyokat ez ellentallasban erélyesen tamogatta a teljes fliggetlen-
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ségre vagyo kozvélemény. igy aztdn tényleg nem volt semmi
szerz6dés, az eljaras teljesen ©&nkényes még ma is. 1869-ben
Gorové, akkori magyar kereskedelmi minister, Romaniaval egy-
idejlileg Szerbiaval is megkezdé az alkudozasokat, de a szer-
bek tuls6 allaspontok miatt sikerteleniil, s mivel id6kdzben
Szerbia még jobban eltért a tdérvényes alaptdl, kereskedelmi
viszonyaink mind az utolsd napig rendezetlenek maradtak, miud
a szerb, mind a magyar érdekelteknek jelentékeny hatranyara.

Ep ilyen elposvanyosodott helyzetbe keriilt a vasGti csat-
lakozas kérdése. Elvi nehézségek sem egyik, sem masik rész-
r6l soha sem hangoztattak, vagy legaldbb soha sem kerultek
felszinre. A dolog azonban huazédott folytonosan. Egyszer torok,
majd szerb részrél emeltetett nehézség, a mihez jarult Magyar-
orszag hatarozatlansaga a zimonyi és pancsovai csatlakozas,
illetleg a budapest-zimonyi, s ott ismét a duna-jobbparti és
duna-balparti, masrészr6l pedig a kikinda-pancsovai vonal
engedélyezése kozt. Id6kozben a torok palya Kiépittetett egész
Bellovaig Drinapolyon és Philippopolison 4t Konstantinapolytol,
més oldalrél a Salonikit6l tervezett csatlakozas Uskubon tul
egész Mitroviczaig feléplilt, a honnan Alexinacznal a Moravolgyi
févonallal lett volna meg a csatlakozas: de maga a f6kérdés
nem volt elddntve soha. Felesleges vitatkozni azon, vajjon ide-
gen hatalmak diplomacziai beavatkozésa, vagy az érdekelt kor-
manyok mulasztasai voltak e hossza halogatasnak okai. Annyi
tény, hogy e mulasztds f6leg a saloniki és konstantinapolyi
kikot6kben uralkod6 kereskedelmi tengerészeinek volt hasznara,
a mely aruit ez uton szallitotta be, a mely kereskedés — daezara
az osztrak-magyar Lloyd erdlkddéseinek — nem a mienk, s a mely
utéon elenyész6leg csekély, majdnem semmi azon arudsszeg, mely
Magyarorszaghdl kerilt e piaczok fogyasztasara.

lly viszas helyzet allott el§ a torok vasutak egész men-
tén, s ily viszas helyzet fog allandosittatui, ha Bolgarorszagou
at nem igyekszink, a most mar szerz6désileg biztositott kapcso-
latot mihamarabb létesiteni. Nem lehet feltenni, hogy ez alka-
lommal is megtérnék a torok kormanyférfiak csokondsségén az
egész tervezet, annalinkabb, mert a boszniai alternativ ut az 6
részokre is biztosit minden el6nyt, s mas oldalrol a kézépazsiai
vasut Ugye napi kérdéssé kerilvén fel, Anglia ésszes befolyasat
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fogja a fényes portanal igénybe venni azon czélbdl, hogy a
szerb kapcsolat, mely az egész halézatnak nélklllézhetlen és
kiegészitd része, mihamarabb engedélyeztessék.

Es akkor Szerbia felé is nagy mértékbeu meg lesznek
nyitva azon eszkdzék, a melyek oly jelentékeny és kedvezd
visszahatast gyakorolhatnak a magyar kozgazdasagi helyzetre.
A szerb kereskedelem, kivéve a Dunéat, ma teljesen izolalt; az
orszag bels6 része egészen sz(iz talaj, a hol a kultira halada-
saval folyvast nagyobb és nagyobb mértékben lesz fogyasztasa
az iparczikkeknek, termelése a nyers anyagoknak, és mind e
két ok egylttes hatdsadndl fogva hdalas talaja a magyar keres-
kedelemnek. Osztrdk értékbe szdmitva &t, kovetkez§ volt az
osszes forgalom Szerbiaban :

Kivitel Behozatal
1866-ban 7.599,246 forint 8.670,662 forint.
1870- ben 12.238,168 ,, 11.238,168 ,,
1871- ben 11.050,952 ,, 11.092,716 ,,
1872- ben 14.392,368 ,, 11.302,824

Ezen 6sszeg ugyan csekély magaban véve; de mégis nagy
figyelmet érdemel, ha meggondoljuk, hogy ezen forgalom legf6bb
része a mi monarchiank, illet6leg Magyarorszag felé iranyult.

igy az utols6 évi Kkivitel 179.9 milli6 piaszterében (egy
piaszter = 9 krajczar) a magyar hatar felé tébb mint 130 milli6
ment, s elfogulatlan irék szerint a magyar hatdron a behozatal
az 0sszes behozatalnak legalabb 36-6dét, a kivitel pedig mintegy
\6-odat teszi az dsszes Kivitelnek. Feltehet6, hogy ez arany meg
fog maradni, s6t javunkra fog megvaltozni, hogy ha a vasiti
kapcsolat kiépil, és més oldalrol a kereskedelmi szerz6dés meg-
kotése altal a jelenlegi bizonytalan éallapotnak és mindenek
felett a mostani vexatorius eljarasnak vége vettetik. S6t tovabb
is mehetlink és biztosan allithatjuk azt is, hogy a vamkozosség
esetén, vagy akkor is, ha a vamszerzddés szembeszokéleg ked-
vezd feltételek alatt fog létrejonni, némi csekély hatarforgalmat
leszdmitva, mely Bosznidval, Romaniaval, Albaniaval és Bolgéar-
orszaggal Uugy is fennmarad, az 0&sszes szerb forgalom a
magyar hatarnak fogja Utjat venni, s igy pusztan a mi (gyessé-
giinktdl fog fliggeni, hogy magunk vegyuk-e azt keziinkbe, vagy
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pedig ugy, mint eddig, élelmesebb nyugoti szomszédaink kezei
kozé engedjik at.

A 6 kiviteli czikkek Szerbidbdl az é16 allatok, nyers bdr,
fagygyu, gabna, gyapji. Hogy az él6 allatok behozatalat is lehet
értékesiteni: mutatja a szerb eredetd sertések esete, a melyek
ma a kébanyai piacz egyik legf6bb jovedelmi forrasat teszik.
Hasonl6 allhat a szarvasmarha, juh és l6rol, valamint a nyers
allati termelvényr6l is, a melyeknek egy része ma is Magyar-
orszagon finomittatik. A f6 behozatali czikkek Szerbiaba Magyar-
orszag fel6l a vasaruk, szovetarik, konyhasé, bor, szesz, ser,
gyertya, gyarmataruk, bérardk, czukor, kocsi, gép, apréarq,
olténydk, koészén, liszt sth., tehat igen nagy részben oly termel-
vények, a melyekb8l Magyarorszag Kivitelképes, és a melyeknek
fejlédésképes piacza van Szerbidban.

Mily mértékben fogja felhasznalni az () valtozasok folytan
jelentékenyen megjavult helyzetet a magyar termel6 és keres-
kedd osztaly: az természetesen elsd sorban téle fiigg; annyi
bizonyos, hogy ha a tervbe vett kereskedelmi szerz&dés és
vasuti kapcsolat létestil: oly viszonyok kozt szilardithatjuk meg
Szerbiaval valé .forgalmunkat, a melyek mellett versenyképessé-
glink minden valészinliség szerint teljesen biztositva van.

V.

Bosznia és Herczegovina allamjogi helyzetének
végleges elddntése nehezen fogja alterdlni azon viszonyt, a
melyet kbdzgazdasagi szempontbdl el fog ezen két tartomany az
osztrak-magyar monarchia tobbi részeivel, és kilénésen Magyar-
orszaggal szemben foglalni. Epen azért, azt hiszsziik, ideje, hogy
a hazai kozgazdasag szempontjabol is vizsgaljuk meg Kissé
kozelebbrél a helyzetet.

A Kkét tartomany annexioja esetén nagyon természetesen
elesik ugy a kereskedelmi, mint a vasUti szerz6dés sziiksége.
Ha azonban e két tartomany nem fog a monarchidhoz csatoltatni,
hanem jelen allami keretében fog meghagyatni: feli kell tennink,
hogy az okkupaczié megszlntével egyidejlileg mind a keres-
kedelmi, mind a vasuti viszonyok kell6leg és kimerit6leg fognak
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szabélyoztalak Mind a kettre nézve feltétlenlil szlikséges ez
el6relatas.

Az 1862-ki torok szerz6dés fentartotta a jogot a porta
részére, hogy a szerz6dés érvényben létele 14-ik és 21-ik évé-
nek (a szerz6dés 28 évre szdl) lejartaval kézolhesse azon maodo-
sitasokat, melyeket a tapasztalas igényel. 1876-ban élt is a
porta e jogaval, s f6leg pénzigyi nehézségeire tdmaszkodva, a
8%-0s beviteli vamtételek atalanos felemelését kovetelte. A
porta allitdsa szerint ugyanis az utols6 években az 0sszes vam-
bevétel 1.4 milli¢ torok lirat = 12.6 millio forintot szolgéaltatott.
Szembeszokd ugyan, hogy ezen rdész eredmény féleg a lelkiis-
meretlen eljarasnak tulajdonithatd, mert hiszen maga Konstanti-
napoly és Smyrna bevitele 150 millid forint értéket képvisel, a
mi maga 8% értékvam mellett 12 milli6 bevételt ad; de azért
a porta szilardul megmaradt ez 6hajtasanal s Galib bey elndk-
lete alatt egy bizottsaggal Uj vamtarifat dolgoztatott ki, a
mely csupan a nyers anyagok és félgyartmanyoknal tartana
meg az eddigi 8°/o-os értékvamot, mig a gyartmanyokat
és iparczikkeket atlag 25, a szeszes italokat, bort, sort és
szeszt 35—40°/0-kos vammal sUjtana. Ezen tarifa életbelép-
tetése ugyan a bekdvetkezett bonyodalmak folytan elma-
radt ; mindazaltal oly komoly veszedelmet rejt ez magaban
Torokorszag szomorU pénzigyi viszonyai mellett, hogy felette
szilkséges lesz az ellen gondoskodni, Magyarorszdg érdekét
els6 sorban drintéleg, Boszniat és Herczegovinat illetSleg
és csapataink kivonulasaval egyidejlileg. A vasUti kapcsolatok
kérdése szintén nem csekély nehézségeket fog okozni a fényes
portanak fentartott souverainitdsat illetéleg. A magyar hatar-
Orvidéken elrendelt dalya - vinkovcze - broodi vasut épitésével
megoldatott a szamaczi csatlakozas kérdése, s szintén ezzel
kapcsolatosan elrendeltetett a brood-zenicai keskeny vaganyii
palya épitése s kiegészitése Szerejevlig, mig mas oldalrol
a sziszek-novii csatlakozds Ugye nem végleg, hanem csak
ideiglenesen ejtetett el; Ggy latszik, hogy ezen kérdés is
el van dontve, s a mitroviczi OsszekOttetésen &t Saloniki felé
meglesz a monarchia mindkét részének (az egyiknek Dalyan és
méginkdbb Alexinaczon, a masiknak pedig Novin &t) egyenes
Osszekottetése. A nehézségek, a melyek felhozatnak és a melyek
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tagadhatlanul tényleg fenn is forognak, vasutpolitikai termé-
szetliek, de egyatalaban nem olyanok, a melyeknek 6sszeegyez-
tetése lehetetlen volna. Az érdekelt felek mindegyike meg-
talalhatja érdekeinek kiegyenlitését, ha egyik sem gatolja a
masik oOhajainak teljesitését, s6t inkabb a maga részérdl is
tevékenyen el8segiti azt.

Résziinkr6l nincs semmi kétségiink abban, hogy ez igy
fog bekovetkezni, valamint nem kételkediink abban sem, hogy
a mar Kkiépitett vonalak minden eshet6ség ellen biztosittatni
fognak a porta felségjogabol eredhetd minden complicatiok ellen.

Addig tehat, mig az occupati6 tart, maga ezen tény, annak
elmulédsa utan pedig az () alakulds, vagy esetleg Uj nemzetkozi
szerz6dés biztositani fogja Bosznia és Herczegovinat illetéleg
mind a kereskedelmi A&llapotok szolid fentartasat és fejl6dését,
mind a vasuti kapcsolatok létesitését és fentartasat.

Ezen ténynyel pedig ismét egy szlz talaj nyilik meg a
hazai termelés és kereskedés el6tt. Kétséget sem szenved, hogy
e két tartomany népe szegény és muveletlen; de hiszen vannak
neklink gazdag és muiveit szomszédaink,nyugaton; akik azok ellen
panaszkodnak: felette rész logikat arulnak el, ha meg nem eléged-
nek ezekkel. Nekiink gy tetszik, hogy mindkét szomszédsagnak
megvan a maga elénye, s hogy Bosznia és Herczegovina népe,
ambar ma szegény és mdveletlen, felette becses anyagot fog
szolgéltatni a magyar termelés és kereskedelem jovd fejlédésére.

A Bosznia felé Kivitt ardk kozt a f6bbek métermazsakban
1872-ben a kovetkez6k voltak: czukor 6778, &rlemény 5496,
sor 2801, szesz 1378, bor 2039, sd 53457, pamutard 301,
lenard 594, gyapjuari 803, selyemdard és ruhafélék 88, serte,
hancs és szalmaart 218, papirfélék 235, fa- és butorari 1274,
tivegara 287, edényarid 1193, vas- és fémaru 1757, rovidaru 211,
vegyészeti termelvények 573; — onnan behozatott ellenben
gyimeélcs 1779, gabona 79016, nyers bér 1880 métermazsa,
és 232364 darab kulonféle- vago és igasallat; az Osszes ki- és
beviteli forgalom értéke mintegy hét millid forintot képviselt.
Ezen felil természetesen jelentékeny mennyiség kozvetittetik
ma Dalméaczia felé, de a mely forgalomnak egy része valdszi-
nileg meg lesz tarthatd a magyar hatar felé, hogyha a vasuti
Osszekottetések ki fognak épulni.
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Egyatalaban nem szabad sohasem eltéveszteni szemiink
elél, hogy a polgarosodas mily gyors mérvekben emeli a sz(k*
ségletet, a szlkséglet fedezhetése czéljabol az iparkodast, és
ezzel egyltt a jolétet. Ugyanez lesz az eset valdszinlleg Bosz-
niaban is, a mint ez volt az eset Peruban, Indidban és minden
més analdég helyzetnél. Ep azért nem szabad kicsinyelniink e
forgalmat azért, mert ma ily jelentéktelen; s6t inkabb jové ki-
terjedbet6sége érdekében mar ma azon sulylyal kell azt mér-
legelni, mely azt méltan megilleti.

Es hogy mily szomortan allanak viszonyaink mindennek”
daczara a boszniai forgalmat illetéleg is, elég utalnom a napi
sajtora, mely mindennap hirdeti osztrdk szomszédaink térfog-
laldsat, kik lazas tevékenységet fejtenek ki ezen lgyben s kiknek
tevékenységét mar eddig is jelentékeny siker koronazza, mig
nalunk semmi sem torténik, s maganak az iparegyesiletnek is
a részvétlenségen torik meg komoly indulati kezdeményezése.

V.

Es ezzel elértink annak konstatalasaboz, hogy a kormany
teend6i, melyeket keleti forgalmunk érdekeinek biztositasa ko-
vetel meg t6le, nagy részben be vannak fejezve, de teljes
egészilkben meg vannak a sikerre biztos kilatassal kezdve; s
hogy ennélfogva, ba elhanyagolds vadja illethet valakit, az
az egész hazai tarsadalmat, mint ilyent, illeti egész sulyaval.

Midén & nemzetgazdasagi egylet részérél Weisz B. Ferencz
Urral egyitt palyadijat tlztink ki e kérdés fejtegetésére: mind
az egylet, mind mi at voltunk hatva azon meggy&z6déstdl,
hogy ez irdnyban mulhatlanul tenniink kell valamit. A palya-
mivek részletezték a kérdést, s azok egyike egy keleti bizottsag
vagy keleti muzeum alapitdsat tarta kivanatosnak, hogy egy
szakegyénekbdl alkotott kdzponti kozeg legyen a kozvetitésre,
felvilagositasok, szakvélemények adésara, mintak kéznél tartésa,
Ugynokok kijelolése stb. czéljabdl, ép Ggy, mint a bécsi keleti
muzeumé, melynek aldasteljes hatasa mar ma annyira érezhet®.

Az eszme annak idején tetszéssel talalkozott, s a valdsulast
csak a haborts id6k akadalyoztdk meg. Azt hiszem . eljétt az
ideje, midén mozognunk lehet.









