Budapest Uj varoshaza és az 0 Erzsébet-ut.

Budapest Uj varoshézat tobb mint egy évtizede huzédé
tervezés és targyaldsok utan — mikdzben az elhelyezésre
nézve szamtalan ~de| mertlt fel — végiegesen Meg-
allapodva a mainalf helyen akarjak felépiteni. Ujabban ezt
a kérdést szorosan! Os|zekappsoltak az Erzsébet-Ut meg-
épitésének tervénél, ¢ .++

Miel6tt e fontos Kérdésekben 3 rnegrnaS|thatatlanuI utols6>-

dontés elhangzanék, egy mja;régebben targyalt s a varosépité
osztaly dltal kidolgozodé késdbb félre tett tervnek elényeit
a mai helyen vaj#l épitkezéssel szemben a mellékelt két
vazlat alapjan neih tartom egészen medddének Ujra Gsszegezni.

Az 1. terv szerint (1. abra) az Uj varoshaz a maival szemben,
a Karoly-korut, Kiraly-,

része a Wesselényi-utcaig hatratolva 90 m széles s 30Q>*
hosszi tér keletkeznék. A varoshaz épllete mogott a
Rombach-utca kilsé oldalanak hétratolasaval 70 m széles,
250 m hosszi teret nyernénk, ami altal e shrdn lakott,
tUlsdgosan beépitett varosrész viidgossagHoz és Ievegohoz
jutna. Hogy a Karoly-korat forgalméat csokkentstk, — a
Dob- és Kirdly-utca kozétt — a Sip-, Laudon-utca Ossze-
kot6 Gtvonalaval a Rakdczi-Ut belsd részét az Andrassy-Uttal,
majd a Laudon-, a Révay-utcan tdl valé meghosszabbitasa
altal a Rakoczi-utat a Vilmos-csaszar-Uttal a kordatinal rovi-
debb Utvonallal kétnék Gssze Ez esetlen a Hollé-utca mint
folosleges megsziintethets, a Kiraly- s a Dob-utca kozti
tertletet a Csanyi- vagy Kisdiofa-utcatdl kiindulé s a
varoshaz mogétti térig hizodd Utvonal megosztana, mely
utvonal esetleg a varoshaz épiletén keresztil a Gerléczy-
utcdban nyerne folytatast. A tervezett varoshdz mogotti
1re a Kiradly-, Dob- s a meghosszabbitott Sip-utca kozott
4—4 utca altal hatérolt szabalyos két telektomott nyernénk,
kozépllet vagy aruhdz szamara.

A 2. terv szerint (2. dbra) a varoshéz elhelyezésére a vele
kapcsolatos terekkel egyiitt a Karoly-korat, Kiraly-, Dob- s
a meghosszabbitott Sip-utca altal hatarolt tertlet szolgalna,
mely esetbenJovai nagyobhb teriiletalba 1éi kiképzés s beépités
rendelkezésre, A Kéroly-korat felili tér 95 m széles és
400 m hosszt lenne (a Kiraly-utcatdl s Wesselényi-utcaig)
s szélesebbre készllhetne a varoshaz mogotti tér is, mint
az'l. tervben. Ez esetben a varoshaz épliletében lehetne
elhelyezni a varosi konyvtarat, néphazat, melyek e kozponti
‘elhelyezéssel csak nyernének értékben.

A véroshaz ilyetén elhelyezése esetén az Erzsébet-Gt
épitésének szilksége oOnmagatdl elesik, mert ha csak a
Dob-utca eladgazasaképpen éplilne, Ugy sem lenne jo kozle-
ked6 vonal, inkdbb csak az itt levd mély s keskeny telkek
megosztasa végett létesilne. A Dob-utca forgalmét Ugy
sem csokkentené lényegesen, mert a belvaros felé Ugy is
€z maradna a rovidebb Utvonat, csupan a Dob-utca egy
kis részének a Dedk-tér felé gravitdlé forgalmat vezetné
le. Ugy a Wesselényi-, mint a Dob-utca legnagyobb
forgalma a gyalogforgalom, kocsiforgalmuk aranylag kicsi
s tervezett kiszélesitésiik a kocsiforgalom lebonyolitasara
teljesen elégséges. Ha pedig a Wesselényi-, és Dob-utcaban
a Dembinszky-s Damjanich-utca bekapcsolasaval az Aréna Ut
s Karoly-koérut kozott autobuszforgalmat rendeziink be, s
ugyanezt a Kiraly-utcdban is létesitjlk, ez Utvonalak a
forgalom lebonyolitdsara teljesen elégségesek lesznek.
A Dob- s Wesselényi-utca forgalma lényegesen ugy sem
novekedhetik, mert az Aréna Uton tul varos nem fejl6dhetik.

Ha ezeket a terveket a varoshdznak mostani elhelyezésé-
vel kapcsolatban vizsgaljuk, akkor penzigyi, varosfejlGdesi,

kereskedelmi, forgalmi sakeletkez6 Uj varosképek szempont-
jabol a kovetkez6 el6nyeit lehet kiemelni:

Az 1 terv alapjan 15.000 n-6l terliletet kell megvenni
@ mar megvett koruti tertlet beleszamitasaval); ebbdl a
varoshaz épitésére 7600 D-0l, szabélyozasra s térkiképzésre
7900 D-6l esik. A mai varoshaz tertiletébdl 3600+4400 n-6l
vagyis Osszesen 8000 n-Ol értékesithetd. Viszont a mai
helyen valé épitkezés esetén az Erzsébet-Ut torkolatanal
lev6 tér részére 3000 n-Ol megszerzése szikséges, €z
8000+ 3000= 11.000 n-6l; maradna tehdt latszolag
4000 10-01 tertleti differentia, de ez is elesik, mert a mai
varoshaz terlletének értéke legaldbb 50°/o-kal nagyobb,
mint a megveendd terllet, s ez a telekérték-kilonbség
8000 n-Ol eladasa esetén éppen 4000 0-61, vagyis pénz-
Ugyileg a két terv kdzétt nincsen kilénbség. Mindkét esetben
mell6zhetjuk a szabélyozdsok kovetkeztében bedllo telek-
értékermelkedéseket, bar ez is elénydsebbnek latszik a VII.
kertileti oldalon val6 épités esetében.

A 2. terv szerint a vasarland6 terilet 18.500 n-6l,
amidén az el6bbiek alapjan 3500 D-6l vételara adja a
kilonbséget; ekkor azonban 2000 D-61 (s6t esetleg nagyobb)
épitd terilettel tobb all rendelkezésre, ami azonban lehe-
t6vé tenné a mér el6bb enlitett intézményeket is itt fol-

Rombach- és Dob-utca hatérolta,
tertileten éplilne, Ugy hogy el6tte a korati oldal nagyobbl—

épiteni, s6t hely hagyhat6 lenne esetleg késbbi udvari
szarnyépitésre is.

Minden kozépllet akadalya az (zleti élet fejl6désének;
tehai a varoshaza, ha a mai helyén épilne, sokkal inkabb
Ofeesnék az zleti élet forgalmaba, mint a VII. kertleti
oldalon. A Karoly-kérut belvarosi oldala mindig nagyobb
gyalogforgalmu lesz, mint a masik oldal, mert ez a roévi-

csaszar-Ut kozott. Ha a belvaros (zleti életéhek gyors
fejlédését tekintjik, egy-két évtized mulva tovabbi terjesz-
kedésre nem lesz hely, pedig a varosok centrumat minden
vilagvarosban tisztan kereskedelmi s Uzlethazak épitésére
hasznéljak. Kozéplleteket lehetSleg nem épitenek a keres-

kedelmi gocpontok kozepébe: Bécs, Berlin, Drezda, Ham-
burg varoshazaik elhelyezését illetSleg j6 példakkal szol-
galnak.

Sokat beszélink idegenforgalomrol, hogy Budapest lesz
a dunai forgalom kodzéppontja, a keletr6l nyugatra aramlé
forgalom elsd allomasa; csak Ugy tudjuk az idegent majd
megallasra birmi, ha itt oly dolgokat kap, oly varosképeket lat,
melyeket mashol nem tud megszerezni. A véaroshdz a



Karoly-korat VII. kertleti oldalan vald épités esetén kor-
nyezetével s az el6tte eltertilé 45 m széles parkkal vilag-
varosi jellegzetes centrumot adna, masrészt pedig ki lenne
kapcsolva a Karoly-korat nagy forgalmanak arjabal.

A nyerend6 varosképek szempontjdbdél meg hasonlithat-
lanul jobb a VII. kertleti oldalon elhelyezett varoshéz,
sokkal nagyobb tavolsagokbdl, nagyobb forgalmu Utvona-
lakrdl s terekrdl szemlélhetni. Ha a varoshéz tornyat, mit
okvetetlentil meg kell épiteni, a Karoly-koritnak a Rakdczi-
Uthdz csatlakozd része tengelyébe helyeznék, akkor exr
a varoshaz nagy részével egyltt a Kossuth-Lajos-utca sarka-
rol, az Ui Nemzeti Szinhaz el6tti térr6l s a Nenmzeti
Muzeum kertjébdl, tehat a varos legforgalmasabb pontjai-
rol is latszik. Az igy keletkezd varosképet csak javitana a
varoshaz el6tt levd 45 m széles tér, mely kelléen tagozva,
parkozva, szokOkutak és szobrok elhelyezésére nagyon
alkalmas lenne. Fokoznd még az egész kép festSi hatasdt,
ha a varoshéz foldszintjét arkados folyosok kornyeznék.

A varoshéz mai telke (izlethdzaknak nagyon alkalmas. Az
itteni s a dedktéri evangélikus egyhaz szabalyozasa utan
maradt telkek beépitésére azok egységes miivészi homlokzati
kiképzését bhiztositandd, a varoshdz épitésével kapcsolatban
palyazatot kellene rendezni, hogy a kérnyezet amugyJs
tulsagos toronynyal, kupolaval s felépitrfténynye beleszort
térhatasat egységessé, nyugottd, mlvészivée tegyik.

Van még egy ok, mely a VII. kerlleti oldalon valé
épitkezés nmellett sz6l; a varoshaz hivatalai ugyanis ez eset-
ben az egész épitkezés ideje alatt mai helyiségeikben
zavartalanul folytathatnak munkajukat s az épitkezést egy-
szerre lehetne végrehajtani. A mai helyen vald épitkezés
«setén pedig csak részletekben lehetne épitkezni, ami maga
is er6sen megdrégitja az épitkezést, de mega hivatalok nagy
részét bérlakasokban kellene elhelyezni, ami nem tekintve a
sok zavart, a koltozkodést, szintén tetemes kiadassal jarna
s amai nagy lakasszilkségben szinte lehetetlennek latszik.

Van a véaroshaz épitése oly fontos, hogy a folsorolt
okok alapjan, miel6tt az Uj varoshaz tervpalyazatat kihir-
detnék, el6bb az elhelyezés kérdését nyugodtan, Uj meg-
fontolassal allapitsuk meg; mert késébb senki nem fogja
vallalhatni a felelGsséget varosunk eme legértékesebb részé-
nek esetleges elrontaséért. Prokitsch Janos.



