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Az elmúlt hetekben 
gyakran panaszkodtunk a 
főváros közlekedésére, kü­
lönösen a. villamosvasút 
munkájára. A  havazások, 
a csapadékos időjárás 
miatt sok szerelvény meg­
hibásodott — az elmúlt 
év utolsó negyedében 11 
ezer a lka lom m al vonták  
ki a fo rg a lom bó l a zárla ­
tos, beteg  kocsikat, s ez 
csak súlyosbította a hely­
zetet. H erp a i László, az 
FVV vezérigazgatója csü­
törtökön sajtótájékozta­
tón beszélt a vállalat 
gondjairól, eredményei­
ről, terveiről.

Elismerte, igaza van  a 
közönségnek, a csúcsfor­
ga lm i időszakokban m a  
m ár szinte képtelenek  a

li, 35 földalatti és 24 fo­
gaskerekű; 888 m illió  634 
ezer utast szállítottak, 419 
ezerrel többet, mint 19(51- 
ben. A  bevé te l em e lk ed é ­
séből m indössze egy  csuk ­
lós v illam ost lehetett v o l ­
na vásárolni. Huszonöt 
úgynevezett UV-kocsit, 
huszonöt csuklós troli­
buszt, továbbá huszonöt 
csuklós villamost állítot­
tak forgalomba. Ez az 
igényekhez képest el­
enyésző. A Fővárosi Vil­
lamos Vasút saját műhe­
lyében gyárt villamos­
szerelvényeket, holott ez 
elsősorban  az ipar felada ­
ta lenne. A z  ipar — mint 
az FVV igazgatója el­
mondotta — csak 1965-re

amelyek gyorsabbak, több 
utast szállítanak. Azt sze­
retnék, ha az ipar az 
egyik legfontosabb kér­
désként kezelné ezt az 
ügyet, hiszen nem keve­
sebbről van szó, mint ar­
ról, hogy m unkások  száz­
ezrei gyorsabban , k ényel­
m esebben  utazhassanak. 
Bár lassította a közleke­
dést, helyesnek bizonyult 
az a határozat, hogy ahol 
erre a műszaki lehetőség 
megvan, csukott ajtóval 
közlekedjenek a villamo­
sok. A Nagykörúton pél­
dául 1960-ban 280, tava ly  
m ár csak 106 baleset tör ­
tént.

A z  1963-as tervekről 
megtudtuk, hogy 105 ú j

a 4 -es  az eddigi kettő h e ­
lyett három kocsis szerel­
v én n y e l fog  közlekedni. 
Átalakítják a BHÉV-től 
átvett pótkocsikat s így 
a F eh érvá r i úton, vala­
mint a B ud afok i úton  je­
lentősen javul a helyzet. 
Az eddigi kedvező tapasz­
talatok alapján az ú jp es ­
ti, az angyalföld i, a p es t - 
erzsébeti és a h ű vö s v ö l - I 
gyi vona lak on  kalauz n él­
küli közlekedést vezetn ek  
be. A  Móricz Zsigmond 
körtéren elek trom os tá v - 
irányítású d iszpécser -k öz ­
pon tot rendeznek be. 
Több új URH adó-vevő 
berendezéssel felszerelt 
forgalomirányító és mű­
szaki segélykocsival is 
gazdagodik az FVV. Her-

kétm illiós város zavarta ­
lan közlekedését biztosí­
tani. Évről évre nagyobb 
feladat vár az FVV-re, a 
m űszaki lehetőségek  v i ­
szont korlátozottak. Ta­
valy 1986 kocsi közleke­
dett Budapest utcáin, eb­
ből 1166 villamos, 261 tro-

vá lla lja  az új típusú, nagy 
befogadóképességű szerel­
vények sorozatgyártását. 
Pedig egyes útvonalakon 
csak ú gy  tud ják  m eg o l­
dani a zsúfoltság csök ­
kentését, ha a rég i típu ­
sú szere lvén yek et ú jakra  
cserélik  ki, olyanokra,

villam oskocsit és tro li­
buszt vásárolnak. A  F e ­
hér ú ton  — K őbá n ya  és 
a K erep es i ú t között ú j  
vonalszakaszt építenek . 
Több nagy forgalmú vo­
nalon intézkednek a zsú­
foltság csökkentése érde­
kében, a K ö rú to n  például

pai László végül bejelen­
tette, hogy okulva a ta­
pasztalatokon, a nyáron 
átalakítják a nedvességre 
érzékeny motorok nagy 
részét, ehhez az ipar és 
a külkereskedelem is se­
gítséget biztosít. .
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