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(Hely)

mi a villamos tu

A villamos-vasuti 'megalléhelyekre is rajar
la rud-* A varoshazan rajottek, hogy sok a meg-
allé és egyrészikei szeretnék megsziuntetni.
Becsbdél indult ki a mozgalom. A haborns for-
galom, a sok megallas rendkivil koptatja a vil-
lamos-kocsik motorjat és a hasznavebeleilenné
valt motor helyébe még draga pénzért sem le-
het Ujat kapni, mert nincs. Ma dgyis még a
motorgyarak is srapnel't gyartanak. Igy tortént
aztan, hogy a bécsi varosi vasut kétszaz kocsi-
jat kénytelen volt kivonni a forgalombél, mert
a beteg motorokat anyag- és munkaeré-hiany
miatt nem tudja Kkijavittatni. Welskirchner
bécsi polgarmester most Ggy akar segiteni a
motor ower workingon, hogy er8sen redukalja
a villamos-vasuti megalléhelyeket-

Be a viulamos-vasuti megallok szarna —
hala a régi id6k protekciés virtsaiijanak —
— Budapesten is tobb a kelleténél, Itt is szeret-
nék redukalni a megall6k szamat, de -nem na-
gyon merik. A dolog ugy all, hogy a régebbi
id6kben, a villamos-vasuttarsasagok nem tilta-

koztak tulsagosan, ha egy-egy kerulet, kor-
nyék vagy utca uj megallét kért, mert ahany
villamos-megall6: megannyi alkalom arra,

hogy a publikum felszalljon a villamos-kocsira.
Most azonban, amikor Ugyis tdbben utaznak,
mint ahanyan elférnek a villamos-kocsin és
amikor az utasok nagyrésze Ugyis ingyen uta-
zik a villamoson, mondom, most a villamcs-
vasuii tarsasagok sem bannak, ha kevesebb
lenne a villamos-vasuti megallo.

(1d6) (Kot. v. flz.)

A dolog ugy all, hogy a haboruas kézleke-
dés er6sen megviseli a budapesti villamos
vasutak kocsijait is. A kelleténél tébb megallé
pusztitja a szinte potolhatatlan motort, fo-
gyasztja a villamos aramot, pedig a budapesti

villamos vasutak Is szénmizériakkal baj-
lédnak. Ezenkivlul kétségtelen, bogy a sok
megalléhely er6sen korlatozza a forgalom

gyorsasagat is. Pedig erre a gyorsasagra nagy
sziksége lenne a publikumnak. Csakhogy
ezt a gyorsulast csak a megalléhelyek redu-
kéladsaval lehetne elérni; mar pedig a pesti
publikum kényelmes is, konzervativ is és
nem szivesen mond le egy megszokott kénye-
lemrél. A kereskedelmi miniszter minden-
esetre radikalisan akarja megoldani a villa-
mos vasuti megallok kérdését és legkdzelebb
ankétet hiv 6ssze ennek a kérdésnek a meg-
vitatasara.

Az ankéten kétségtelentil nagyon érdekes
adatok kertlnek majd napvildgra arrél, hogy
a budapesti ember kényelemszeretete milyen
hatartalan. A Kozuti Vaspéalya-Tarsasag halo-
zatan 720, a Varosi Vilamosén pedig 509 a
megallohelyek szama. Mar most érdekes,
hogy ezek a megalléhelyek a Kozati halé-
zatdn a bels6 teruleten atlag 100 méternyire,
a Varosi Villamos hal6ézatan pedig (ugyan-
csak a bels6 terlileten) atlag 176 méternyire
esnek egymastél. Tehat a kényelmes pesti
embernek mar sok, ha kétszaz méternyi ta-
volsagot gyalog kell megtennie.
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Még érdekesebbek ezek a szkmoK, ha az

egyes forgalmasabb UGtvonalakra vonatkozé
adatokat vizsgéljuk. A 8-as szamu villamos
kocsi (Ferenc Jozsef rakodépari, Podma*

niczky-uica és véarosligeti vonal) 25-szor éalla-
nak meg, amig a Ferenc Jozsef rakod part-
rél a Varosligetig érnek és ugyanennyi a meg-
alléjuk visszafelé is. A 8-as kocsik kilonben
naponta 261 forduldt végeznek és 26.100-szor
allanak meg. A 46-os kocsik (Nyugati palya-
udvar és Kozponti palyaudvar kozétt) na-
ponta 16.800-sz6r 4allanak meg, mig 6-0s
szamu kocsik (Nyugati palyaudvar— Boréaros-
iér kozotti vonal) naponta 23.100-szor alla-
nak meg. Ezek a szamok azt mutatjak, hogy

bizony a villamos megéalldk minimalis re-
dukalasa is jelentékenyen gyorsitana a for-
galmat.

Hogy id6ében mennyit takarithatnank

meg a megalldhelyek szaménak redukélasa-
val, arra nagyon jo példa a korati vonal (a
Nyugati palyaudvart6l a Boraros-térig) for-
galma. Ezen a 3.8 kilométer hosszi vonalon
oda-vissza, 0sszesen 44 megalléhely van, még
pedig az egyik oldalon 21, a masik oldalon



(Hely) (1d6é) (Kot, v. fiz.)
28. Minden megallonal atlag félpercig idézik
a villamos, tehat egy-egy kocsi a menetidejé-
bél minden fordulénal atlag 20— 22 perc al-
lassal telik el. Ha mar most azt vesszik, hogy
az nt mindkét oldaidnmegsziinteinének 2— 2
megalléhelyet, ez azt jelentené, hogy minden
kocsi, mely ezen a vonalon jar, minden for-
ditonéal két percet faliarit mega menetide-
jébél. . Mivel a 6-os relacié kocsijai naponta
O0tszazhiszondt fordulot tesznek, tehéat, naponta
1050 percet: 17 és félorat takaritananak meg.
Mivel pedig Budapest villamosvasuti forsnsl-
| mat 18 o6ras keretben bonyolitjak le, ennél-
' fogva ez a 17 és féloras idémegtakaritas azt
jelenti, hogy rekompenzacioképpen a négy
megallohely megszintetéséért még egy kocsit
lehetne beiktatni a kordti vonal forgalméaba.
Ez csak egyetlen példa arra, hogy mit
jelent a megélléhelyek redukéalasa. Ez a példa
nem ad szamot arrél, hogy a villamosaram-
ban és gépberendezésben mennyi lenne a meg-
takaritas, pedig kétségtelen, hogy korona-
értékre atszamitva, ez a megtakaritas is szép
: summat jelent. ~on



