
Másfél milliárdos beruházás két ütemben -  Egységes építészeti komplexum  
% n H  A forgalom és a műszak felkészült
Rödönyi Károly m i­

niszterhelyettes, a MÁV 
vezérigazgatója és Bar- 
tos István, a Fővárosi 
Tanács elnökhelyettese 
sajtótájékoztatón ism er­
te tte  a  Déli pályaudvar 
átépítésének tervét, il­
letve a csomópont kor­
szerűsítésének beruházá­
si program ját.

A több évig tartó  hatalm as 
mmkia elkezdődött. Igaz, most 
nég jóform án csak azt veszi 
;szre a látogató, hogy az indu- 
ási oldalon az I. és a  II. vá- 
Sány végéből m integy 40—50 
né tért levágtak, és hogy el- 
űntek az U tasellátó lángos- és 
üolbászsütő, szörpöt, sütem ényt 
írusító bódéi.

— A pályaudvarnak ezt a 
á rk á t lezárjuk az utasok elől, 
íogy a kivitelező vállalat épí- 
ői zavarta lanul végezhessék 
nunkájukat: a  metróhoz csat- 
ákozó terü let kialakítását. Itt, 
i homlokzati üvegcsarnok 
mellett lesz ugyanis a le já ra t a 
földalattihoz — magyarázza 
Török István, a Déli pályaud­
var pártbizottságának titkára.

— A m árványtáblát, am e­
lyet tíz évvel ezelőtt ezen a 
helyen annak em lékére á llít­
ta ttunk  fel, hogy a budai ön­

kéntes ezred a pályaudvarért 
vívott harcokban 1945. február 
5—9 között átesett a  tűzke­
resztségen, áthelyeztük a  fel­
vételi épület középső bejáratá­
hoz. Február 13-án ünnepé­
lyesen m egkoszorúztuk a táb­
lát Budapest felszabadulásá­
nak 25. év fo rd u ló já ra ...

A régi épületnek különben 
még három  éve van hátra. Az­
után lebontják, hogy7 átadja 
helyét a jelenlegi 6-ról 12 sín­
p árrá  bővülő vágányhálózat­
nak. Közben, persze, felépül a 
teljesen korszerű, négyszintes 
üzem i épület, s m integy négy­
szeresére növelik a homlokza­
ti üvegcsarnokot.

Az öreg fűtőház sorsa is 
m egpecsételődött: a metró 
budai vonalának üzembe 
helyezése előtt (legkésőbb 
1972-ben) lebontják. Sze­
repét lényegében a Székes­
fehérvárott m ár elkészült 
Diesel-motorszín veszi át, 

de itt, a  Déliben, a  jelenlegi 
TÜKER-telep helyén létesül 
egy úgynevezett m űszaki pá­
lyaudvar, s a vontatási kiren­
deltségnek ott megfelelő mo­
torvizsgáló és m űszaki kocsi- 
szolgálati részlege lesz. A sze­
mélykocsik külső és belső tisz­
títását gépesítik. M odem pá­

lyafenntartási telep is létesül a 
jelenlegi helyén, s annak szom­
szédságában a mozgóposta kap 
külön kis pályaudvart, m egfe­
lelő épületekkel, gépesített ra­
kodótérrel.

— A beruházási program  tu ­
lajdonképpen két ütem ben va­
lósul meg — m ondja a  pártb i­
zottság titkára. — A z első 
ütem  1973-ig tart, s ennek fo ­
lyamán m integy 300 m illió fo­
rintos Icöltséggel létre kell hoz­
ni azokat a feltételeket, m e­
lyek a metró üzembe helyezé­
sének időpontjára, a forgalom  
zavartalan lebonyolításához 
szükségesek. Ezután kezdődik 
a második ütem, am ikor is kö­
rülbelül m ásfél m illiárd fo­
rin tra  növekszik a beruházás 
összege.

A terv, am it a M ÁV Terve­
ző Intézete  készített, szorosan 
illeszkedik a  főváros, illetve 
Buda — ezen belül a Vérmező 
és az Alkotás utca — rendezési 
tervéhez, a  közúti közlekedési 
csomópontok célszerű k ialakí­
tását szolgáló elképzeléseikhez 
és a vasút fejlesztésének az 
országgyűlésen is elfogadott 
koncepciójához. A  második 
ütem  kiem elkedő létesítménye 
lesz például az. a ké t torony-

(Folytatá&\ a 3. oldalon.)

A  rekonstrukció teljes befejezése után — a Vérmező sarkáról nézve — ilyen lesz majd a
Déli pályaudvar.

/



w  /
(Fofy tatás

•«.» » u i J jM IW H I W  U  HtUU l/HA.

s az 1. oldalról.)

ház — 21, illetve 31 emelettel 
—, amely a pályaudvar négy­
szintes üzem i épületének V ér­
mező felőli oldalán em elkedik  
majd. '

A M ÁV-nak ebben az úgy­
nevezett központi intézeti szék­
hazában különböző hivatalok, 
tudományos intézetek  kapnak 
helyet. Ide kerü l a  gépi adat- 
feldolgozó, a  Szabványügyi 
Hivatal, a vasút tájékoztatási 
központja.

Az új épületekben term észe­
tesen  m inden olyan szolgál ta-

szakszervezeti taggyűléseken', módszerekkel, eszközökkel, 
műszaki konferenciákon, illet- anyagokkal, jól átgondolt és 
ve a  term elési tanácskozásom hosszú évekre meghatározott 
kon. távlat ismeretében. Csopor-

Nagyra értékelik  azt is, tunkíban valam ennyi szakág 
hogy az építkezések eredm é- képviselve van — gépészet, 
nyeként végül m unkakörülm é- statika, építészet stb. — és 
nyeik — szociális és kultúrális ahhoz is m egvannak a  felté- 
helyzetükkel együtt — lénye- telek, hogy összhangban dol­
gosén javulni fognak. A  p á r t­
ós szakszervezeti vezetők pe­
dig, teljes egyetértésben a
szakszolgálatok irányítóival, 
felelősséget éreznek azért,

gozhassunk azzal az ú t- és 
térépítési folyam attal, am it a 
főváros végeztet ezen a  kör­
nyéken. Igaztalan az a m en- 
de-monda, hogy a M ÁV tér

hogy a  fűtőiház szanálásával jeszkedése m iatt kipusztítjuk
egyidőben m inden vontatási 
dolgozó sorsa m egnyugtatóan

tá s t m egtalálnak az utasok, a iakuljon; áthelyezésüknél

be vegyék.

A távlat ismeretében
A kidolgozott tervek  meg-

— étterem , fodrászat, v irág­
üzlet postahivatal, IBUSZ u ta ­
zási iroda stb., — és a  vasút 
dolgozóinak is korszerű m un­
kahelyei, öltöző, fürdő, étkező valósítása során a tervezők és 
helyiségek lesznek itt. a kivitelezők is készek m inden

Az építkezés idején persze tölük telhető t elkövetni, hogy 
sok nehézséget kell legyűrni a  lehetőséghez m érten  minél 
a Déli pályaudvar vasutasai- zavartalanabbal végezhessék 
nak. Hogyan fogadták a  nagy- m unkájukat ̂  a   ̂forgalmi és a 
arányú építkezés hírét?

M ár most, a  ké t vágány rö­
vidítése is nehezítette szolgá­
la tunkat: hosszabb szerelvé­
nyeket az I. és a II. vágányra 
nem fogadhatnak (az érkező 
vonatok utolsó kocsijai nem

gyeimet kénytelenek fordítani. 
A  pénztárakat az üvegcsar­
nokból ideiglenesen át kell te­
lepíteni az A lkotás utcai ol­
dalra, az úgynevezet fűrész_

a Vérmező fáit, bokrait. M i­
a ttunk egyetlen fa sem  lesz

am elvek a  k u ltu rá lt utó - J - “ . kivágva, m ivel a  Vérmező kis-
, ^  uuuuraiit u ta  egyéni érdekeiket is figyelem- m értékű megcsonkítása az út-

zas feltételeihez tartoznak, rendezés m ia tt történik. Ellen­
ben kijelenthetem , hogy a  
MÁV életében ilyen egységes, 
egész építészeti komplexum 
m egvalósítására eddig még so­
ha nem  kerü lt s o r . . .

M ódosítások m e llő z v e !

Izgalmas, szép feladat a vas­
műszaki szolgálat dolgozói — utas tervezők szempontjából a 
halljuk  Patakfalvi Lászlótól, a kivitelezőkkel és más tervező- 
M ÁV Tervező In tézet főm ér- vállalatok kollektíváival k i- 
nökétől és Kővári György fő- alakítani a lehető legszorosabb 
tervezőtől. — Részben ezzel együttműködést. A m etró — 
függ össze, hogy a  MÁVTI am ely elkerülhetetlenné te tte  
m unkatársainak az a  kollektí- a most kezdődő m unkát — az 

lennek le5* a szigetelt sínről) vaja, am ely a Déli pályaudvar UVATERV szakem bereinek el- 
s az utasokra még több fi- rekonstrukciójával foglalkozik, képzelése szerint épül. A  Déli-

itt  rendezte be m űterm ét — ne}  kialakuló közúti közleke- 
m ondhatnánk: főhadiszállását dési csomópontot és a teljes 
— az érkezési oldalon, az öreg úthálózatot a BTJVATI és a 
fűtőházzal szemben. így állan- FÖMTI tervezte. A  MÁV Ter- 
dóan a helyszínen tartózkod- vező Intézete á ltal kidolgozott 

fogas kijárókhoz, és még szá- hatnak. tervek m egvalósítója a KÉV,
mos hasonló problémával néz- Á m űterem ben dolgozó amely meg vagy 70 80 alvál-

szákem berek m unkájáról ezt lalkozot foglalkoztat. A jól
m ondja Kővári György, aki megszervezett koordináció is-
annakidején a  Déli homlokzati m éretében — sok keserves, ré-
üvegcsarokát is tervezte: gebbi tapasztalat nyomán —

— A tervezés folyamatos. A most határozottan jelentik ki
tervek egy része m ár végleges, a MÁVTI szakem berei: — A

készültek a m egnövekedett am it a legfelsőbb szinten min- Dfli rekonstrukciója ábrán
feladatokra — m ondja Török den illetékes elfogadott, de végre elérjük, hogy nem  lesz
István és szavait a  pályaudvar ezen a fő terven belül vannak szükség a  m unkát zavaró te rv ­
szakszolgálati vezetői is meg- még nem  végleges részletter- módosításokra 
erősítik. — A bban m inden itt veink is, am elyek még ezután 
dolgozó vasutas egyetért, hogy kerülnek jóváhagyásra. A  lég- — csakugyan 
a Déli rekonstrukciójára nagy lényegesebb ebben a m unká- hoz, hogy a  
szükség van. A szolgálat minél bán, hogy ami a Déli rekonst- 
tökéletesebb ellátásának mód- rukciójánál történik, az az időszakába 
szereiről — az új körülm ények egész egy egységes építészeti gyelmezeti

nek szembe.
Javulnak

a munkakörülmények
Állom ásunk dolgozói fel-

figyelembe vételével — m ár kompozíció, vagyis: építkezés gálatuka 
szó esett a  legutóbbi p á rt-  és mai elvek szerint, korszerű

S ez — ha v a ló ján  így lesz 
(zzájárul ah- 
t  forgalmi és 

műszaki dolgozói az építkezés 
nyugodtan, fe- 

végezhessék szol-

Kovács József


