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Artistákat megszégyenítő ügyességgel dolgoznak az üvegezők

Budapesti tu d ó s ító n k  jelenti

Újjászületik 
a Nyugati pályaudvar

A Pest-váczi vasútvonal 
egykori indóháza a m últ 
század hetvenes éveiben te l­
jesen átépült, m egszületett a 
XIX . század egyik legszebb 
hazai m űszaki alkotása: a 
N yugati pályaudvar. Vas­
szerkezetét a  h íres francia 
m érnök, G ustave Eiffel 
irodájában  tervezték. 1874 
—77 között épü lt fel a  gyor­
san  fejlődő fővárosban az 
első igazi nagy pályaudvar 
Tá K ele tit néhány évvel k é ­
sőbb építették), és 1Ú0 évig 
az eredeti vasszerkezet ta r ­
to tta  a csarnok hatalm as 
tetőzetét. Több m in t 80 
évig gőzm ozdonyok füstje  
m arta  az acélt, am elyen v é­
gül is győzött az idő: évről 
év fe gyorsabban rozsdáso­
dott, fá rad t az anyag. A 
MÁV egy korszerű, m odern 
pályaudvar te rvé t vetette  
fel, de a fővárosi tanács és 
az Országos M űem lékfel­
ügyelőség (a N yugati p á lya­
udvar 1952 óta ipa ri m űem ­
lék) úgy döntött, hogy ere­
deti fo rm ájában  kell fe l­
ú jítan i a  csarnok tetőszer­
kezetét.

A legfőbb gondot az okoz­
ta, hogy nem a k a d t az o r­
szágban egyetlen válla la t 
sem, am ely vállalkozo tt vol­
n a  a  hatalm as acél főtartók 
gyártására . Az idő sürgetett, 
a csarnokban  sebtében fel­
állíto tt, ideiglenes perontetők 
nem  ad ta k  elég védelm et az 
utasoknak. Végül a MÁV 
Szom bathelyi Já rm ű jav ító ja  
pácsonyi üzem ének felada­
ta  le tt az acél fő tartók  gyár­
tása.

M a még munkagépek dübörögnek a pályaudvar nagycsarno­
kában

A  M a rx  téren épülő aluljárórendszer egy része, háttérben a 
pályaudvar felállványozott homlokzatával

( F o tó :  H a u e r  L a jo s  f e l v é t e l e i  — K S )

A tetőszerkezet építése a 
befejezéséhez közeledik. A 
csarnok óriási függönyfalán 
m ár az üvegezők dolgoznak, 
az új szerkezetet festik, 
tisztogatják. A te tőn  a  bádo­
gosok kalapácsa csattog, és 
néhány  hónap m úlva, d e ­
cem ber 17-én begördül az 
első vonat a  N yugati p á lya­
udvar új csarnokába.

A régi öt vágány helyett 
csak  négy létesül, a széles, 
biztonságos peronok a  k é ­
nyelm esebb le- és felszállást 
b iz tosítják . A m unka ezzel 
még nem  é r  véget. Ha a 
m etró  elkészül, az em líte tt 
a lu ljá ró  egy fö ldalatti pénz­
tá rcsarnokba nyílik  m ajd, 
am ely része lesz a  M arx 
té ri a lu ljárórendszernek .

Az e lavu lt régi pénztá­
rak , folyósok te ljes fe lú jí­
tása m ég ké t éve t vesz 
igénybe. Jövőre  a  L enin  k ö r­
ú ti hom lokzatot ú jít já k  fel.
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