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szerinte okvetlen valami katasztrófát j Tovább álmodhutik róla jő Vizer István
?ognak előidézni, utal a szerző az 1751. | nram a veszprémi öreg temetőben, 
évi 14. törvénycikkre, mely szerint* „Ha l G. I.

Budapest városának kétségtelenül egyil 
legnagyobb idegenforgalmi attrakciója í 
Dunaparti korzó. Fekvése, jó levegője és 
az onnan nyíló remek panoráma predesz­
tinálták erre. Idegenforgalmi szerveink fel­
ismerték a Dunaparti korzó varázsát és a 
most meginduló ál építési munkálatokkal 
igyekeznek — igen helyesen — azt még 
szebbé és világvárosiasabbá alakítani.

Ki hinné azt, hogy Budapesten már 10C 
esztendővel ezelőtt is foglalkoztak a Duna 
korzó gondolatával? Pedig így van. Sőt

valamely vízi építmény káros az árvíz 
i őrületeken, úgy azt azonnal le kell bon- 

Exkuzálni kellett magát már a címolda 1 tani.“
Ion szegény Vizer István uramnak, hogy 
,.Tudományokhoz illő szólásszabadsággal“ 
íródik az, amit a Duna-Tisza csatornáról 
stb.-ről írni merészel. Hja, hiszen ezt az 
1848 előtti idők kényszere kívánta így. Az 
azonban kétségtelen, hogy a Duna-Tisza 
csatornáról és a Dunakorzóról ez a legelső 
nyomtatásban megjelent munka.

A k i  e l l e n e z t e  a  l  á n c h í d

m e g é p í t é s é t

A szerző szerint jobb és biztonságosabb 
volna az egypilléres megoldás. Magát a 
hidat a Bomba térnél (mai Batthyány tér) 
kívánja megépítettni a Duna medrének 
közepén egyetlen pillérrel, mely pillért egy 
földtöltéssel óhajtotta összekötni a Margit­
szigettel. De átadom a szót Vizer István 
uramnak: „a Dunai közép oszlopot óhaj­
tottuk volna a sziget alsó orrával egg vo­
nandó keskeng töltés nyelvvel s mind a 
uét felől füzekkel vagy négyszögéi kirakott 
kövekkel a vízmosás ellen megőva oszve- 
köttetni s séta hellyé idomitatni

nem is olyan nagy a különbség a mai el­
gondolással szemben, melyet az üj óbudai 
híddal kapcsolatban most vettek tervbe.
• Egy régi könyv fekszik előttem, mely­

nek külső tábláján a következő cím olvas 
ható:

„Szózat a’ Hazához a Dunatiszai Csator­
náról Pesti k i k ö t ő r ő l a  belső tábláján 
„Hazafiúi Nézetek 's ajánlatok Nevezete:: 
nlaptervek kivitele tárgyában a’ Dnna- 
Tiszát egybekötő, ’s hajókázhafó csatorná­
ról Pest kikötőjéről“. ,.frta: Vizer István
Komárom, Nyílra, Tolna, Veszprém, So 
mogy s. a. t. vármegyék Táblabírája \s 
Diplomatikus Hiteles mérnöke s. a, t. Sta 
Urai, Dynamikai, Ilydrautikai 's Technikai 
tekintetben, Tudományokhoz illő szóló: 
szabadsággal

A könyv roppant érdekes és hazafias ér­
zelmektől túlfűtött. Megható, hogy az 
1838-iki árvíz okozta károkon okulva, 
aggódva félti a szerző Pest-Buda testvér- 
városokat az esetleg a jövőben megismét 
födhető árvizektől. Fájlalja. hogy egy 
,4tudós hritt“ {Clark Ádám) épíii a Lánc­
hidat és nem magyar mérnökök. Különben
n Lánchíd elhelyezésével és technikai ki­
vitelezésével egyáltalán nincs megelégedve. 
\  szerző szerint a két pillér es megoldás 
katasztrofális és arra utal, hogy az 1838. 
évi árvíz idején semmi sem állott útjában 
a zajló jégnek, mégis rettentő katasztrófát 
idézett elő az árvíz és aggályát fejezi ki, 
mi lesz akkor, ha még két'p illér fogja 
útját állni a zajló jégnek. „Mit várha­
tunk akkor, midőn egy roppant munka ál­
tal keletkezett két óriási mestermíí, a híd- 
oszlopok a víz sodrával ellentétben a Duna 
medrében léteznek“. Abban a szent meg-.

Mi van a Duna-Tísza csatornával
íme a Dunakorzó elgondolása 100 esz­

tendő előtt. Ha Összehasonlítást teszünk a 
mai helyzettel, el kell ismernünk, hogy az 
építendő óbudai híddal kapcsolatban ez a 
száz év előtti álom beteljesül azzal a kü­
lönbséggel, hogy esetleg a sziget felső csú­
csáról fogják összekötni a hidat, nem be­
szélve arról, hogy a Margilhíd is nagyon 
hasonlít Vizer István uram elgondolására.

A Duna-Tisza csatornáról ezeket írja: „A 
magyar Status gazdasági eszmék egyik 
’egfenségesh ’s legnagyobbika a Dima- 
Tiszát összefoglaló ’s hajókázható már ré­
gen tervezett csatornát valhára létesíteni.“

Most pedig csapjuk be ezt a porszagú 
könyvet és nézzük meg, mi a helyzet ma? 
A „tudós hritt“ jól számított, a Lánchídon 
vígan robognak az autóbuszok, a kiszélesí­
tett Margithídon át mellétünk a szigetre és 
rövidesen megérni] az új Dunaparti korzó.


