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(A  SMózat tu d ó s ító já tó l .)  A világháború 
előtt MaiJyniimrszág nem fektetett nagy súlyt 
a vízi kofelÉkedés kifejlesztésére és természe­
tes vízjÉiatimkat, a Dunát bizony meglehe­
tősen f i i t go 1 tűk. Pedig gróf Széchenyi 
István, 1 legnagyobb miagyar, már rámuta- 
ta/tott a  Kérdés fontosságára és az ő kezdemé­
nyezésére meg is indult a Duna szabály ozása. 
Az ő széles koncepciójának; köszönhettük az 
Al'duna hajóútját és a  múlt század, egyik 
legnagyobb munkáját: a V a s k a p u  hajózha­
tóvá tételét.

Ma a nagy háború után k ö z le k e d é sü n k  
so k b a n  f ü g g  a  b e rn iü n k e t k ö r n y e z ő  á lla m o k  
jó , v a g y  k e v é sb é  jó  in d u la tá tó l  és önállósítá­
sunk egyik légion tosaibb tényezője a Duna lett.

Hogy milyen, nagyjelentőségű közgaz­
dasági szempontból Magyarőrszágra nézve a 
Duna, azt rövidesen kézzelfoghatóan fogja a 
nemsokára megnyíló c se p e li  k e re s k e d e lm i k i ­
k ö tő  bebizonyítani.

A  kikötő felé
Délután fél három. Kecses kis hajó ár! bú 

E ö tv ö s - té r e n , fekte kéményét szép fehér gal­
lér övezi, amelyet a mindnyájunk előtt széni 
magyar címer díszít.

_ Ma mutatják be a földművelési minisz­
térium magasabb tisztviselőinek, akik élén 
Mayer János földmívelési miniszter jelent 
meg, a  csepeli kikötőniunkálatok eredményét. 
Maurer Gyula kormánybiztos fogadja az élő­
kelő vendégeket, akik között gazdasági éle­
tünk több számottevő tagja is megjelent.

É le s  f ü t t y  — és három óm után néhány 
perccel megindul a  kis hajó. Szokatlan g y ár- 1. 
sasággal szeli an agy folyó lomha vizét, 8. ha- 1  
bök magasra torlódnak föl a hajó orránál.

F  oltóiul ajkamra a  szó:
— De jói megyünk!
Rövidesen megtudom a. kis fehér gőzös 

múltját: partörző, csempész vadász volt azelőtt, 
még ma is elárulja régi hivatását, hatalmas 
fényszóró helyezkedik el az orrában és a gyor­
saság még mindig a  régi, mint amikor még 
aldunai csempészeket vett üldözőire. . ,

Egymásután tűnnék el a  hidak, már az 
Összekötő vasúti Ilidnél vagyunk, ahol feltű­
nik a  hatalmas építkezés első tanú jele, az úgy­
nevezett szigetvágány, ahol azelőtt a Dumát- 
játrő hajók „szeneitek“, majd befordulunk a 
régi, úgynevezett soroksári Dunáéig felé, mi­
dőn hirtelen hatalmas vaskapu zárja el előt­
tünk az utat.

A  kikötő előtt
Fürge matrózok ugrálnak élő. szinte a 

tengeren érezzük magunkét, a  magas partról 
bocsátkozik le a  tengeri kikötők megszokott 
jelensége, a „fali reep“. Elsőnek M a u re r  kor­
mánybiztos lép föl a különben meglehetősen 
masszív lépcsőre és humorosan szól vissza a 
földmivelésügyi miniszter felé:

— Kérlek, kegyelmes uram, majd én előbb 
íeherpróbát végzek!

Egymásután szálnak ki a hajó utasai a 
•„Kvassay ha józó zsilip“ mellett, ahol egy nagy 
raktárhelyiségben elkészített padok várnak. 
Maurer Gyula kormánybiztos tartalmas elő­
adás keretében ■ vázolja a  csepeli kikötő fon­
tosságát és történetét;:

— Az 1921 augusztus 1 2 -iki miniszterta­
nácson. határozták el a  kikötőépítési kormány- 
biztosság felállítását, mert csakis egy ilyen 
szerv biztosíthatta az .építkezések zavartalan

fűz.) (Oldal) |
lefolyását. Á háború utam viszony !*JÜY áxjü ut ót*.' b " 
ták meg a  nagy budapesti kikötő szükségessé­
gét. A  természet kitünően gondoskodott ebben 
Magyarországról, mert a  Csepel-sziget által 
kettéválasztott Duna kitűnő megoldásnak kí­
nálkozott, A hetvenes évek elején még mindkét 
Dunaág hajózható volt, azonban, térnyerés 
céljából, a  soroksári Dunaág eliszaposításá t 
határozták el. Ekkor keletkezett a g u b a c s i g á t, 
amely a  mai Pesterzsébetet köti össze Csepel- 
szigetteL Ez a megoldás azonban nem bizo­
nyult jónak, mert a  dunamenti községek a ké­
nyelmes viziúttól megfosztva, egymásután 
visszafejlődtek, az eliszaposodott terület pedig 
kifejezett maláriafészekké vált. Az új kikötő 
létesítése tehát nemcsak a főváros céljait szol­
gálja., hanem mintegy huszonöt község felvirá­
goztatását és egy ragályfészek megszűnését 
vonja maga után.

— Az első tevékenység volt a gubacsi-gát 
lebontása, melynek helyébe az ríj gubacsi híd 
lépett, amelyet múlt év decemberében adtunk 
át a forgalomnak. A híd három részből áll: 
közút, a  helyiérdekű vasút, valamint a MÁV 
Faiad ruha, keresztül. Ezek' révén biztosítva
S van a jó kikötő minden kritériuma: a  jó száraz 
[ földi összeköttetés. A vízi, illetőleg parti fölté­
teleket pedig a. kikötő zseniális megoldása biz­
tosítja. A kikötő szabaddá tételére hatalmas 
kotrógépeket állítottunk be, a  soroksári Duna- 
ágat két végénél pedig zsilipekkel zártuk el a 
főágtól. Ezáltal biztosítottuk azt, hogy a víz­
állás a kikötőben állandóan egyforma marad. 
A mintegy hatvan kilométer hosszú medernek 
négy méter nyolcvan centiméter az esése, ami 
tehát azt jelenti, ha a  felső bejáratnál a  vizet 
elzárjuk, vízszintes felületű tavat nyerünk, 
amelynek felszíne a  felső bejáratnál lényege­
sen alacsonyabb lesz, mint a főág főiszíne. En­
nek az akadálynak az áthidalására létesült a  
Kvassay hajózó zsilip.

A kormánybiztos ezután még érdekesen 
adta elő a kikötő egyes részleteit Ö sszesen  ti-



(
ven egy  k i lo m é te r  p a r tv o n a la  lesz a kikötőnek, 
□yen nagyságú kikötő csak még egy van: a 
mm.bur.gi. A főváros kilencszáz .méter hosszai 
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sülit a. vámmentes- és ettől eixuiomuvc «, 
leumkikötő. Ez utóbbi körül idáig már össze­
sen hat külföldi nagy petróleunrvállala.t bizto­
sított helyet, illetőleg építette fel tárolóit. A 
petróleumkikötő óriási jelentőséggel bír, mert 
Budapest a  Duna legmagasabban fekvő kikötő­
je, ahová a nagy két és félméter mélyjáratú 
tankok feljöhetnek, míg továbbszállítás céljá­
ból az árút itt kisebb tankokba kell átönteni. A 
vámmentes kikötő célja szintén hasonló.

A kikötöberendezések
Ezekután az egész társaság megtekin- 

a  hajózó zsilip berendezéseit, majd ismét 
hajóra szállva, megindult a  hajózó csatornán. 
Hatalmas méretekben bontakozott, ki előttünk 
a nagykoneepoióju kikötő. Cementtel, termés­
kővel, helyenként pedig a magasabb részeken 
gyeppel burkolt egyenes vonalak jelölik a ki­
kötői.A gubacsi hídnál a földmívelésügyi mi­
niszter megtekintette a folyó munkálatokat, 
érdeklődött a munkások teljesítményéről, 
fizetéséről és ellátása felől. Ismét hajóra 
szállva, g y o r s  tempóban tettük meg az utat

-ísszaíelé és most az egész társaság nagy ér- 
leklődőssel követte a zsilipen az áthajózás 
nenetét.

Az átha józás
A „h a jó zó c sa to rn a “ szintje, mint már em- 

itettük, alacsonyabb a főágénál. A hajózó 
isilip első kapuja megnyílik és a kisgőzös 
óvatosan bevonul egészen a második kapuig, 
?kkor bezárulnak mögötte az első kapu szár­
nyai és az őr további kézmozdulatára látha­
tatlan zsilipek nyílnak meg, melyeken ke­
resztül a főág vize tódul be a kótkapu által el­
zárt területre. A mai nap folyamán ez a  kü­
lönbség mintegy hetven centiméterre rúgott

Gyors tempóban haladtunk a petróleum- 
kikötőbe, amelyet belülről körüljárt a. kis 
hajó, majd visszafordulva, a vámmentes ki­
kötő nagy területére jutottunk át. I tt  még 
serényen folyik a munka, helyenként most
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mívelésügyi miniszter.

Hatalmas felfordított tefeiiőhöz hasonló 
vasbeton blokkokat készítenek, amelyek alól 
fokozatosan kiásnák a sziget laza homokját, 
mígnem szilárd agyagos talajra nem érnek le. 
Ez azonban korántsem ilyen egyszerű, mert 
állandóan víz tódul a „teknő“ alá, amelyet az­
után sűrített levegővel távolítanak el. Tizen­
két munkás dolgozik egy-egy ilyen teknő 
alatt a  normálisnál 0.6 légköri nyomásnál ma­
gasabb nyomás a la tt Az így készült alapokra 
építik azután a függőleges partfalakat.

Hatalmas raktárházak fogják a, kikötő 
felépítményeit alkotni. Egy ilyen épület mán* 
el is készült: 3200 négyzetméter terüietnyi 
vasbeton tégla építmény, amelybe mintegy tíz 
legnagyobbméretű tiszályhajó rakományát 
lehet elhelyezni. Az eredeti tervek alapján 
összesen három hasonló raktár fog létesülni,

-  - ..................... ...  ......... ------------- j ,: í i -  „  , , ,

Néhány érdekesebb adat
Talán nem lesz érdektelen, ha még né­

hány érdekesebb adattal egészítjük ki a lá­
tottakat. A petróleumkikötőben mintegy 
négyszázötvenezer köbméter földmunkát vé­
geztek. 1500 méter hosszú partburkolat készük 
hol minden egyes folyóméter összesen tíz
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koronába kerül, míg az egész petróleum­
kikötő mintegy 700.000 aranykorona költség-
--1 + +

A vámmentes kikötő földmunkája és 
partburkolata összesen körülbelül 12—13 mil­
lió aranykoronába fog kerülni.

A kikötő további fejlődésének tág tere- 
nyílik, mert az állam a Csepelsziget egész, 
északi részét erre a célra kisajátította és azs 
eddigi építkezések a kincstári terület déli ré­
szén történtek.

A kikötőmunkálatokkal egyidejűleg fel­
merült egy nagyarányú elektromos mű létesí­
tésének kérdése is, ez azonban gazdasági 
szempontból nem vihető teljes mértékben ke­
resztül. A maximális erőhatása tudniillik 
mindössze négyezer lóerő lenne, melynek el­
enyésző csekély voltáról azonnal meggyőz a  
főváros most épülő harmincezer lóerős gőz­
turbinája. A zsilipek kezelésére, valamint a 
raktárak és a környezd községek világítására 
mindenesetre fogunk egy kisebb méretű vízi- 
turbinát létesíteni a Kvassay.-hajózsilip mel­
lett, amely azonban tisztára lokális jelentő­
ségű.

A vámmentes kikötő megtekintése után á 
földmívelésügyi miniszter ott várakozó autó­
jába szállt és a főváros felé hajtatott, míg a  
társaság többi része ismét a „Kvassay“ fedél­
zetére szállt, amely hét órakor indult vissza a 
főváros felé.

A megjelentek között ott, láttuk íváán K á­
roly, Lichl Károly, Mayer Károly, Tóth Jenő, 
Gally Kálmán, Gotthardt Kálmán, Sik Emil 
helyettes államtitkárokat, dr. Davida és dr. 
Gréger Ernő osztálytanácsosokat, valamint a  
kikötőépítési kormánybiztosság részéről a 
már említett kormánybiztoson kívül Hajó  
Elemér helyettes kormánybiztost, Papp Fe-< 
renc ezredes-mérnököt, Halácsy Jenő és Vass 
Leó építészi tanácsosokat.

Az előkelő társaság a látottaktól elragad-! 
tatva, emelkedett hangulatban tért vissza W
fővórnRhfl.


