
Vasárnap adják át a forgalom nak  a 
B oráros-téri új hidat. Százéves álma 
valósul m eg ezzel Budapestnek. Azaz: 
csak félig  valósul meg. A teljes m egva ló­
sulást m ajd  csak a heígért óbudai híd 
felépítése hozza m eg. Ez a félig m eg­
valósult álom  m égis sokat jelent. N em ­
csak technikai és forgalm i szem pont­
ból. Nem csak a város fe jlődése  szem ­
pontjából, am iről m ostanában áradozó 
cikkeket olvashatunk. Nem ok  nélkül. 
Szinte hihetetlen, hogy m iért kellett en ­
nek a hídnak a m egépítésére, ha nem 
is száz, de akár csak ötven évig is várni? 
abban a pillanatban, am ikor a N agy­
körút a Dunától a Dunáig kiépült és a 
M argit-híd is elkészült, a fe jlődés aka­
ratának legterm észetesebb érvényesülése 
az lett volna, ha a túlsó hidat is m eg ­
építik. A N agy-kőrútnak e nélkül egy ­
szerűen nem  volt értelm e. Különleges 
pesti kuriózum  volt ez a hatalm as út­
vonal, m ely elindult azzal a céllal, hogy 
körbe  vigye a forgalm at a két testvér- 
város között; Párizsból magát Eiffelt, a 
nagy konstruktőrt hozták el, hogy a 
M argit-híddal m éltóképen intdítsák el 
ezt a forgalm i elgondolást, m ely aztán 
fé l évszázadra m egtorpant a B oráros- 
té rn é l. . .  nem  is a Duna előtt, hanem  
a sokkal szélesebben h öm p ölygő  pén z­
ügyi tehetetlenség és városfejlesztési é r­
telm etlenség előtt.

Most végre elkészült a nagy híd. 
am elyről büszkén állapítják m eg, hogy 
a világ egyik legm erészebb gerenda- 
tartós hídja, a m agyar m érnöki tudás­
nak és m agyar iparnak egyik  legna­
gyobb  arányú alkotása, a m agyar tech ­
nikának ú jabb dicsősége, 514.94 m éter 
hosszú 22.70 m éter széles és 10 m illió 
pengőbe került. É pítéséhez 850 vágón 
vasat, 500 vágón cem entet, 580 vagon 
betonkavicsot és 650 vágón faragott 
követ, vagyis összesen közel 3000 vágón 
anyagot használtak fel. E nnek ellenére 
elkészült a híd, m ely Budát végre teljes 
m értékben eggyé kapcsolja  Pest életé­
vel. V alljuk be, ezért ötven évig és száz 
évig is érdemes volt várni. F ő  az, hogy 
egy kollektív  álom , ha félig is, de végre 
m egvalósult.

Mert, ami ilyenkor önkéntelenül is 
eszébe ötlik  az em bernek . . .  g on d o l­
junk azokra az álm okra, am elyek nem 
ötven, nem  is száz, de évezredek óta nem 
valósultak m eg. M egvalósulatlan álm ok, 
am iket m i pestiek, m agyarok együtt ál­
m odtunk végig az egész em beriséggel. 
Á lm ok, am elyek a teremtés k oron á já ­
val, e fö ld ön  fogam zott első em berek ­
kel indultak el azzal a m agasabb rendel­
tetéssel, h ogy  hidat verjenek érzés, gon ­
dolat, szeretet és m egértés partjai között. 
És ím e: ez az érzelm i vagy értelm i körút 
évezredek, évm illiók  óta áll befe jezet­
lenül, m egtorpanva az értelm etlenség, a 
gyűlölet vízpartján. E gy mesterséges 
Óceán tátong itt em ber és em ber között 
m elyet nem  tudunk, m ert nem  is aka­
runk áthidalni.

L ényegében  az egész élet egy végte­
len  k örforga lom : a sem m iből a sem m ibe 
és ami ebből egy em berre vagy egy-egy 
generációra jut, egy kisszakasszal m eg­
váltható élettávolság . . .  és m ég ezen a 
lépésnyi távon sem tudjuk, hogy az em ­
ber em beri céliát elérje. N incsenek élet- 
és em berfejlesztési elgondolásaink. 
H olott lelki m értékkel m érve: m ekkora 
távolság választja el az em bert az em ­
b e r tő l?__  G ondolkozzunk em berhez
m éltóan. V olna-e 514.94 m éter hosszú 
az a híd, am ellyel a szívtől szívig, az ér ­
telem től értelem ig kellene átívelni é le ­
tünk, mai világunk ellentétfolyam át? 
Kellene akár csak egy vagonnal is ab­
bó l az érzelm i és értelmi anyagból,

am iből végre ez a híd, a béke és 
a boldogság h íd ja  felépülhetne? És 
m ibe kerülne? Aligha többe  egv 
szívdobbanásnyi m unkáraeszm élésnél, 
egy nagy em beri pillanatnál, am ely­
ben a széthúzás, a gyű lölködés partjai 
között hídavatásra invitáljuk az em ber­
ben végzetesen szunnyadó jóindulatot,
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