Vasarnap adjak &t a forgalomnak a
Boraros-téri 0j hidat. Szézéves alma
valésul meg ezzel Budapestnek. Azaz:
csak félig valdsul meg. A teljes megvalé-
suldst majd csak a heigért 6budai hid
felépitése hozza meg. Ez a félig meg-
valésult alom mégis sokat jelent. Nem-
csak technikai és forgalmi szempont-
bol. Nemcsak a varos fejlédése szem-
pontjabdl, amirdl mostandban &aradozé
cikkeket olvashatunk. Nem ok nélkil.
Szinte hihetetlen, hogy miért kellett en-
nek a hidnak a megépitésére, ha nem
is szaz, de akar csak otven évig is varni?
abban a pillanatban, amikor a Nagy-
kérat a Dunatél a Dundig kiépllt és a
Margit-hid is elkészilt, a fejlédés aka-
ratdnak legtermészetesebb érvényesilése
az lett volna, ha a tdlsé hidat is meg-
épitik. A Nagy-kératnak e nélkil egy-
szer(ien nem volt értelme. Kilénleges
pesti kuriézum volt ez a hatalmas Ut-
vonal, mely elindult azzal a céllal, hogy
kérbe vigye a forgalmat a két testvér-
varos kozétt; Parizsbol magat Eiffelt, a
nagy konstruktért hoztdk el, hogy a
Margit-hiddal méltoképen intditsak el
ezt a forgalmi elgondolast, mely aztan
fél évszazadra megtorpant a Boraros-
térnél... nem is a Duna el6tt, hanem
a sokkal szélesebben hompélygd pénz-
lgyi tehetetlenség és varosfejlesztési ér-
telmetlenség elétt.

Most végre elkészilt a nagy hid.
amelyrél biszkén allapitjAk meg, hogy
a vildg egyik legmerészebb gerenda-
tartés hidja, a magyar mérnéki tudds-
nak és magyar iparnak egyik legna-
gyobb aranyl alkotdsa, a magyar tech-
nikanak uUjabb dicsésége, 514.94 méter
hosszG 22.70 méter széles és 10 millio
pengbbe keriilt. Epitéséhez 850 vagon
vasat, 500 vagon cementet, 580 vagon
betonkavicsot és 650 vagén faragott
kdvet, vagyis dsszesen kdozel 3000 vagon
anyagot hasznaltak fel. Ennek ellenére
elkészilt a hid, mely Budat végre teljes
mértékben eggyé kapcsolja Pest életé-
vel. Valljuk be, ezért dtven évig és szaz
évig is érdemes volt varni. F6 az, hogy
egy kollektiv alom, ha félig is, de végre
megvaldsult.

Mert, ami ilyenkor 0&nkéntelentl is
eszébe Otlik az embernek ... gondol-
junk azokra az almokra, amelyek nem
otven, nem is szaz, de évezredek 6ta nem
valésultak meg. Megvaldsulatlan almok,
amiket mi pestiek, magyarok egyitt al-
modtunk végig az egész emberiseggel.
Almok, amelyek a teremtés korondja-
val, e féldon fogamzott els6 emberek-
kel indultak el azzal a magasabb rendel-
tetéssel, hogy hidat verjenek érzés, gon-
dolat, szeretet és megértés partjai kozott.
Es ime: ez az érzelmi vagy értelmi kdrat
évezredek, évmilliok ota A&ll befejezet-
lenil, megtorpanva az értelmetlenség, a
gydlélet vizpartjan. Egy mesterséges
Ocedan tatong itt ember és ember kozott
melyet nem tudunk, mert nem is aka-
runk athidalni.

Lényegében az egész élet egy végte-
len kérforgalom: a semmibdl a semmibe
és ami ebbdl egy emberre vagy egy-egy
generacidra jut, egy kisszakasszal meg-
valthaté élettavolsdg ... és még ezen a
lépésnyi tavon sem tudjuk, hogy az em-
ber emberi céliat elérje. Nincsenek élet-
és emberfejlesztési elgondolasaink.
Holott lelki mértékkel mérve: mekkora
tdvolsdg valasztja el az embert az em-
bert6l?__ Gondolkozzunk emberhez
méltéan. Volna-e 514.94 méter hosszl
az a hid, amellyel a szivt6l szivig, az ér-
telemtdl értelemig kellene ativelni éle-
tink, mai vilagunk ellentétfolyamat?
Kellene akar csak egy vagonnal is ab-
bol az érzelmi és értelmi anyaghol,

ez a hid, a béke ¢és
hidja felépllhetne? Es
Aligha  tébbe egv
szivdobbanasnyi  munkaraeszmélésnél,
egy nagy emberi pillanatnal, amely-
ben a széthizas, a gyllélkodés partjai
kozott hidavatasra invitaljuk az ember-
ben végzetesen szunnyadd joindulatot,

amibdl végre
a boldogsag
mibe  kerilne?
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