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BARANGOLAS AZ EPULO ALAGUTAKBAN

Ki mit tud az épiilé féldalatti gyorsvasatr6l? Erdekes lenne errél

korkérdést csinalni. A

valaszokban. Hallottam mar

legképtelenebb szamokat, tényeket kapnank a
példaul

olyasmit is, hogy az eddig

felépllt alagutak mind viz alatt allnak, mert ,Budapest altalaja al-

kalmatlan a foldalatti

épitésére”

Maéasok szerint, az emlékezetes

1954-es leallas utan a viz ,elvitte a beledlt rengeteg pénzt”.
Pénz! Van aki 5 milliardra ,saccolja” az eddig felhasznalt be-

ruhézasi 0dsszeget,

de hallottam mar 10, s6t 15 milliardrdl is

Erre

ment a békekdlcson — mondtak sokszor. ,Féldalatti!?’” — mondjak,

és kovetkezik az ismert, sokat sejtetd fejcsovalas.

Ehhez a verziéhoz

persze sokban hozzajarult az, a sokszor surget6bb szukségletek rova-

sara tortént
évek elején

kivételezettség
részesitették...

is,

amelyben
Aztan jott a leallitas!

a foldalattit az otvenes

Néhany heteenagy érdeklédést keltett a kormany higgadt mér-

legelés utan hozott

déntése, amely eléirja,

hogy 1970-ig Gzembe

kell helyezni a Fehér Gt és a Dedk tér kozotti szakaszt. 1973-ig pedig
a Fehér ut—Déli vasut kozotti, teljes vonalat.

Ezek utan jojjenek veltnk, néz-
zink korul a fold alatt — mi is
hat ez a foldalatti, mi van meg,
s mi lesz bel6le? Doroszlai Ar-
pad, a Foldalatti Vasut Val-
lalat épitési osztalyvezetbje kisér
bennunket, 6, bar korat tekintve
fiatal ember, mégis a ,legodre-
gebbek” kozé tartozik a vallalat-
nal: 14 éve dolgozik itt, mindent
atélt, ami a foldalattival szuleté-
se pillanatatol tértént.

A Dedk téri munkahelynél
szallunk le el6szoér. A Fékapitany-
sag mellett, egy szurkére festett
téglafalkerités mogott folyik a
munka. Teherlift sullyed velunk
a fold ald, s mikozben mi lefelé
tartunk, a masik lift felfelé hoz-
za a folddel megrakott csillét.

— Mennyi foldet termeltek ki
eddig? — kérdem.

— Hatszazezer kdébmétert. Még
450 ezer kobméter van hatra. Eh-
hez tudni kell, hogy két, egymas-
tol 20 méter tavolsagban parhu-
zamosan futé vonalalagutat épi-
tunk, az allomasokon pedig ha-
rom alagut lesz. A kozéps6 az el-
oszté peron, kétoldalt pedig a
befuté szerelvények szaméara épul
az allomasi alagut.

— Nem lett volna olcsébb egy
nagyobb atmérgéjli alagutat épite-
ni végig a két sinpar szamara?
Egy-egy vonalalagut atmé-
réje 55, az allomasoké 8,5 méter.

Mar a mult szdzadban rajottek
az alagutépiték, hogy sokkal ol-
csObb két kulonallé, de Kisebb
atméroji kerek alagutat épiteni,
mint egy olyan nagyot, amely
két vonatnak alkalmas. Ezt mu-
tatja fenti &abrank is. Korrél
lévén sz6, az atméré a nagy alag-
utban a sziukségletekhez képest
nagyon megnéne, az als6 és fels6
légtérben aranytalanul nagyobb
tertlet maradna kihasznalatlanul.
De négyzetes aranyban noéveked-
ne a foldnyomas is, ez viszont
sokkal tobb épitési anyagot, eré-
sebb szerkezetet igényelne.

Kodzben leérink negyven mé-
ter mélyre. Egy 5 méter atmeé-

réja alagutban indulunk el az
allomas felé.
Egyre er6sebb a zaj, az allo-

masokon az aiagutfalakat szige-
telik. Elénk tarulnak az O6riési
alloméasok; mint emlitettem: két
allomasalagut és egy peronalagut.
Ebbe fut két, 180 méter hosszu-
sagu, mar kész vonalalagut a
Szent Istvan tér fel6l. Az allo-

mas masik végén magasnyomasu
leveg6ben, ugynevezett keszonban
dolgozik a Racz-brigad. Az Asto-
ria Szall6 felé haladhak, s nem-
sokara taladlkoznak majd a szem-
ben dolgoz6, az Astoria fel6l ko-
zeled6 masik brigaddal. A Réacz-
brigdd tagjai szintén oreg fold-
alattisok, 13 éve dolgoznak a
Kozlekedési Epité Vallalatnal.
Két méter husz centit haladnak
naponta az alagUtépitésben, s ez
a korulményekhez, talajviszo-
nyokhoz képest Kkitliné teljesit-
mény. (Kulén riporttéma egyéb-
ként ez az igen nehéz koridlmé-
nyek kozott, masfél-két atmoszfé-
ra nyomasu, s(ritett leveg6ben
dolgoz6 szocialista brigad, ok
azok, akik 11 hoénap alatt készi-
tették el az Astoria-aluljarét. ok
azok, akik a Foti Gyermekva-
rosban oOrokbe fogadtak egy ar-
vat, akit szombat-vasarnaponként
mindig elhoz magahoz egy-egy
brigadtag, s ha civédas van koz-
tuk, csak azért, hogy kinél Ile-
gyen most karacsonykor a Kicsi.
Ok azok, akik majdnem sirtak,
amikor ledllitottdk a foldalatti-
épitkezést, mert olyan lelkesen,
odaadbéan dolgoztak korabban is.
o0k azok, akik az els6k kozott
vallaltdk a szocialista brigad cim
elnyerésének feltételeit. Kitlnd
munkaskollektiva ez.)

6szintén amulok azon, mi min-
den kész mar itt a fold alatt.
Mert az allomasokon, a vonal-
alagutakon -kivil sok mas, ugy-
nevezett kiegészit§ alagutat is
kell épiteni: a szell6zésnek, a ki-
térének, a villamos berendezés-
nek, a mozgolépcs6k géphazanak
stb. Doroszlai elvtars is észreve-

Szigetelik a Déli palyaudvar allomas egyik alagutjai.

NEPSZABADSAG

szi meglepetésemet, s mar sorolja
is, hol, milyen hosszusagban
vannak készen a foldalatti par-
huzamos vonalalagatjai. ,,Kész”
ezen persze azt kell érteni,
hogy .kifartak az alagutat, és tub-
bing- vagy betonfalat épitettek
be. Sok helyen héatra van még
a veégs6 szigetelés, és természete-
sen mindenféle berendezés.

— A Népstadiontél a Rakoéczi
uti volt Divatcsarnokig 6sszefug-
g6en kész a két vonalalagat, s
készén vannak az allomasalag-
utak is. A kormanyhatarozat sze-
rint nem a Népstadion, hanem
a Kerepesi Ut és a Fehér ut ke-
resztez6dése lesz a végallomas.
De ez mar a felszinen futdé pa-
lya lesz, s innen &agazik majd el
az a sinpar is, amely a foldalatti
Uj remizéhez vezet. A mellékelt
vazlaton pontosan Iehet’ latni,
mennyi a kész alagat. Allomas
lesz az Astorianal is' korédbban
ez nem volt a tervinkben. Ezért
sullyesztettuk le az Astoria-alul-
jaré mellett az alloméasroél felve-
zetd mozgolépcsé-alagut  felsd
szakaszat. Az egész foldalatti,
vagyis a kelet—nyugati vonal hét
kilométeren at megy mély veze-
tési alagutban, két kilométeren
at felszin alatti, zart vasbeton-
keretben, és 1 kilométeren at a

felszinen. Ez 0Osszesen 10 kilomé-
ter!
S most felteszem a kérdést,

amelyre a valaszt a laikus még
hozzavetblegesen sem ismeri:
mennyit .evett’- meg eddig,
1963-ig a foldalatti forintban?

— Nem egészen kétmilliard fo-
rintot!

— S mennyi kell még a teljes
atadasig?

5- 2,9 milliard forint. Ez elosz-
lik évekre, a legtdobb pénz a har-
madik otéves terv idején, ezen
beltl is 1968-ban kell majd,. 448
milli6  forint. Addig, vagyis
1968-ig fokozatosan emelkedik az
évi 0Osszeg, aztan fokozatosan
csokken.

Tovabb

nézelédink az alag-

es/seBer

utakban. Itt-ott cs6pdg a viz, ahol
még nincs meg a végs6 szigete-
lés, de ahol elvégezték ezt, ott
az alagdt mar porosan szaraz.

— Annyira, hogy amikor ké-
szen lesz a foldalatti, hetenként
egy kulén mosékocsi megy végig
a vonalakon, s lemossa a portdl az
alagutak falait. Kozben az erés
szell6z6berendezések is rendsze-
resen tisztitjaAk majd a leveg6t,
oéranként 150— 200 ezer kébmétert.

Suvit a magasnyomasu leveg6
az ugynevezett kiegyenlité zsilip-
ben, aztan nyilik a nehéz vasajto
és megrakott csillék gurulnak ki,
tele szurke agyaggal.

Nem homok? Hiszen min-
denki Ugy tudja, hogy a homokos
talaj miatt nehéz az épités.

— A Deéak tértél kezdve a Vér-
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Sematikus raja egy allomasrol. A két széls6 alagitban futnak a
vonatok, a kdzéps6 alagut az utaseloszto.

mez6ig sokkal jobban lehet majd
gépesiteni az alagutfaré munkat,
mert egységes, szilard a talaj. A
Népstadiontdl idaig viszont sdrin
valtozik a talaj, a homoktél a
gorgetegkdig rengeteg oOsszetétel-
ben. Azon a szakaszon f6leg csak
kézi erbvel lehetett dolgozni, a
Deak tért6l viszont alkalmazzuk
majd a legUjabb tipusu és igen
bevalt szovjet  gépesitett faro-

pajzsokat.
— Es mi lesz a Dunaval? —
kérdem. — Mert err6l is az a hir

jarja, hogy nem tudnak a Duna
alatti alagut épitésével megbir-
kozni.

— Sz6 sincs réla. A Duna alatti
szakasz a kovetkez6 munkafazis,
technikailag, m(szakilag ugyan-
olyan feltételek kozott, mint
mondjuk itt, a Deak téren.

A Blaha Lujza téri alloméason
az igazi, nagy munka majd csak
1964-ben kezdédik. Odalenn még
csak az allomasépulet kialakitasa-
nal és az alagutépités el6készitésé-
nél tartanak, de a tervekbd6l mar
kirajzolédik Budapest leendé fold-
alattijAnak egyik legforgalmasabb
pontja, s persze, az olyan régen
vart aluljar6 — vagy feltuljaré?
rendszer a Ré&koéczi ut és a
Nagykorut keresztez6désében. Itt
lenn szintén olyan szakmunkasok
dolgoznak, akik mar 13—14 éve
az épitévallalat alkalmazottai.
Kisérénk, Doroszlai elvtars ennek
kapcsan megjegyzi:

— A tovabbépitésrél szolé kor-

za kell majd kezdeni az aj fold-
alatti, vagyis az észak—déli vonal
terveinek az elkészitéséhez, s ezt
kovetéen az alagutépitéshez! igy
biztosithatd a szakemberek és a
gépek folyamatos felhasznéalasa.

Kozben feljottink, és a Rako-

czi uton atmentunk a divatcsar-
noki munkahelyhez. Innen mar
végigsétalhatunk a fold alatt,

egészen a Népstadion-megalldig.
Egységes, 0Osszefuggd, kész vonal-
szakasz, persze mindenféle léte-
sitmény, épitészeti kialakitas nél-
kul. S az érdemleges valaszt min-

den kétked6 itt kaphatja meg,
aki ,elontéstél”, ,elvizesedést6l”
félti a foldalattit: évek o6ta zo6ld-

ség- és gyumodlcsraktamak hasz-
naljak a Stadion kdrnyéki alaguta-
kat — nagyon helyesen. Marpe-
dig az alma — ez kdzismert — a
legkisebb nedvesség hatasara is
rohadni kezd, itt azonban pom-
pasan elall.

A volt Divatcsarnoktél a Nép-
stadion-allomasig tényleg sok néz-
nivalé akad, rengeteg munka,
sok-sok pénz eredménye ez. Mert
bar a valésagban joval kisebb az
eddig felhasznalt kétmilliard,
mint amit a kézhiedelem sejt, s a
hatralevé 2,9 milliard forint is
ennek megfelelen ~Szerény”
osszegnek hat, mégis, a valdsag-
ban, rengeteg ez a pénz. Ezért
szukséges még 7. illetve 10 év a
befejezéséhez. Ezért, és persze a
mUszaki-anyagi adottsadgok miatt.
Még mindig 81 000 tonna cement,
8400 tonna betonacél. 7200 tonna

A vastag vonal az elkészllt szakaszt és hosszat abrazolja,
a két parhuzamos vékony vonal a még nem kés* szaka-

szokat mutatja.

A téglalap alaku jelzések az allomasok helyéi

J

mutatjak.

(Rajzolta: Krudy Andras FAU.)

manyhatarozatnak van egy igen
fontos rendelkezése a munka
folyamatossagarol. A foldalatti
épitése ugyanis  kulon szakma.
Jellemz8, hogy példaul egy Uj
vajarbrigadunk két évvel ezel6tt
60 centit tudott naponta haladni,
ma két métert! Nyilvanval6, hogy
az alagutépités a hatvanas évek
vége felé megszlinik a kelet—
nyugati vonalon, s kdvetkezik a be-
rendezési targyak beépitése, a kap-
csoléd6é beruhazasok megvaloési-
tasa. Viszont az alagutépit6 mun-
ka folyamatossagat érdemes biz-
tositani, s6t egyenesen célszer(t-
len lenne elbocsatani a szakem-
bereket, aztdn 5—6 év mulva
esetleg ujbél  felvenni, de mar
Ujakat. Ezért dontdtt agy a kor-
many, hogy a kelet—nyugati vo-
nal épitésével parhuzamosan hoz-

(Kéri Daniel felvétele.)

vaslemez, 29000 tonna Ontottvas™
és 21 000 kobméter fa kell a fold-
alatti teljes befejezéséhez. Ezt a
hatalmas mennyiségl nyersanya-
got is kdnnyebb hosszabb idére el-
osztva biztositani. Mindenesetre
sok figg majd a vallalattdl is,
mennyiben tudja megvalésitani a
kormanyhatarozatnak azt az uta-
sitasat, amely igy szoél: ,A beru-
hazas megvalésitdsa soran a leg-
hatarozottabban torekedni kell az
Uzembe helyezés idejének el6bb-
re hozéasara.”

Es milyen lesz a foldalatti, ha
elkészil? Nyolcvan kocsi kozle-
kedik majd. Valamennyi motor-
kocsi, a Szovjetuniébdl importal-
juk 6ket, csakugy, mint a szuksé-
ges 33 mozgdlépcsét. Minek Kkisér-
leteznénk, amikor ott mar tobb
évtizedes tapasztalattal gyartjak
a legkorszer(bb foldalatti vonato-
kat? Egy-egy kocsi befogadoké*
pessége 170 személy lesz, a vonat
maximalisan 90 kilométeres éran-
kénti sebességgel kozlekedik, &at-
lagosan 20 perc alatt szalad végig
a Fehér ut—Déli palyaudvar ko-
zOtti tavolsagon. A Deak térnél
aluljaré vezet majd at a régi, a
Népkoztarsasag uti foldalattihoz,
s egyben itt lesz egy alagutrend-
szerrel megoldott vonatfordité is,
amelyet a vonal zsufoltsaganak
megfelel6éen akkor is lehet hasz-
nalni, amikor a Déli palyaudvarig
készen lesz a vonal.

Egyenletesen, kapkodas nélkul
épul a foldalatti. Nem lassan,
de nem is tul gyorsan. Ugy, aho-
gyan azt az orszadg anyagi hely-
zete minden megrazkédtatas nél-
kal el tudja viselni.

Mindenesetre még sok pénz,
sok munka kell ahhoz, hogy az
els6 vonat végigszaladjon az
alagutpalyan, de mégsem olyan
sok, hogy ne tudjunk o6rdlni mar
annak is, ami elkészult.

Szab6é Laszlo



