— Az Est tudésitéjatol —
Reggel nyolc 6ra van. A Varosi
Villamosnak végallomast jelzd bo-
déja el6tt, a nyugati
palyaudvar érkezési
sarga villamost. Ve-
link egyltt egyre
szaporodik a férfiak és nék csoportja,
mindenki nyugtalankodik, s idegesen
néz fel a palyaudvari 6ra gyorsan
futé mutatdjara. Reggel van, min-
denki hivatalaba siet, s a perceket
is tiz perceknek érzi. Pedig igazi,
kronométeres tiz perc is eltelik, s
a veégallomas el6tt még mindig csak
egy arva potkocsi pihen.
ld6kdzben a péalyaudvar onti ma-
gabdl a reggel érkez6 vonatok utasait,
a kik gydrotten és almosan, mint
valami méhkasbol, Ugy zsonganak
kifelé a villamos végallaméashoz. A
varakozok csoportja percrél-percre
né. Az ideges emberek és a tlrelmet-
lenek, miutan az Oktogon-térig az
egész palya ures s a lathataron nem
akar felbukkanni egyetlen sarga
kocsi sem, elindulnak gyalogszerrei.
A kik méar gyakorlott kozleked6k,
azok atmennek a Podmaniczky-utcai
sarokra, s ha szerencséjuk van, ossze-
taldlkoznak a 4-es jelzésG koérati ko-
csival, a mely innen, a sarokrol mar
potolja a 0O-os kocsit.
Hogy ez igy van, annak az igazo-
lasara semmiféle hivatalos adat nem
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szikséges. Ezt mindenki latja, tudja,
és sajat magan érzi. Egészen gyakori
eset mar apalya teljes kocsimentessége
s hogy csak magunkrol, a mi minden-
napos reggeli utazasunkrél beszél-
junk, véletlendl, tehat minden kils-
nos megfigyelés és szemlélédés nélkull
atlag harmadnaponkint kénytelenek
vagyunk a Podmaniczky-utcahoz za-
randokolni egy 4-es kocsi elé, s ha
az sincs, gyalogszerrel Gtnak indulni.

A nap tobbi szakasza kozul kilo-
nosen a késd délutani 6rdkban mara-
doznak el ismét boszant6 mobdon
hosszl ideig a villamosok. Ha azutan
jon egy kocsi, alékor természetesen
tul van zsufolva, ember ember hatan
all, s olyan, mint valami heringes
doboz. Ha egy utas keresztllverg6dik
a perronon és leszall, akkor egész
tomeg ostromolja meg a lépcs6ket
elzar6 izzadt emberfalat, a melynek
a fejetetején tehetetlen kétségbe-
eséssel Uszkal a kalauz. Percekig
vesztegel a kocsi egy-egy megallénal,
mert a leszallas és a felszallas lebo-
nyolitdsa a tdlzsufoltsag miatt révid
id6 alatt nem torténhetik meg. A
haboru kitorése 6ta, a kozlekedésben
bedllott zavarokra valé tekintettel,
a hatosag kénytelen eltekinteni az
utasok létszaméatdl, s miutan mas-
képpen a kozlekedést egyaltalan nem
lehetne lebonyolitani, a kocsikra any-
nyian széllhatnak fel, a mennyien
tudnak.

A kozdnség megért6, tudja, hogy
héabord van, s tudja, hogy ez minden
Uzemet megvisel és ezért — bar a
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sok véarakozasban ei is veszti a
tirelmét, boszankodik, idegeskedik

— napirendre tér folétte. A haboru
azonban mar megszokott dolog lett,
s minden jé Uzem, a mely a hdbom
elejen még zavarokkal kuzdott, az-
Ota igyekezett potolni a hianyokat,
mert nyilvanvalé, hogy a héaboru
olyan hosszdra nyult, hogy egyet-
len lelkiismeretes vallalat sem en-
gedheti mar meg maganak, hogy
a haboruval okolja meg a rendellenes-
ségeket. Most mar igyekszik min-
denki rendes kerékvagasba vinni a
maga dolgat, mert hiszen az allandé-
sult hdboru csak allandé rend mel-
lett viselhet6 el.

Az utcai kozlekedés azonban egyre
jobban sinylédik a héaborda terhei
alatt. A kinek dolga van az utcan,
most mar igen sok id6t vészit el
haszontalan, villamosra val6é vara-
kozassal, s ennek aranyadban né a
panaszkoddék szama is. Kezd problé-
mava néni kuléndsen a véarosi keze-
lésben 1év6 vasutunk Ugye, és ezért
érdekesnek tartjuk néhany szam-
adattal megvilagitani annak az okait.

A Budapesti Villamos Véarosi Vasut
kimutatasait vizsgalva, egyetlen ko-
moly bajra akadunk, s ez a személyzet
létszamanak nagy csokkenése. A ha-
bor( kitérésének honapjaban, mult
évi juliusban 687 Kkocsivezetd és 793
kalauz teljesitett szolgalatot. A ko-
vetkez6 hoénapban, augusztusban, a
mozgositas kovetkeztében, a kocsi-
vezetbk szama 387-re, a kalauzoké
pedig 442-re szallott le. Ez a szam
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szeptemberben még tovabb csokkent U
275 kocsivezetére és 343 kalauzra.
Hirtelen be kellett vonulniok a tar«
talékosoknak és az A) osztalya nép-
felkel6k egy részének, a mi a szamok
altal kifejezett mértékben érintette
a Varosi Villamost is, j

Id6kozben a felmentési kérvénye-
ket elintézték és a nélkulozhetetlene-
ket hazabocséatottak, mire december-
ben a forgalmi személyzet létszama
mar lényeges emelkedést mutat. Eb-
ben a hoénapban ugyanis mar 432
kocsivezet§ és 567 kalauz dolgozott a
forgalom lebonyolitasan. A kés6bbi
sorozadsokon, a mikor a B) osztalyu
népfolkel6k keriltek allitas ala, a ka-
lauzokat és a kocsivezet6ket felmen-
tették a katonai szolgalat alél, mind
a mellett — és ez a legmeglepébb a
statisztikdban — a kocsivezet6k és a
kalauzok szama ismét rohamosan esett,
a mi azt mutatja, hogy a hianyzék Ki-
léptek a Varosi Villamos Vasut szol-
galatabol. Minthogy pedig id6kdzben
a kalauzok helyét részben nékkel tol-
totték be, s mert tudjuk, hogy igen
sok uj embert alkalmazott és tanitott
be a vasut, a szolgalatbdl kilép6k
szama feltlind soknak latszik. A je-
lenlegi forgalomban ugyanis 301 kocsi-
vezet§ dolgozik, tehat 121-gyel kevesebb,
mint decemberben, a kalauzok szama
pedig a nékkel egyitt 648-ra rug.

Ezeket a szamadatokat kiegészit-
hetjuk a menetrend rubrikéibdl, a
melyek azt mutatjdk, hogy mig a
mult év nyaran 23 kilénboz6 viszony-
latban kozlekedtek a kocsik, most



ez a szam leapadt 16-ra. Megsz(intek
a kovetkez6 relaciok : a 22-es, a mely
a Boraros-tér—Korut—Kiraly-utca
—Varosliget kozott kozlekedett,
| 18-as, a mely Eski-tér— Baross-utca
—Kd8banya— Kéapolna-tér, a 34-es,
a mely Kispestre, a 38-as, a mely
Rokus-kérhaz— Ferenc Jézef-lak-
tanya, a 48-as, a mely Margithid—
Véarosliget kdzott és az 52-es, a mely
Erzsébetfalva és az Orszaghaz-tér
kozott kozlekedett. Ezenkival tébb
relaciéban az egyes kocsik egymas
kozott 1év6 indulasi idékulonbozetét
ki kellett tolni, a mi természetesen
nem szolgélt javara a kozlekedésnek.

A mint emlitettiik, a megromlott
- viszonyok f6oka a személyzet csok-
jkendése. Néhany hoénappal ezel6tt
[részben (gy segitettek magukon a
jvillamosok, hogy a kalauzok kozul
az alkalmasabbakat kiképezték kocsi-
[vezet6knek, s helyuket nékkel po6tol-
jak. A n6i alkalmazottak az els6
idbben napi 2 korona 40 fillér,
~kés6bb 2 korona 60 fillér fizetést
kapnak, a mi — bar a férfi alkal-
mazottaknak is alacsony fizetésik
ivan még ahhoz viszonyitva is
inagy megtakaritast jelent a véllala-
tokra nézve. Beszéltiink tobb kalauz-
zal és vezet6vel, s kozulok az egyik
vezeti, a ki feltGin6en intelligensnek
mutatkozott, néhany széval talaléan

megvilagitotta az egész kérdést.
Hat éve vagyok vezetd,
mondta keserlien nevetve — s mar
idlvittem annyira, hogy fizetésem
naponta 1 forint 83 krajcart tesz Kki.
Ebbdl 60 krajcar esik a hazbérre,
most tessék kiszamitani, hogyan él-
jek meg a csaladommal. A nék ?
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20 krajcar is, csak arra vagyok
kivancsi, hogy télen mit csinal velUk
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a vallalat, ha lefagynak majd a kocsi-
rol. A Ki idejében el tudott szabadulni,
az sietett is itthagyni a villamost,
mert mas foglalkozasban most min-
denki kereshet. Januarban mar any-
nyian kiléptek, hogy a vallalat egyet-
len megoldasnak csak azt latta, ha a
személyzetet katonai parancsnoksag ala
helyezteti. Ez meg is tértént még januar
végén. Szégyellem magam, de nem
segithetek rajta és bizony ugy van,
hogy hazulrél, a szuleimtél kell po6-
tolnom a fizetésemhez, hogy meg-
élhessek. Olyan kevés a fizetésunk,
hogy még akkor sem lehetne beldle
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A mit ez a kocsivezet6 mond, az na-
gyon érthet6 beszéd és szinte folos-
legessé teszi azokat a szamadatokat,
a melyeket el6bb soroltunk fel. Nagy-
jaban és az aranyokat figylembevéve,
ilyen a helyzet aKozutinal is. Egészen
szépeket és okosakat mondott az el6bb |
kihallgatott kocsivezet6, és azt min- j
denesetre megmagyarazta érthet6en, |
hogy miért kell annyiszor boszan-J

kodva varakoznunk a villamosra, ji\
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