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A budapesti tomegkozlekedésijarmdvek és a balesetek
Hetfé és péntek a legveszélyesebb nap

.................. nki« az aggrsSBaleseaet okoz az agressziv vezetési

Az utobbi id6ben sok statisztikai jelen-
tést olvashattunk az 1969-es év kozleke-

dési bal Iteirfél. &zomorua, és egyben fi-
gyelmez 6 jwfenfefk ezek. Nem kétsé-
ges, ho a i/mo/izalas gyors udtem({ no-
veked és uijamkftelitettsége is hozza-

jaliyxs &< balesetek novekedéséhez. Nem
ehet azonban minden felel6sséget novek-
v6 gépkocsiparkunkra, nagyrészt korsze-
rGtlen Gtjainkra haritani. A vizsgalatok
megallapitasai szerint a balesetek tdbb
mint 97 szazalékat az emberi figyelmet-
lenség, gondatlansag okozza.

A Budapesti Kozlekedési Vallalatnal
évek ota végeznek kutatasokat és elemzé-
seket a teruletikon el6fordulé balesetek
okait vizsgalva. Az elemzéseket minden
évben elkészitik, és tanulsagképpen at-
adjak a vallalat forgalmi és miszaki ira-
nyitéinak.

A tavalyi baleseti tajékoztatébdl kide-
ral, hogy naponta csaknem négy és fél
milli6 ember utazik févarosunkban; en-
nek kétharmada a reggeli és a délutani
o6rdkban. A BKYV f6varosunk forgalom-
biztonsagi helyzetét vizsgalva megallapi-
totta, hogy az 1968 évihez képest tavaly
a kozlekedési balesetek szama majdnem
megkétszerezddott. A jarmivezet6k
~autbbusz, villamos, HEV) hibajabél 1789
baleset tortént. Ennek egyik oka az,' hogy
a jarm(vezet6k a kalauz nélkuli koézle-
kedésre vald attérés utan jorészt kicseré-
l6dtek, és sok uj, fiatal és tapasztalatlan
jarmivezet6 kerult a BKV-hoz. A masik
ok az, hogy koézatjaink egyre zsuUfoltab-
bak és mind kevesebb hely jut a tomeg-
kodzlekedés szamara.

modszer, amikor . tomegkozlekedesi jar-
mlvek vezet6i nincsenek tekintettel a
gyalogosokra, motorosokra, személygép-
kocsikra, megsértik a KRESZ raluk is
vonatkozé szabalyait, jogtalan el6nydket
akarnak érvényesiteni a forgalomban.

A kalauz nélkuli kozlekedés fegyelme-
zetté tette az utasokat. Ezt a tényt bizo-
nyitja, hogy tavaly 151 szazalékkal keve-
sebb balesetet okoztak az utasok, mini,
1968-ban. A gyalogosokrél szélva mar
nem beszélhetink ilyen fegyelmezettseg-
rél; tavaly 31,9 szazalékkal tobb balesetet
okoztak figyelmetlenségukkel, mint az
el6z6 évben. Az életkor szerinti megosz-
last vizsgalva kiderult, hogy a legtébb
kozlekedési baleset a 14 éves gyermekek-
nél és a hatvanéves felnd8tteknél fordul
el6. Az évszakok balesetveszélyességet te-
kintve a tavasz és a nyar a legrosszabb
id6szak. A nyari balesetek egyik forrasa
a novekvé turistaforgalom. A legvesze-
lyesebb nap a hétf6 és a péntek. Ez azzal
is magyarazhat6é, hogy e napokon az
ingazok tomegesen utaznak.

Ha Budapest tomegkozlekedésérsl esik
sz6, feltétlenul beszélni kell egy allan-
dbdan visszatér6 gondrél: még mindig ke-
vés févarosunkban a. kozlekedési eszkoz.
A Metré atvonala® még révid, csak rész-
ben enyhitette az autdbuszok zsufoltsa-
gat. A BKV a kozlekedés javitasara eb-
ben a hénapban 119 Gj autébuszt ad at a
forgalomnak. Az (j autébuszok mai
MAN-motorral m@kodnek, és 60— 160 utas
széallitasara alkalmasak. Villamosaink
oregek, atlagos életkoruk harminc év. Egy
Ui villamoskocsi 55 millié6 forintba kerul.
Az idén huszat vasarolt a BKV. Nem fe-
ledkezett meg azokrél sem, akik HEV vei
jarnak be naponta a f6varosba dolgozni.
Hamarosan elindul a Margit-hid budai
hidf6—Szentendre Gtvonalon is a gyo?*-
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