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Horthy Mikldés hid tervezése

Irta: Psrovits Aladar.

Mar hetek J5ta ki vannak &liitva a Boréaros-
térre tervezett ,Horthy Miklés-hid“ palyater-
veib6l 6sseesin™t7 hid- hosszszelvény és néhany
keresztsz*va]| “wA tervek, egyébb részei akeres-
kedelmi JuiAgPaériumban tekinthet6k meg. A
palyazat f eredményérél mar beszamoltunk és
ez ajkalommal a hidnak varosrendezési, neve-
zetesen pedig a forgalom és a varoskép kiala-
kitdsara nézve varhaté eredményrél kivarnank
szélni.

A beérkezett palyatervekben kifejezésre jut
az az iranyzat, mely az épitkezés egyéb agai-
ban is uralkodik. A modern épitétechnika ro-
hamos fejl6désének eredménye az a szemeink
el6tt végbemend evoluciészeri folyamat, mely
megvaltoztatta a felfogasok rendjét, mert ami
még a multban a mlivészeti érdekeket szolgélta,
azt a munkakort ma a matematika tudoméanya
organizalja és alakitja ki oly iranybn, hogy
ezUton immar tobbé nem csupan az esztétikai
kovetelmények érvényrejuttatasa az elérni ki-
vant cél; mert a célszeriinek, a hasznosnak és
az emberi egészséghez szukségesnek megterem-
tésére iranyulé idék kultuszat éljuk. Utalunk
az uj épitészet iranyelveire a lakéhazak terén.

Ha az uj kialakulasi iranyt a hidépités terén
vizsgaljuk, ugyanazt mondhatjuk, hogy szem-
bet(inéen vonult el folottink a romantikus
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mult, szemben az uj id6k alkotasaival, a mo-
dern technikaban az anyag jelentéségének el6-
térbejuttatasaval. Nézziik csak a legels61 dunai
hidunkat a multhdl, Széchenyi Lanchidjat,
szemben az Erzsébet-hiddal, mint az Gjabb
id6k alkotasat. El6bbi a régi Pest egyik leg-
szebb, legjellegzetesebb technikai alkotésa, ahol
az akkori id6k épitési anyagai, de meg az ak-
kori egyéb viszonyok is megengedhetévé tették
a miivészi szempontbdl megkdvetelt dimenzid-
kat és a stilszerliségnek, altalaban pedig a mivé-
szileg szépnek érvényesilését, szemben a ma-
sodik, az Erzsébet-hiddal, ahol mar az épitési
anyag uralma jut el6térbe és az egyébként sok-
kal nehezebb feladat mar magaban is sokkal
kevésbbé engedhetett teret az esztétikai érde-
kekb6l el6allé kovetelményeknek. Ugyanis a
Lanchid harom nyilassal iveli &t a Dunat, szem-
ben az Erzsébet-hiddal, melyet csupan egynyi-
lasuként kellett a folyambiztonsagi kovetelmé-
nyeknél fogva megépiteni.

Ami mar most a tervezett uj hidakat illeti,
megemlitjik, hogy némelyek egyforman nagy
jelent6séget tulajdonitanak mind a két megépi-
tendd uj hidnak Errél azonban sz6 sem lehet.

Mert a Boraros-téri hid forgalmi, féként pedig
varosfejlédési ‘szempontbél valé  jelentésége
aranytalanul nagyobb, s6t ezzel az Obuda-
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Hungaria-uti hid majd csak ezutan remélhet6
jelent6sége 0Ossze sem hasonlithat6. Mert hiszen
az elébbi hid a balparti varosrészben maris
beépult teriletet kot Ossze nagyforgalmu i6-ut
iranyaban, a jobbparton egy rohamosan fejl6dé
és a fejlédés el6feltételeib6l gazdagon megal-

dott varosterilettel, amelynél kulon kell Ki-
emelnink a kelenfoldi jévendébeli nagyjelen-
téségl péalyaudvart, az egész Dunéantalrol, kulo-
nosen a Balatonrél és a Fiume fel6l varhato
oriasi forgalom goécpontjat. Eztekkel szemben
az Obudai Hungaria-hid az egészen jelenték-
telen, szanalmas lassUsaggal fejl6d6 Obudat

koti O0ssze annak a balparti kuls6 koératnak az
iranyaban ugyanazzal a varosrésszel, amely
kérat mint ilyen, igazi jelent6séget csak még
az id6k tavolaban nyerhet.

A Boraros-téri hid palyazatra beérkezett hi-
dak szerkezetilkre nézve egyrészben figgé, mas-
részben pedig ivhidak. Elébbiek kulsejukre
nézve az Erzsébet hidra nagyon emlékeztetnek.
Az elsé dijjal kitintetett hid ilyen fuigg6hid,
ellenben a masodik dijat elnyert hid ivhid,
amely a zs(ri dontése szerint a kivitel alapjaul
van elfogadva. Mivel pedig a dijazott tervek
mindegyike haromnyilasu, vagyis a Duna med-
rében elhelyezett két pillérre tamaszkodé hid,
a varoskép szempontjabél tekintett egyhangu-
sag elkerilése és a valtozatossag elérése célja-
bdl mindenesetre az ivhid van elényben, amely
még hozzad egy milli6 pengével olcsébb is, —
szemben az elsé dijjal jutalmazott palyaterv-
vel, melynek feltin6 hasonlatossaga van az
Erzsébet-hiddal és csak az teszi ellit6bbé, hogy!
— mint mondtuk, — az utébbemlitett egynyi-
lasu hiddal szemben a Boraros-téri hid harom-:
nyilasos.

A hidépitési tervpalyazaton résztvett mérno-
kék némelyikének, akik t. i. egynyilasos hid-
tervet nyujtottak be, kissé megmagyarazhatlan
tajékozatlansagara vall ez a kérdlmény, t .

az egynyilas. Amennyiben szikséges volt az
Erzsébet-hidnal az egynyilasu megoldas ott,
annyira nincs szukség a Boraros-téri hid ese-

tében, eltekintve attél, hogy miként megtudtuk,
egy ilyen egynyilasu hid koltsége 25 milli6 pen-
g6re van szamitva, szemben a 85—12 milliés
harom nyilast hidak terveivel.

Mivészi koérokben egy dunai-hid megoldasa
korul a mdvészi megjelenés szempontjaboél a.
kelleténél nagyobb jelentéséget tulajdonitanak.

Tagadhatatlan, hogy az olyan nagyszabasu
technikai tervezet, min6 egy a Dunan épitendd
kozuti-hid, az épitészre tartozé feladatot is fog-
lal magaban, hacsak a hidtervez6 nem tartja
fenn maganak a megoldads szerves egészét.
(Legszebb  hidunknak, a Lé&nchidnak terve
egyetlen mérndknek, az angol Clark Adamnak
a nevéhez fliz6dik.) De eltekintve ettél, a kér-
désnek idetartozé részét konnyen tisztédzhatjuk.
Valamely teljesen készen &ll6 dunai-hid két,
egymastol elkulonitend6  részeket tartalmaz.
Ezek egyikére tartoznak a hid alkatrészei, me-
lyek szerkezeti szempontb6l egyméssal a leg-
szervesebb dsszhangban &ll6 megoldast kove-
telnek, melyek azutan egyuttesen adjak a tulaj-
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donképeni hidat. A tobbi részek a hid tarto-
zékai: a hidfék hazikéi, tovabba a hidpillérek,
hidoszlopdék stb. diszitékei, a hidlampasok és
egyéb szerelvények. Ezek mind megannyi tar-
tozékai a hidnak, (de nem alkatrészei), melyek
a hid sorséara iranyité befolydst nem gyakorol-
hatnak.

Barmely, még oly nagyszabasu épitészeti fel-

adatot vegyunk is alapul, mindennek elsésor-
ban a konstrukcié szempontjabél valé megol-
dés tervezete jon figyelembe. Ez aldl Kivétel
nincs. Es csak amit a konstrukc 6 a , e,
— csupan ezen a hataron kivul juthat a md-
vész szamara az alkotds szempontjabdl tér.
De ez a mivészi rész is csupan keretszamba
johet, ellenben sem a téjszépség sem pedig a
stilus szempontjdb6l — mint egyébként csak
mUivészi oldalrél hoztak bele a vitdba — sz4-
mitasba nem johet.

A dunai hidak technikai Kivitelét a stilus
egyaltalan nem befolyasolhatja annyira ural-
kodnak a probléma megoldasdban az anyag
megvalasztasat befolyasold tényezék. Konnyl
volt a Lanchidnal a faragott kovek, burkolt
pillérek és ezekkel szerves osszhangba hozott
hidkapuzatok k6éanyaganak tervbevételénél, a
dimensiiok szempontjabol is egy klasszikus™
szép megoldast produkalni, amihez még azt is
hozzatehetjuk, hogy a hid teherbird képessége
is al4 lett rendelve az esztétikai érdekeknek,
mert hiszen a terhes kocsik el6l a Lanchid el
van vonva,

A modern technika épitési anyagaiban elértj
korszakos haladdas a méretek minimumanak
szereplésében van kifejezésre juttatva, mai
pedig a minimalis méretek elbirdsa és a ma-
vészi szempont egymassal inkdbb Imdban al-
16k, mintsem hogy 0sszeegyeztetheték lennének.

Napjainkban az uj épitési anyagok uralma
idejében, mikor a beton és a vas, valamint ezek
egyesitése kiszoritja létjogosultsagabdl a ké-
épitményt — féként pedig a hidaknal — ezek
az uralkodé anyagok egyidej(ién a dimenzidk
forradalméat hivjak életre, még pedig azokét a
dimenziokét, melyeknek alkalmazasba vételé-
vel a klasszikusan szépet megkonstrualni sem
lehet, annal kevésbbé pedig életre kelteni. Ez
az igazi magyarazat arra nézve, hogy eszményi p
szép hidunk csupan egy lesz a jov6ben is |
ellenben a majd megepitendé Horthy Miklds I
hid is olyan modern konstrukciéként all majd
eléttiink, mint az ut6bbi Gjabb hidaink. j



