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Ha idegen, vagy vidéki keresi fel
Magyarorszdg f6varosat, . Budapestet
és attekint képet akar kapni a gyo-
nydrd metropolisrol, felmegy a Gel-
lérthegy kilaté magaslatara. Innen fe-
lejthetetlen kép tarul a szemlél§ elé.
A széles Duna folyam jobbpartjan ki-
sebb-nagyobb dombok és hegyek val-
tozatos kérképe ragadja meg, a bal-
parti siksagon a messzeség kodébe

i vesz6 koérengetegb6l templomtornyok,
| kupolédk, kozépuletek és felh6karcoldk
nytlnak a magasba.

A képrazatos kép szemlélése koz-
ben a széles folyam folétt nemesen
ivelt hidak tlinnek fel, amelyek a f6-
varos két oldalat kotik 6ssze egymas-
sal.

A hidakon elevenen luktett a varos
vérkaringése. Kora reggeltdl késd es-
tig allanddan nagy a forgalom a Duna
féléit Atvezetd utvonalakon. Szinet
nélkdl robognak rajtuk a gépkocsik,
autébuszok, villamosok és teherkocsik,
A két oldali gyalogjarokon feketén
hulldamzik a témeg.

A masodik vilaghabord negyedik
évében a forgalom taldn még élén-
kebb, mint fékében volt. Az egyre
fejl6d6é varos hullamzé élete az utcai
kozlekedést még csak megnodvelte és
ma mar a meglevd hidak is kevésnek
bizonyulnak.

Budapestnek két vasuti és 6t nagy
kozati hidja van. A hatodik hid most
van épulében. Minden egyes hid nem-
csak épitészeti remekmd, hanem egy-
egy torténelmi kor kében és vasban
kifejezett emléke is egvuttal.

Budapestre vonatkozo Ujsagcikkek
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Hajohid 100 évvel ezelstt

Egy évszézaddal ezelétt a fejlddés-
nek Indult Pest és Buda kulonallé va-
l6sok kozétt a nyari hénapokban csak
egy hajohidon koézlekedhettek a,nagy
folyamon® keresztil a varosi polga-
rok. A téli id6szakban, ha jégmentes
vglt a Duna, cs6nakokon lehetett csak
az egyik partrol a masikat megkoze-
liteni. Ha bedllt a Duna, a foly6 je-
gén jartdk at néha, folytonos életve-
szedelem kozott. Es ebben, az id6ben,
amikor a nemzet élete mindjobban ki-
bontakozott, akadt egy magyar allam-
férfi, aki folvetette az els6 allandd
kéhid megépitésének gondolatét.

Grof Széchenyi Istvan, a felvilago-
sult, korszerlien gondolkod¢ fiatal po-
litikus kulfoldi tanulmanyutjarol
vazagrve — elsdimk ['m meg, hogy
az akkor még kulonallo két varos ter-
jeszkedésének alapfeltétele a télen és
nyaron egyarant allandéan hasznalhat
to k6hid megépitése. Az elgondolast
tett kovette és grof Széchenyi Istvan
faradhatatlan buzgalmanak eredmé-
nveképpen 1839-ben megkezdddott a
lanchid épitkezése. A Lanchid, amely
nevét.a kés6bbi idékben is megtartot-

jta>ma nem csak Budapest legrégibb
hidja, hanem a magyar févaros egyik
lesszebb és legbecsesebb miemléke is.
A tiz évig tarto épitkezés a magyarsag
~valtozatosabb

felyt le- £ Habsburg,
~ a nemzeti flggetlen-
felelés ma-

. 1 Isztenum felallitasanak és az

S | elnyomatas el en kizd6é sza-
badsagharcnak eveit elte a nemzet.
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A hid Clark Adam, a hires mérnok
tervei szerint készult 6.250.000 forint
koltséggel. A 38C méter hosszl és
14.83 méter széles hid szerkezete két
tamaszu racsos gerendaval- merevi-
tett als6 palyan figg6é vasszei'kezet.
A lancok a pilléreken mozgé sarukra
fekszepek fel. A hidat,1913—-1915 ko-
zott millié6 korona kéltséggel &t-
épitették és a kor kdvetelményei sze-

rint Gjjaalakitottak. A szaz évvel ez-
el6tt készult Lanchid vasszerkezete
2150 tonna volt, az (j szerkezeté 5200
tonna.

A févaros masodik hidja

Buda és Pest egységesitése utan a
magyar févaros rohamléptékkel bon-
takozott ki nagyvarossa. Mindkét ol-
dalan Ujabb és Gjabb teruletek épul-
tek be. A Duna balpartjan a varos
északi részén egymasutan keletkez-
tek a kisebb-nagyobb gyartelepek. A

orsan ndvekedd varosnak a Dunan

eresztUl Ujabb 6sszekotd utakra volt
sziksége. A fejléd6 gyaripar érdekében
hataroztédk el a févaros akkori vezet6i,
hogy az abban az idében még Buda-
pest hataranak szamito Margitsziget
als6 vége alatt épitik meg a masodik
kézati hidat. A  mederhid formaju
szerkezet els6 munkalatai 1872-ben
kezd6dtek és az épjtkezést végz6 fran-
cia tarsasag a Société de Construction
des Batignoles cég bamulatosan rovid
id6 alatt, harom évnél hamarabb,
1875-ben méar be is fejezte. A nyolc
nyilasa, 572 méter hosszU és 22.2.8 mé-
ter széles simavonald hid nyilasait
kétcsuklds fels6palyas ivek hidaljak
A hid legnagyobb fesztavolsaga
méter.
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mAz 0 hidat az attdl északra fekvé
Margitszigetrél, Margithidnak nevez-
ték, el és-1899—1900 kozott 70 méter
hosszu szarnyhidat vezettek réla a
szigetre. A Margithid, amelynek épi-
tési koltsége 5 millio forint volt, Bu-
dapestnek ma is legforgalmasabb ké-
hidja. Az északon fekv@ varosrészek
gyartelepei kozott az egyetlen dssze-
koté kapocs, ezért a nap minden 6réa-
jaban jelent6s teherforgalom bonyo-
lodik itt le. A megndvekedett kozle-
kedés tette sziikségessé, hogy a hidat
kiszélesitsék és a hidon a villamosva-
ganyokat a kozépre helyezzék. A Ki-
szélesités és meger@sités munkalatai
két evig tartottak (1936—1937). A vas-
szerkezet kicserélése és a kiszelesités,
illetve az atépités alatt a forgalom a
hidon zav anul bonyolodott le, igy
méltan keltette fel kulfoldi szakért6k
érdekl6dését, akik tobbszér a helyszi-
nen tanulmanyoztak a maga nemé-
ben paratlan munkalatokat. Kdilon
érdekessége a Margithidnak, hogy a
két part kozott nem egyenes irdnyban
vezet at, hanem a kozépen mintegy
150 fokos szdgben megtorik.
A millendaris év hidja

Budapest harmadik hidja a déli va-
rosrészek kozti Osszekottetést szolgal-
ja. A magyar nemzet ezer éves fenn-
allasanak Unnepére készilt. A mil-
lenaris esztendd el6készuletei kozott
hatérozta el az orszaggydilés, hogy az
ezeréves Magyarorszag mind nagyobb
aranyokban Kiterjed6 f6varosat (j
hiddal gazdagjtja és azt az uralkodo-
rol, Ferenc Jozsef kiralyrél nevezi el.
1894-t6l 1896-ig épiiit 5 milli6 korona
koltséggel a 334 méter hosszua és 20.1
méter széles karcsu pilléreken nyugvé

hid, amely stilusosan illeszkedik be
a Gellérthegy sziklai altal alkotott
vadregényes képbe. A hid kéttamaszu,
konzolos, kozépen csuklésdn beflg-
gesztett, tartds, alsopalyas 6100 ton-
nas vasszerkezet. A pilléroszlopok te-
tején széttart szarnyakkal repilésre
készen all a Turul madar, a magyar-
sag életakaratanak és torténelmi sike-
rekben gazdag multjanak kifejez6 jel-

képe.

Rlig adtak at a forgalomnak az Uj
hidat, a varosrendez6k maris megal-
lapitottak, hogy a f6évaros kozpontja-
ban a Belvaros és a budai részek ko-
z6tt még egy Uj Utvonal szikséges,
fgy kezdédott 1898-ban a negyedik
kdzati hid épitési munkaja. Az 4j hid
a Duna jobb és bal partjat also ta-
masztas nélkul koti dssze és igy a

XX. szazad elgjén Europa leghosszabb
nyilasu alsg Xas fliggl vasszerkeze-
td hidja lett. A 374 méter hosszu és

18 méter széles hid 5 évi munka utan
'903-ban készilt el. A remekvonald
hid 124 milli6 koronaba kertlt és a
maga nemében egyike a legszebb mu-
szaki alkotasoknak. )

A nemzet, a megboldogult Erzsébet
kiralyné iranti kegyeleteb6l a féva-
ros legujabb alkotasat Erzsébet-hid-
nak nevezte el.

Budapest a XX. szizad els6 évtizedé-
ben tovabb fejlédott, nagyobbddott é»
szépult. A gépjarmuvek ezrei és tiz
ezrei jelentek meg a f6évaros utcain.
Az elsé vildghaborlu és uténa az or-
szagra er@szakolt szerencsétlen béke-,
kotés kovetkeztében elballott elszegé-
nyedés azonban UGjabb hidak épitéséi,
sokaig lehetetlenné tette. Harminc
évnek kellett eltelni, amig J,933-bai*



elkezdtek Budapest legdélibb részéi»
legy Gjabb hid épitését. A dr. Algyay
Pal altal tervezett Uj hid a legkorsze-
ribb iranyelvek szerint épult. A ha-
talmas munka négy esztendeig tartott.
A 105 millié pengbs koltséggél meg-
épult hid haromnyilas.q, felsé pélyas
8000 tonna sulyu vasszerkezet, para-
bolikus racsos megoldassal készilt.
A hid hossza — feljarék nélkul — 378
méter, szélessége 22.7 méter. Az Uj
hidat Magyarorszag kormanyzéjarol
Horthy Miklés-hidnak nevezték «l és
északi oldalan all a vilaghabord hés
magyar tengerészeinek emlékét meg-
tl))rt')kité finomvonalu allegorikus szo-
or.

Az &t hatalmas koézuti hid azonban
még mindig kevésnek bizonyult az
egyre nagyobb aranyokban kibonta-
koz6 forgalom lebonyolitasara. igy
kezd6dott meg 1939-ban a févaros

. északi részén az Arpad fejedelem ne-
1 vérél elnevezett Ujabb hid épitkezése,
i A masodik vilaghaboru Kkitérése, a
Margitsziget fels6 végén megindult
kézmunkat nem tudta megakadalyoz-
ni az épitkezés zavartalan folytatasa-
ban. A magyar mérnokdék altal terve-
zett-és magyar munkas kezek Aéltal
végzett hatalmas munka a haborus
nehézségek ellenére is/ tervszerden
folyik és ha véaratlan akadalyok nem
jonnek kozbe, az el@irt id6re, 1945-
ben be is fejezédik. Az Arpad-hidrél
leagazast terveznek majd a Margit-
sziget északi csucsara, hogy igy a
gyonyoérd sziget most mar kétfeldl »s
megkdzelitheté Jegyen.

Ez a most épulé finomvonald hid
lesz Budapest hatodik kézforgalmu
hidja. Ezeken kiviul van még, északon
és délen egy-egy vasuti-hid. Gyalogo-
sok ezeken a hidakon is jarhatnak.

Tervbe van véve még a Duna part-
jan fekvd gyonyor( orszaghaz koze-
lében egy hetedik hid is, a Margit-
hid és a Lanchid kozstt. Ennek a
megépitése természetesen csak a mos-
tani viladghdboru befejezése utan va-
lésulhat meg.

A merész tervez6k mar most fog-
lalkoznak egy, vagy két Duna alatti
alaglt épitesének gondolataval is. Ez
még azonban a messze jov6 kérdése.

A magyar févaros nyolc hidja a leg-
szebb mdszaki" alkotasok kozé tarto-
zik. A Lanchid kivételével, mindegyi-
ken villamosvéganyok, illetéleg vas-
uti sinek vezetnek keresztil. A buda-
pestiek blszkék is hidjaikra. Kecses
vonalaikkal és valtozatos alakjukkal
nagy mértékben jarulnak hozza, hogy
varosunk szépségét emeljék és Buda-
pestet Eurdpa egyik legszebb févaro-
sava avassak. lgaza van tehat mind-
azoknak, akik azt hangoztatjak, hogy:
Budapest a szép hidak varosa.

Kelemen Lajos,



