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tességes, ha az illető exponense meg 
is botlott.. A  puritán  jellemű vezér­
ember ellen intézett (támadás nem 
bizonyítja a  hozzá tartozó p árt poli­
tikai botlását. Közismerten bevált 
jellemeket nem lehet és nem szabad 
botrányok elé állítani és így kény­
szeríteni őketí elhamarkodottj cse­
lekvésre, mert ez a közügyét veszé­
lyezteti. Nem kell félreverni a  ha­
rangokat akkor, amikor a  tűznél 
már o tt van a tűzoltóság. Aki figye­
lemmel kisérte S ip ő c z  Jenő dr. pol­
gárm ester eddigi életét és talán 
rossznéven vette tőle, hogy tú lsá­
gosan ügyészi szemmel nézi a  világ 
folyását, — legyen hive vagy ellen­
fele, de — föltétlenül kész érette 
tiizbe tenni a keáét. Aki e téren vét 
ellene, elvesztette a  csatát, mert a 
józan magyar közönség, amely nem

keresi a mesterségesen szított bot­
rányokat, — nem a polgármester 
személyét ítéli el. A  V ásárpénztár 
ügye végződhet bármily) elítélendő 
eredménnyel, de eddig — S ip ő c z  
Jenő dr. polgármesternek van igaza.

Érdekesen alakul ki a főváros költ­
ségvetésének kiadási oldala. A közigaz­
gatási alkalmazottak fizetése 1 4 .0 8  m i l ­
l i ó  pengő. A további kiadások pedig: 
közigazgatási nyugdíjak 6.09, közokta­
tási alkalmazottak 22.09, közoktatási 
nyugdíjak 4.05, uták építése és karban­
tartása 5.—•, csatornák építése és fenn­
tartása 2.08, sétányok és ültetvények 
1.04, közvilágítás 3,01, tűzoltóság 2.05, 
közjótékonyság 8.08, inségakció 10.—, 
közművelődés 2.04, köztisztaság 8.—, 
vágóhidak és vásárcsarnokok 4.—, ösz- 
szesen 77.53 millió pengőre rúgnak.

E u f ó p a  e l s ő  a r t é z ik ú t j á t  
B u d á n  f ú r t á k  1 8 3 3 - b a n

:remtőház artézikat ja most is megvan —
[Copyright by Budai Napló.)

A E filk l Napló többször megemlé­
kezett' |z  lAJikotás utca, Krisztina 
körú tiéi Kékgolyó utca közé eső régi 
házról, melynek rómaiaskodó orom- 
háromszögében a felhőkárpiton tró ­
noló Teremtő Ú risten domború képe 
látható. A pusztulásában is bájos 
régi ház a K risztina körút ama ki- 
öblösítésére tekint, melynek az 1850- 
es években Borjuszúró piac volt a 
neve, ma az óoeánrepülő Endresz 
György névhordozója.

E  házat Fáik  Ferenc József dús­
gazdag budai polgár, a Fő utcai Fe- ügyessége vezetett végre 1833 őszén 
hér Kereszt vendégfogadó tulajdo- j a 'k ív á n t eredményhez, m ert

hály híres ácsmester vezette. Ő épí­
tette a fúrótornyot s egészen 

újszerű kő- és kanálképű fúrókat 
szerkesztett,

melyeket előbb H o lze la n c l Im re pesti 
szer kovács, vagy mint akkor mond­
ták: „vasműszergyártó“, később pe­
dig a Yorarlbergből Budára költö­
zött F in k  Ignác fúrógyártó készítet­
tek.

A munka 32 hónapig tartott
s csak a munkálatokat vezető Zofahl 
Mihály akaratereje, kitartása és

,;.r -

M r  g á t o l h a t j a  e l s ő s o r b a n  
N á g y - B u d a p e s t  k i a l a k í t á s á t

nosa s a pest-budai hajóhíd hídpénzé­
nek és híd vám jának 1768 óta bérlője 

. , . 4  Hftg- úgyiit!vezctu ház-- 
jegye, vagyis Hausmarke-ja, azaz 
cégérneve „ zu m  S c h ö p fe r “ volt s a 
budapesti utcakeresztelősdi idején 
rossz fordítás révén nyerte a Bécs 
felé vezető Mészáros út az Alkotás 
utca nevet.

A házról, m int a legtöbb budai 
házról számtalan mende-monda szól, 
egyik szerint még ser főzőház is volt, 
Grassalkoviché is volt, M ária Teré­
zia is táncolt benne, sőt néhány hét­
tel ezelőtt még azt is m egírta az 
egyik napilap, hogy Martinovics 
apát csontjait itt találták meg.

E mende-mondák helyett érdekes, 
újabb kutatások megállapítása 
révén közöljük a teljesen feledésbe 
ment valóságot, hogy:

Vwía. W iVivVva m áig uivg V (111 ÍM6
1 8 3 3 - b a n  f ú r t első budai a r t é z i  kút 
475 lábnyi, azaz több mint 150 mé­

ter mélységre befúrt csöve.
A fú rt kutak „artézi kút“ neve 

onnan ered, hogy az első ilyen kutat 
1126-ban a  franciaországi Artoisban 
fúrták. K ínában m ár sokkal régeb­
ben ismerték a kútfúrást, m int azt a 
két híres jezsuita csillagász, Ramaz- 
zini Bernardo és Cassina Dominico 
atyák munkáiból tudjuk.

A kútfúrás őshazája tehát az ősi 
Túrán

s a magyar kútásók ősidőktől fogva 
híresek voltak s tőlük tanulták el a 
bevándorolt idegenek. Noha ily ré­
gen ismeretes volt a viznyerés eme 
módja, alkalmazása oly ritka volt, 
hogy szinte feledésbe ment s az 1842- 
óen G rene lle -ben, Párig mellett, esz- 
özölt sikeres fúrás nagy feltűnést 
eltett s az artézi kutak csakhamar 
terjedtek egész Európában. 
M agyarország ebben is megelőzte a 

randákat, de sajnos senki sem vett 
idomást róla s ezért nem érdekte-

_m, ha a „Teremtőház“ ártézi kútjá-
ak keletkezésével kissé bővebben 
oglalkozunk, m ert 
az 1833-ból való és így kilenc évvel 
előzte meg a hires grenellei fúrást.

3uda ebben is vezetett.
M iután Buda és Pest valamennyi 

:útja nagyobb vagy kisebb mérték­
jén salétromos volt s a lakosság jó 
is egészséges kútvizben a levéltár- 
)an található számtalan panaszirat 
anusága szerint állandóan nagy 
íiányt szenvedett, az 1831-iki év ele­
ién a Teremtőház akkori tulajdonosa, 
rogy jobb s használhatóbb ivóvízre 
legyen szert, artézi ku tat furatott.

A  fúrási m unkálatokat Z o fa h l  Mi-

mind­
járt. kezdetben alig négy öl nyíre a 
föld alatt

kőbe keJGtt iúcnk
ami akkor még igen fáradságossá és 
költségessé tette a munkát. A k itar­
tásnak ‘azonban meg lett az a ju ta l­
ma, hogy 475 lábnyi mélységben vé­
gül is igen jó és egészséges bővizű 
forrásra akadtak. Mivel azonban a 
víz nem szökkent, fel a földszinéig, 
hanem 20 lábbal alantabb maradt, 
földalatti folyosót építettek a házból 
a kútviz tükréig, s ez a folyosó, va­
lamint a kiépített kútfő ma is lá t­
ható.

A  diiledező ház rövidesen el fog 
tűnni, a kútfő az udvar szemétládá­
jául szolgál, pedig bizony illendő 
volna

ezt rendbehozatni s emléktáblával
Illpiríplnlní.

hogy ez az
első budai ártézi kút,

mely a hires grenellei előtt kilenc év­
vel furato tt s első kísérlete volt a 
főváros modern vizellátásának.

Az egykorú lapok bőséges tudósí­
tásokat közöltek az első budai ártézi 
kútról, megemlékezve a  korábbi si­
kertelen kísérletekről, amilyen volt 
az Orczi-ház 1830-iki sikertelen kísér­
lete is.

Sajnálatos, hogy elszigeteltségünk 
folytán a külföld erről nem vett tu ­
domást, sőt az idevágó magyar tudo­
mányos irodalom is megfeledkezett 
róla s így a  grenellei fúrás szerepel 
a m agyar tudományos köztudatba 
is, m int az első ,artézi fúrás.“ 

Mazsári Béla dr
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Ir ta : L i s z k a  K á r o l y  ta n á c s o s .
IX.

dr. ,a Beszkárt vezér- szolgáltató üzemek is

A holland idegenforgalmi egyesiílet 
igazgatója, Van D e v e n t e r ,  Magyar- 
ország egyik jóbarátja, amióta Buda­
pesten járt, számos előkelő látogatót 
küldött ide. Van D e v e n t e r  itt időzése 
alatt a Gellértben szállt meg és min­
den ismerősének a legmelegebben aján­
lotta ezt a világhírű szállót.

Az I. kerületi kir. közjegyzőséget, 
amely S ü m e g h y  László dr. korai el- 
hunytával megürült, K a p r i n a y  Endre 
dr., a mátészalkai kir. közjegyzőség 
húsz éven át volt vezetője vette át, 
aki a háború előtti években a budai II. 
kerület közjegyzőhelyettese volt.

Csendes búcsúk. Nagyboldogasszony 
napján a koronázó főtemplomnak és a 
Szent Imre herceg úti ciszterci plébá­
niatemplomnak volt a búcsúja, de csak 
egyházi szertartással ünnepük e he­
lyeken a védőszent ünnepét, világi v i­
gasság nincsen.

s Jenő
igazgafó helyettese ez év júniusában 
vállalata' igazgatósága elé terjesztett 
jelentésében kiemeli, miszerint dacára 
annak, hogy „a villamos tarifa a Bu­
dapesttel összehasonlítható európai 
nagy városok között még mindig a leg­
olcsóbb“, továbbá, hogy dacára a mai 
súlyos viszonyok okozta bevételi csök­
kenéseknek, „sikerült a vállalat pénz­
ügyi egyensúlyát megóvni s a Beszkárt 
deficit nélkül zárta 1932 üzletévi szá­
madásait“. Ugyancsak deficit nélkül 
zárult a Beszkárt üzemkezelésében levő 
három vasúttársaság: a Földalatti va­
sút, BURvasút és a Szentlőrinci vasút 
lefolyt üzletéve is“. Részletesen indo­
kolja, hogy mily rendkívüli inveszti- 
ciók szükségessége okozta a mérlegnek 
az előbbi évekhez viszonyítottan ked­
vezőtlen alakulását, beismeri, hogy az 
1931 evhez képest 6 és fél millió pengő­
vel, több mint 12%-kai, a maximális 
hozadékot szolgáltató 1928 évhez v i­
szonyítva pedig 22.5%-kai esett vissza a 
bevételek összege — s elismerni látszik 
bár azt is, hogy a bevételek 1932 évi 
kedvezőtlen alakulását a mai rendkí­
vül súlyos viszonyok idézték elő — 
mégis a Beszkárt-nak első gondolata a 
Hév átvételével kapcsolatban a „tarifa- 
revizió“ volt!

Nem feltételezhető, hogy a „revizió“ 
olcsóbbitást jelentene, de nem hihető 
az sem, hogy drágítás által a mai 
viszonyok mellett jobb eredmény lesz 
elérhető, mert néhai B a r o s s  Gábor mi­
niszter példája a zónatarifa bevezeté­
sével vagy akár a ma, filléres vonatok 
és a kisszakaszjegy kedvező eredménye 
U ¡¡¿.ind azt igazoljál'., hogy a  régiek 
megállapítása volt az igaz: miszerint 
„sűrű krajcárból lesz a forint“, vagy 
ahogy némelyek mondták, hogy jobb a 
sűrű krajcár, mint a ritka forint! Fenti 
okok igazolják, hogy itt ma éppen el­
lenkező akció, vagyis t a r i f a o l c s ó b b í t á s  

kellene a bevételek növeléséhez, nem 
pedig emelés, mert a mai társadalom 
gyenge kis citromjának leve nálunk 
annyi felé van igénybevéve és már 
annyira ki van facsarva, hogy emelt 
viteldíjak mellett már aligha lesz je­
lentőségük a közlekedési eszközök já­
ratainak, (amennyiben a publikum 
nem bírván el a magas viteldíjakat, a 
szerelvények sokszor üresen fognak 
futni. Én már tudok oly egyénekről,
kik a nehéz kereseti viszonyok követ- 
KezieDen naponta r'estszenterzseDetröi,
illetve Kispestről járnak be gyalogo­
san hivatalos dolgaik ellátására a fő­
városba, mennyivel inkább lehet tehát 
feltételezni, hogy az ipari munkásság 
között is sok ilyen akad már.

Igen visszataszító] ag hat, hogy a 
Beszkárt nem mindig érzi „közüzemi“ 
jellegét, mely ellentétben a magán vál­
lalatokkal, nem az igazgatóságnak és a 
tőkének érdekeit, hanem az őt életre 
hívott és saját szükségleteinek kielé­
gítése céljából azt fenntartó és egyene­
sen a vállalat tulajdonosának tekint­
hető közület, vagyis az egész társada­
lo m  érdekeit volna hivatva annál is 
inkább szolgálni, mert a közúti for­
galmat lebonyolító járatok nem a na­
gyon tehetős felsőbb társadalomnak, 
ellenben inkább a nép szegényebb réte­
geinek képezik mindennapi közlekedési 
segédeszközeit!

De nem ajánlatos a közüzemek ré­
széről a lakosság anyagi erejének túl­
zott igenybevétele azért sem, mert le­
gyengített állapotukat egész létük, 
művelődésük, egészségük, eddigi ki­
egyensúlyozott lelki állapotukban be- 
állható zavarok, az általános életstan­
dardjuk kialakulása s gyengülő telje­
sítőképességük következéseképpen még 
az 'pár, kereskedelem és a mezőgazdák 
széles rétegei, de maga az adófizetési 
képesség is megsinyli. Mindenféle vál­
lalati üzemtől el lehet várni, hogy ma­
gának csak tisztes polgári nyereséget 
kalkuláljon, de egy „közüzemnek“ ez 
egyenesen kötelessége, amelynek illik 
magát k ö z j ó l é t i  i n t é z m é n y n e k  is te­
kinteni.

A drágítás most annál kevesbbé indo­
kolt, miután a székesfővárosnak már 
más közüzeme is észlelte a nép mai 
gyengébb teherbíróképességét és így ez 
óv elején má?r a gázt és villanyáramot

valószínűleg 
a sűrű krajcár és ritka forint elméle­
tének figyelembevételével — a mutat­
kozó üzemracionalizálás veszélyének el­
kerülése céljából — a díjtételekben 
mérséklést hirdettek.

Az autóbusznál ezen a téren egészen 
ellentétes hírek keringenek, úgy hogy 
aki kívül áll — dacára a közüzemi 
jellegnek — nem láthat tisztán, nem 
sok jót remél és csak fejcsóválva gon- 
dolkozhatik el a dolgok vitele felett. A 
legelső autóbuszjárat volt ugyanis 
Budapesten a  magy. kir. postakincs­
tárnak a mai 4-es számú reláció útvo­
nalán megindított járata. Itt könnyebb 
építésű, mozgékonyabb, olcsóbb, de 
azért tetszetős kis kocsikon bonyolí­
tották le a forgalmat, melyek az emel- 
kedéses úü onalat egészen jól bírták 
és a postak nestár vidéki vonalain ma 
is szolgálatot teljesítenek. Ezen vona­
lon, mely egy szakasznak felel meg, a 
viteldíj annak idején 16 fillérben volt 
megállapítva s amikor a városi autó­
buszüzem vette át ezt t vonalat és meg­
indította járatait, általánosságban 
azonnal felcsapták a szakaszjegy árát 
24 fillérre, ezen vonalon azonban — 
nehogy rossz vért szüljön — meg kellett 
hagyni a megszokott viteldíjat — ellen­
ben, hogy a rossz példát szolgáltatott 
gyereknek nevet adjanak, elnevezték 
ez úri lakóvidék és nagyrészt villa- 
rayonból álló környék járatát „mun­
kásvonalnak“. Természetszerűleg egye­
dülállóan ez is feltűnő lett volna, tehát 
még néhány külső vonalon rendszere­
sítették a 16 filléres munkásszakaszt, 
de ahol a forgalom elbírta, ott 24 fillér­
ben állapították azt meg. A csudálatos 
azonban az ügynél az, hogy ez ol­
csóbb vonalakon is nagy üzemköltség­
gel terhelt nagy kocsikat járatnak, 
holott a külsőbb részeken gyengébb a 
forgalom és különben is nagyon meg­
felelne ott — mint előbb javasoltam is 
— a „Rába“ kocsitipus. Ily  kocsik be­
állítása által a sokat emlegetett „rá­
fizetés“ is csökkenne. A kisebb tipusú 
autóbuszoknál egy kocsi-kilométer 
költsége — hallomásom szerint — cca 
45—50 fillért tehet ki, míg a fővárosi 
autóbuszüzem nagy kocsijainál p  költ­
ség megközelítheti a  pengőt is. Más­
részt ezen intézkedés bizonyítékul ve­
hető arra, hogy a nagy kocsik kibír­
nák a kisebb viteldíjat, hacsak nagy 
adminisztrációs költségek nem terhelik
a/j û c-Lux; i .

Az üzemköltség, illetve nyereség-kal­
kulációnál ez nagyon lényeges tétel. 
Külföldi példák a mi nyomorúságos 
kereseti viszonyaink mellett csak ak­
kor jöhetnek figyelembe, ha olcsóbbak 
a mi díjainknál! A tendencia azonban 
nem mindig ezt mutatja. Például a Ró­
zsadombon tervbe vett 600 méteres vo­
nalmeghosszabbításért oda-vissza 10— 
10 filléres, vagyis 20 fillér pótdíjat kö­
vetelt a vállalat és 800 méternyire (a 
Szemlőhegy uccatól a Vérhalom térig) 
még így sem akarják járatni a kocsi­
kat, hacsak azok különleges fékberen­
dezése a pótdíjakból meg nem térül­
het. A Zuglóban tervbevett villamos­
vonal meghosszabbítást szintén szürtax 
bevezetésével akarják megoldani, holott 
itt a kezdőtávolság a „0“ kilométerkő­
től (Budai-Lánchídfő) légvonalban csak 
cca 6 kilométer, míg a mai szentlőrinci 
pótdíjas vonalrész cca 14 kilométer tá­
volságban fekszik. Villamosüzemnél 
annál inkább feltűnő, hogy ily rövid 
távnál már pótdíjat akarnak alkalmaz­
ni, mert az egyik szakvéleményező uí 
eág cikke szerint az óránkénti önkölt­
ség a \dlamosüzemű járműveknél cca 
csak félannyi, mint a benzinerejűek- 
nél.

Érthetetlen, hogy eme drágítási szán­
dék éppen akkor jelentkezik, mikor a 
K ö z g a z d a s á g i  é s  K ö z l e k e d é s i  T u d ó s í t ó  
egyik júniusvégi számában arról adott 
hírt, hogy a k é k t a x i s o k  a  6 5  f i l l é r e s  

a l a p d í j n a k  20  f i l l é r r e  v a l ó  l e s z á l l í t á s á ­
h o z  k é r t é k  a  f ő v á r o s  h o z z á j á r u l á s á t ,  

v a l a m i n t  a h h o z ,  h o g y  a  n a g y k o c s i k  i s  

a  k i s t a x i k  t a r i f á j á v a l  j á r h a s s a n a k !
Ily  körülmények között nem az álta­

lános üzemi terhek, hanem egyenesen a 
túlzottan méretezett nagy adminisztrá­
cióban rejlik valószínűleg az oka, hogy 
a közüzemi viteldíjak oly túlságosan 
magasak. Ennek dacára, mégis azt kel-


