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Epuljon metropol vasut...

Félkorives boulevard * Lo, kontra villany
Tancsics Mihaly fai

A terveknek is megvan
a sorsuk.
Az utébbi hetekben sorra

beszamoltunk az aj fejlesz-
tési elgondolasokrdl: eme-
letes Hungaria-gylrd, (aj
korat a Koztarsasag tér
mellett, harom metrévonal,
észak—déli  kozati tengely
Budéan és igy tovabb. Val6-
jaban ezek a tervek nem
Ujak — a legtdbb javaslat
szazéves —, csak most ér-
tek meg a feltételek a meg-
valésitashoz.

Korutak

Altalaban  nehéz meg-
allapitani, hogy egy-egy ja-
vaslat kinek a nevéhez fi-
z6dik. A Sugarat — a mai
Népkoztarsasag utja — épi-
tését Andrassy Gyula ajan-
lotta, s az 1870-es torvény
hatarozta el. De a tervet
Kossuth Lajos 1841-es 0t-
letéb6l szarmaztatjak. Ké-
s6bb is sok allamférfi, iré
fordult szépités! javaslattal
Pest és Buda vezetbihez;
Tancsics Mihaly fasitasi el-
képzelése éppen korunkban
valésult meg.

A mai Nagykordtat pedig a
Duna ,jelolte ki”, erre folyt
hajdan égjuk aga. Az 1862-
es javaslat még hajocsator-
na volt és csak 1368-ban
hangzott el: ,épuljon fél-
korives boulevard”. S héa-
rom év mulva napvilagot
latott a kovetkez6 harom
korat terve is: a mai El-
munkés-hid és a Haman
Kat6—Soroksari uat talal-
kozoépontja kozott a Koztar-
sasadg tér mellett, a Hun-
garia korut és a Dozsa
Gyorgy Ut—Mez6 Imre Gt
osszekapcsolasa, vagyis a
ligeti korat.

S ma, szaz év utan épul
a Hungaria-gylrd és a
szintén 1871-ben felvazolt
budai nagykérut. A kovet-
kez6 évtizedben kibontako-
zik a Koztarsasag tér mel-
lett tervezett nagykorut is.
Viszont most se délt még

el: hogyan kossék Ossze a
Dézsa Gyorgy utat és a
Mez6 Imre utat.

El6re lato elod

1872-ben elkészult Pest
varos rendezési terve. Az
el6z6leg bekuldott palya-
mivek kozul Preisich Ga-

bor Kkivalé épitészettorté-
neti kdonyve ismerteti . a
"legérdekesebb elképzelése-

két. Megéri, hogy tanulma-
nyozzuk ezeket és Osszeves-
suk a mai tervvel.

A Buda—Pest jeligéju
munka kétmillio lakosra
szamit. Kimondja: els6§ a

tomegkozlekedés, s a vasut
fejlesztését surgeti. Vagy a
magasban, vagy a mélyben,
a fold alatt. Javasolta a
szintbeli keresztezések
megszlintetését, s hegy-
vidéki kotélpalya épitését.
Kozismert, hogy nemrég
milyen nagy vitat keltett a
Déli palyaudvar sorsa.
Hagyjak-e mai helyén vagy
telepitsék ki? A Buda-
pest szerz6je mar akkor
ugy vélte: jobb, ha a vasut
bemegy a varos szivébe, a
forgalom sulypontjahoz. A
legkorszer(ibb mai felfogas.

Egy maésik palyam(ben
olvashat6 a Varba szant
liftek és a Pesten és Budéan
mar épulé észak—déli koz-

witi tengely —  Obudatol
Lagymanyosig és Ujpesttdl
Soroksarig — terve.

S el6deink hogyan kép-
zelték el az emeletes Hun-
.garia-gy(r@t? Lent jarnak
a kocsik és vasut szaguld
fenn, a magasba. Most
forditva val6ésul meg: lent
épul a gyorsvillamos.

Hét évtizede
javasoltak

Szazéves a ,vonzd
lekedés” javaslata is.
els6 loévasut 1866-ban, egy
évvel Bécs utan, njult mr>
Festen. A halézat gyorsan
bévilt, s 1870-ben az egy-

koz-
Az
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$ Kozuti Vaspalya

— mar
N 459 lova volt. 1887-ben
S megjelent a pesti utcan az
Nels6 villamos. Elkezd6dott
a nagy verseny, s bar a
BKV Uj, ,tetszetfsebb” ko-
csikat vett, a villany le-
gy6zte a lévasutat.
1896. majus 2-an indult
el az els¢ foldalatti a Su-

garaton. Nem sokkal ké-
s6bb mar elkészitették a
»metropol! vasut” tervét is.
Harom foldalatti palyat ja-
vasoltak: Pestr6l a Duna
alatt a fogaskerekdig, a Do-
hany utcatél a Hungaria
koratig és a Vaci ut—Bel-
varos—Ferencvaros kozti
észak—déli vonalat.

Most, 70 évvel a javaslat
megjelenése utan épul a
Budat Pesttel 0Osszekotd, és
az észak—déli merté. Hol
lesz a kovetkez6? Talan
nem messze a Dohany ut-
ca—Hungaria koérut terv-
ben megjeldlt helytél. Mert
az egyik 0j otlet: épuljon
metré6 a Madach Imre su-
garut alatt. Csak a metré
aj otlet itt. A Madéach Imre
sugardt megnyitasa régi
elképzelés, ha nem is szaz-
ével.

Egységes
Budapest

Valéban nincs 4j a nap
alatt? De van. Nagyon is
fontos kiuldnbségek vannak
a szaz év el6tti és a mai
tervek kozott.

Ma a legtermészetesebb,
hogy a tervezésben a koz-
pont a lakénegyed. 1871-
ben a fejlesztési kdzpont a
kiradlyi palota és a bank
épulete volt. S az épitész
osztalyok szerint tagolta a
varost. Kuldn negyedben
lakik az arisztokréacia, ku-
16n az ,ipar és kereskede-
lem”, vagyis a polgari osz-
taly. S kimondjak: széles,
fasitott utat csak a ,jobb™
osztalyoknak kell épiteni, a

munkéasnegyedekben ez
,.,hem kell”.
Tény, hogy mar szaz év

el6tt javasoltak a kuls6
Hungéria-gydr(t, a Koztar-
sasdg tér mellett tervezett
korutat, az észak—déli koz-
uti tengelyt. S mar szaz év
el6tt megalmodtak a vari
liftet, a hegyvidéki kotél-
palyat, a harom metrét, é&
a kétmilliés Budapestet.
De még a legkivaldbb épi-
tész sem tudta akkor el-
képzelni: eljon az id6, mi-
kor a tervek legfébb elve
az lesz, hogy megteremtsék
az egységes Budapesteti
olyan varost, amely min-
den lakéjanak — akar Ké6-
banyan, akar Ujpesten,
akar Obudan él —, mindazt
nydjtja, amit csak a nagy-
véaros adhat.
Aczél Kovach Tarna«



