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M etróavatás
A  k ö z le k e d é s  a «  bu d a p esti, 

hanem  eu róp a i«  só t  v ilá g g o n d . 
A z e u róp a i p o lg á rm e ste re k  b u ­
dapesti ta n á csk o zá s á n  fö ld r é ­
szü n k  v a la m e n n y i m e tr o p o li ­
sá n a k  k é p v is e lő je  elm ondottam  
a z  u tcá k  tú lzsú foltak .. A z  a u tó ­
bu szok« a  v il la m o s o k  szá m á ­
n a k  n ö v e lé s é v e l m á r  n e m  le ­
k et segítgn i« m e g o ld á s t  csa k  a 
fö ld a la t t i g y o rs v a sú t  h o z h a t

A z  e lső  fö ld a la t t i  v a sú tv o ­
n a la t a  fiá k e re k , a z  o m n ib u ­
szok  k o rá b a n , 1863-ban  L o n ­
d on b a n  n y ito ttá k  m e g : a  M e t­
ro p o lita n  L in e  vo lt« s in n e n  a  
névs m etró . E u róp á b a n  b a r m a - 
d ik k én t é p íte ttü n k  fö ld a la t t it  ő 
1896-ban s t a r t o l t 9” a  m ille n ­
n iu m i k éregvasút*  a  k is  m e tr ó .

E u róp a  n a g y v á ro sa i szint®  
k iv é te l n é lk ü l m e tr ó t  ép íten ek* 
a m o szk v a i v o n a lh á ló z a to t  p é l­
d á u l 450 k ilo m é te r r e  te rv e z ik . 
B u d ap esten  n a p o n ta  5 J  m illió  
a lk a lo m m a l u taznak« e b b ő l  4,6 
m illió  u tast a  tö m e g k ö z le k e d é ­
si e sz k ö zö k  szá llíta n a k . A  h á­
ló za t  n e m z e tk ö z i v is z o n y la t ­
b a n  is re n d k ív ü l sű rű  2 4194 
m e g á lló h e ly  v a n  a  la k á so k tó l, 
m u n k a h e ly e k tő l le g fe l je b b  §0® 
m étert  k e ll  a  le g k ö z e le b b i tö ­
m e g k ö z le k e d é s i e s z k ö z ig  g y a ­
lo g  m e g t e n n i

A  le g n a g y o b b  g o n d o t  m in d -  
a n n y iu n k  szám ára  a zsú fo ltsá g  
o k o z z a , sokak  szerin t a z  u ta zá ­
si seb esség  is  a la cson y . A  v i l ­
la m o so k  á t la g o s  utazási s e b e s ­
ség e  ó rá n k én t 14 k ilo m é te r , az  
a u tó b u sz o k é  19— 20, s  ez  a  r ó -

c e n te n á r iu m i a já n d é k  a  fő v á ­
rosn a k , az  orszá g n a k .

A  k iv ite le z é sb e n  h á ro m e z e r  
e m b e r  v e tt  részt, s k ü lö n ö se n  
m o st, a  h a jr á b a n  sen k i sem  
k érd ez te , m ik o r  v a n  a  m u n k a ­
id ő n e k  v é g e . C sak  ú g y  tu d ta k  
id ő t  n y e rn i, h o g y  m á s o d p e r c ­
n y i p on tossá g g a l ö ssz e h a n g o l­
ták  m u n k á ju k a t . A  te rv e z ő k , 
a z  U V A T E R V , a  F Ö M T E R V , a  
k iv ite le z ő k , a  K ö z le k e d é s i É p í­
t ő  V á lla la t , a z  O rszá g os  S za k ­
ip a r i V á lla la t  s a  tö b b ie k  —  
h ib a  le n n e  r a n g so ro ln i, h iszen  
a  s ik e r  v a la m e n n y iü k ö n  m ú ­
lo t t  —= ta r ta lo m m a l tö ltö tté k  
m e g  a  s z o c ia lis ta  szerződ ést, 
k itű n ő  p é ld á já t  a d tá k  a n n a k , 
h og y a n  leh et a v á lla la ti é rd e ­
k ek e t  fé lr e té v e , k ö z ösen , g y o r ­
san , g a zd a sá g osa n  d o lg o z n i, a l ­
k o t n i  T ö b b  m in t 7© to v á b b i 
ü zem  szá llíto tta  á  szü k ség es 
b eren d ezések e t  és a z  a n y a g o ­
kat. A  s z o v je t  v á lla la to k  a  
m e tró é p íté s  e ls ő  p e rc é tő l m in ­
d en  seg ítség et m e g a d ta k , n e m ­
csa k  a  fú ró p a jz s o k a t , a  m o z ­
g ó lé p c s ő k e t  szá llíto ttá k  so ro n  
k ív ü l, d e  k i tu d ja , h á n y  a lk a ­
lo m m a l sza k m a i tan á csa d á ssa l 
Is seg íte ttek  a  m in d e n n a p i 
m u n k a  so rá n  a d ó d ó  g o n d o k  
m e g o ld á sá b a n ,

.A  b u d a p estiek  m á r  197® á p ­
r ilisa  ó ta  ism e rk e d n e k  a  m e t­
r ó v a l. S  a z  e lső  szak asz  —  Ö rs 
v e z é r  te re — D eák  tér  —  a  v á r t ­
n á l n a g y o b b  s ik ert h o z o t t : n a ­
p o n ta  200 000 u tasra  sz á m íto t­
tak , s 25O0OÖ-en v esz ik  ig é n y ­
be. A  k ö z le k e d é s i sza k e m b e re k

m  iiefc & jtetiuu é s  a  i^ €L
D ecem ber ss-áaa ai ¡keSeé—ísyugas® 
von al ú j szakaszán, M m éteres  
méSységbeas & D eák tor ¡Blattá, tesa®* 
taduim tk tovább, ide érkeznek m 
mctrőszereSvényeM. S  színé fölött 1« 
m éterrel, tehát m felszín alatt M 
m éteres m élységb en  m á r épül as  
észak— déli m etró szakasza} a 14® 
m éter hbsszű m élyáilom ás —  alsóssá 
nasa a m etróval egy fe lő l a M a rs  
térre, m ásfe lő l a K álvin  tér Irá­
nyába juthatn ak  m ajd  az utasok —=■ 
az Engels téri autóparkoló alatt less, 
A  csom ópont harm adik „em eleté^  
ugyancsak a felszín  alatt v a n : a kis 
földalatti. A  m eglevő és az  épülő  
m etróvonalak között két m ozgói ép­
esősor és egy  gya logjáró biztosítja  
m a jd  a  kapcsolatot, A  m o st m eg ­
nyíló  m etrőszakaszon a  D eá k  téri 
állom ás után a  K ossuth L a jo s tér 
következik . A  Parlam ent déli olda­
lánál, a  M agyar K ereskedelm i Ka­
m ara és az M T E SZ új székházának  
földszintjére, a  fehér m árvá n y- 
ruhába öltöztetett fogad ócsara okb*  
ju tnak  a m etróból m ozgólépcső­
v el felfelé igyek vő utasok, s onnan  
léphetnek a  térre. Egyébként a 
K ossuth Lajos téri m élyállom ás #  
legm élyebb az összes közűi (37 m é ­
ter), s itt. található a leghosszabb  
—  7S m éteres —  m ozgólépcső is*

m a i, p á r izs i ésdÉ sidő 4 —
m éteréhez; k ép est szá g u ld á sn a k  
szám ít. A  k ö z le k e d é s i c sőd  
m eg e lőzése , a z  u ta z á s i id ő  
csök k en tése  m e tr ó  n é lk ü l e l­
k ép ze lh e te tlen  le n n e .

A  fö ld a la t t i  g y o rs v a sá t  é p í­
té s é re  m in d ö ssz e  h á ro m  e m ­
b e r r e l, 1950. ja n u á r  1 - jé n  a la ­
p íto tta k  v á lla la to t . A  te rv ezők , 
a  m u n k á so k , s a  k ü lö n b ö z ő  
b ere n d e z é se k e t  szá llító  v á lla ­
la tok  g ig á sz i m u n k á t v é g eztek , 
s k ö z b e n  k e lle tt  m e g is m e rn iü k , 
m eg ta n u ln iu k  a  m e tró é p íté s  
tu d om á n y á t. A  c so m ó p o n to k a t  
is fig y e le m b e  v é v e , n y o lc m il­
liá rd o s  b eru h á zá sró l v a n  szó , s 
a  fe la d a t n a g ysá g á ra  csa k  
e g y e tlen  je l le m z ő  a d a t : a  10,3 
k ilom éteres  v o n a l é p íté sé re  10© 
m illió  m u n k a ó rá t  fo rd íto tta k ,

A  m etró  a v a tá sá ra  a  te r v e ­
ze ttn é l k ile n c  h ó n a p p a l h a m a ­
r a b b  k erü l sor . A  S za k sze rv e ­
z e te k  B u d a p esti T a n á cs a  v á l­
la lta  a  k o o r d in á ló  sze rep é t , s 
v a la m e n n y i é rd ek e lt  m e g é r te t ­
te, h o g y  szin te e lk é p ze lh e te t ­
len  en n é l m éltóbb *  ra n g o sa b b

n a p o n ­
ta 450— 500 000-en  fo g n a k  u taz ­
n i, teh át fé lm il l ió  e m b e r  k é ­
n y e lm e se b b e n , g y o rs a b b a n  ju t  
@1 ú t icé ljá h o z .

A  m e tró  e lő n y e it  m in d e n k i 
Ism eri. C sak  e g y e tle n  a d a t : a h ­
h oz , h o g y  v a la k i v illa m ossa l 
v a g y  a u tób u ssza l e lju sso n  Z u g ­
ló b ó l a  D é li p á ly a u d v a rh o z , 
csa k n em  eg y  ó rá ra  v a n  sz ü k ­
ség . A  m e tr ó v a l  18 p e r c  30 
m á so d p e rc .

S  a  m e tr ó  n e m csa k  g y o r ­
sa b b  u tazást, h a n em  a fe lsz ín i 
c so m ó p o n to k  ren d ezésé t  is je ­
len ti. A z  Ö rs  v e z é r  tere , a B a ­
ross  tér, a z  E m k e, az  A storia , 
a  B a tth y á n y  tér , a M a g y a r  J a ­
k o b in u so k  tere  ú j  a lu ljá ró k a t  
k a p o t t : b ú csú  a  „ d u g ó k tó l” ,
b iz to n sá g o sa b b  k öz lek ed és . S 
m á r  ép ü l a  m á sod ik  m e tr ó v o ­
n a l, a z  é s z a k - d é l i ,  K isp e s t  és 
Ű jp e st  k özött.

A z  a v a tá s  teh át a  m e tr é é p í-  
iő k  és a z  u t$s szá m á ra  e g y ­
a rá n t a z  ú j v on a l e lk é sz ü lté ­
n ek  ü n n ep e , a  h o ln a p  fő v á r o s i 
k ö z le k e d é sé n e k  k öszön tése ,

V á lto zá so ka  villam os- é s au tóbusz-
közleked é sb en

A  k e le t— n y u g a ti t e l je s  m et­
r ó v o n a l m e g n y itá s á v a l e g y id e ­
jű le g  B u d a p e st  fe lsz ín i tö m e g - 
k ö z le k e d é sé b e n  n a g y a rá n y ú  
m ó d o s ítá so k a t  h a jta n a k  v é g ­
re. T iz e n h á r o m  v illa m o s v a s ­
úti és 15 a u tó b u sz v is z o n y la t  
ú tv o n a la  v á lto z ik  v a g y  szű n ik  
m eg , s  h é t  ú j a u tó b u sz já r a t  
k a p c s o ló d ik  a  tö m e g k ö z le k e ­
d ésb e , .tú ln y o m ó  tö b b s é g b e n  
d e c e m b e r  23 -án  ü z e m k e zd e t ­
tő l, k is  ré szb en  d e c e m b e r  S í­
tő l, M i in d o k o l ja  a  fő v á r o s i 
a u tó b u sz - és v i l la m o s k ö z le k e ­
d és v á ltozá sa it , m ily e n  e lv e k  
szerin t h a tá roz ta k  a z o k r ó l. $ 
h og y a n  h a tn ak  e  v á lto zá s o k  
B u d a p est  m illió s  u ta z ó k ö z ö n ­
sé g é re  —  ez e k k e l a k é rd é s e k ­
k e l fo r d u ltu n k  a  F őv á ros i T a -
n S c s ^ K o z le lfe d é s i F ő ig á T g a to - Ián  ' k ö z le k e d é s i te rv e k e t  
|sága és a  B u d a p esti K ő z le k e -  v e g y é k  fig y e le m b e . I

<=— & v á lto z ta tá so k  r é v é n  ja ­
v u lja n a k  a z  u ta zá s  á lta lá n o s  
k örü lm é n y e i, e ls ő s o r b a n  a z  
ú ticél g y o rs a b b  m e g k ö z e líté ­
sé v e l;

— a  m e tr ó  v o n a lá v a l p á rh u ­
zam osan  h a la d ó , i l le tv e  a z o n o s  
ű ticé lt s z o lg á ló  v illa m o sv a sú t i 
és b u szv isz o n y  la to k  s z ű n je n e k  
m eg,, a z  íg y  fe ls z a b a d u ló  já r ­
m ű vek  á tc so p o r to s ítá sa  m ás 
v on a la k on  se g ítse  a  fo r g a lo m  
le b on y o lítá sá t, i l le tv e  a  m e t ­
róv on a la k  és a fe ls z ín i k ö z le ­
kedés k a p c s o la tá t ;

— a z  ú j la k ó te le p e k , v á r o s ­
n eg y ed ek  a  le h e tő  le g k e d v e ­
zőb b  fe lté te le k  k ö z ö tt  i l le s z ­
k ed jen ek  a  k ö z le k e d é s i h á ló ­
zatba ;

— a  m ó d o s ítá s o k n á l a  tá v -
ts

d ési V á lla la t  v e ze tő ih e z .
—  R e n d k ív ü l fo n to s  n é p - 

g azd a ság i é r d e k  fű z ő d ik  a h ­
h oz , h o g y  a z  o ly a n  n a g y  k a ­
p acitású , k orszerű , sok  m il ­
l iá r d o s  k ö ltsé g g e l k észü lt  tö ­
m eg k ö z le k e d é s i e szk özt, m in t  
a m etró t, a  le g cé ls z e r ű b b e n  
h a szn osítsu k  —  k ez d ték  tá jé ­
k oz ta tá su k a t a  fő v á r o s  k ö z le ­
k ed ésén ek  v e ze tő i. —  E nn ek  
az e lv n e k  a  je g y é b e n  v á lt  
szü k ség essé  és a  m e tr ó  ú j v o ­
n a la  r é v é n  le h e tő v é  is, h og y  
a fe lsz ín i h á ló za to t  re n d e z ­
zük , m e sszem en ően  fig y e le m ­
b e  v é v e  a z  u ta z ó k ö z ö n s é g  é r ­
d e k e it

—  In té zk e d é se in k e t  r e n d k í­
v ü l g o n d o s  tu d o m á n y o s  m u n ­
ka, ta n u lm á n y o k  eg ész  so ra  
e lő z te  m eg . A  d ön tések  k ö z ­
le k e d é s i é s  v á ro sre n d e zé s i 
sz a k e m b e re k , in tézetek , h a tó ­
sá g ok , tá rsa d a lm i s z e rv e k  k ö ­
zös  te v é k e n y sé g e , a la p o s  v iz s ­
g á lata , b e h a tó  sza k m a i v itá ja , 
és é v e k ig  ta rtó  e lő k é sz ü le te  
után k o v á c s o ló d ta k  -ki. A  m ó ­
d os ítá sok  te rv e z é s e k o r  a k ö ­
v e tk e z ő  a la p e lv e k  szo lg á lta k  
k iin d u ló p o n tk é n t :

■= A  fo r g a lm i v is z o n y o k  és  
a z  e lő ze tes , ig en  rész le tes  
e lem zések  v á la sz t  a d ta k  a rra  
a k érd ésre , h o g y  a  fő v á r o s  
u ta z ók özön ség ére  m ily e n  ha­

tó b b  a g g o d a lm a t  is  —  a  R á ­
k ócz i ú ti v i l la m o s já r a to k  te r ­
v eze tt  m eg szü n te té se  v á lto tta  
k i. A  t o v á b b ia k b a n  m é g  ré sz ­
le tesen  v á la s z o lu n k  m in d a z o k ­
ra  az e lle n v e té s e k r e  é s  k é r d é ­
sek re , a m ’e ly e k  e zze l k a p c s o ­
la tb a n  fe lm e r ü lte k . E lö l já r ó ­
b a n  csa k  a n n y it  —  a  R á k ó c z i 
úti v il la m o s o k o n  a  B a ro ss  fé r  
é s  a z  E r z sé b e t-h íd  b u d a i h íd ­
fő je  k ö z ö tt  n a p o n ta  m in d k é t  
irá n y b a n  összesen  m in te g y  165 
e z e r  u tas u ta z ik , teh á t a z  
e g é sz  b u d a p esti tö m e g k ö z le k e ­
d ésb en  részt v e v ő k n e k  csu p á n  
k é t  szá za lék a . S zá m ítá sa in k  
szerin t  m ég  e z e k n e k  a z  u ta ­
so k n a k  56 sz á z a lék a , teh át 
n a p i 92 e z e r  u ta s  k ö z le k e d é sé t  
n e m  b e fo ly á s o l ja  lé n y e g e se n  a 
v i l la m o s fo r g a lo m  m e g s zü n te ­
tése . A z  u ta sok  44 szá za lék a , 
m in teg y  73 e z e r  u ta s  utazási 
k ö r ü lm é n y e it  b iz o n y o s  fo k ig  
h á trá n y osa n  é r in ti a z  in té z k e ­
dés. U g y a n is  á tszá llásra , i l le t ­
v e  r ö v id  g v a lo «ű tr a  k é n y s z e -

tással le sz  a  fe lsz ín i k ö z ie k e -  fü ln e k , v a g y  p e d ig  v il la m o s  h e -  
dési h á lóza t  á tszerv ezése . A 
v illa m osv a sú ti v o n a la k  és v i ­
szon y la tok  v á ltozá sa i n a p on ta  
m in tegy  380 ez er  u tast é r in te ­
nek. A z  u tazás g y orsa sá g a  
sz e m p o n t já b ó l v a g y  a n y a g i k i­
h atásukat te k in tv e  36 szá za ­
lékban  e lő n y ö se n , 23 s z á z a lé k ­
ban k e d v e z ő t le n ü l. A z  u ta sok  
41 sz á z a lé k á n a k  u ta zá sá t a z  
in tézk ed ések  ' n e m  b e fo ly á s o l ­
ják. A z  a u tó b u sz v o n a la k  és v i ­
szon y la tok  v á lto zá sa i n a p o n ta  
245 e z e r  e m b e r t  é r in te n e k : 43 
szá za lék u k  e lő n y ö s e b b  k ö r ü l­
m én y ek  k ö z ö tt  u tazh a t, m in t 
k orá b b a n , a lig  6 szá za lék u k a t 
ér in tik  k e d v e z ő t le n ü l a  m ó d o ­
sítások . A z  a u tó b u sz u ta so k n a k  
töb b  m in t fe lé t  sem  e lő n y ö ­
sen. sem  h á trá n y o sa n  n em  
ér in tik  a  v á ltozá sok ,

—  A  le g n a g y o b b  v is sz h a n ­
g ot a  fe lsz ín i k ö z le k e d é s i h á ­
ló za tra  te rv ez e tt  in tézk ed ések  
k öz ü l —-  s  te g y ü k  h ozzá , a  lé g -

Ivett a u tó b u sz t  v e sz n e k  m a jd  
ig é n y b e . A n n y i a z o n b a n  b iz o ­
n y os , h o g y  a z  ű t icé l m e g k ö z e ­
líté se  c sa k n e m  m in d e n  a lte r ­
n a tív á b a n  —  a m in t  e z t  a z  
a lá b b ia k b a n  b e m u ta t ju k  —  
k e v e se b b  id ő t  v e s z  m a jd  
ig én v b e , m in t  m ost.

M in d ezt  m é r le g e lv e , a z  é sz ­
s z e rű sé g tő l v e zé re lte tv e , t ö b b  
té n y e z ő  is a rra  in d íto tta  a  k ö z ­
lek ed és i h a tósá g ok a t, h o g y  a 
m e tr ó  in d u lá sá v a l e g y  id ő b e n  
a  R á k ó cz i úti v illa m o so k a t  
m egszü n tessék ; M e ly e k  e z e k  a  
té n y e z ő k ?

Kíősasör: & íSá&óesá üti víÖaHaos- 
vonalak jelentős részen párhuza­
m osan haladnak a  m etróval. A  
m etróvonal Déli pályaudvarig tör­
ténő m egnyitása után jelentősen  
csökken azoknak az utasoknak a 
szám a, akik a  felszíni közlekedési 
járm üveket vennék igénybe, mert 
Buda középső és északi részel a 
földalatti gyorsvasúttal lényegesen  
kedvezőbb körülm ények, között k ö ­
zelíthetők meg»

M ásodszor: & R ákóczi út— Koas- 
sutb  Lajos utca, am ely B udapest  
kelet—nyugati fő  útvonala, a  csú cs- 
forgalom  idején m ár m ost sem  ké­
pes m egbirkózni a  hónapról hó* 
napra foko zódó a u tó - és ¿u tó b u sz -  
forgalom m al, A z  útvonal áteresztő­
képességét csak a  villa m o spálya  
helyének felszabadításával lehet  
növelni. Ennek m egtörténtével le­
hetővé válik a z  autóbuszutasok za­
vartalan, gyorsabb eljuttatása a s  
öticélhoz.

H arm adszori a  legforgalm asabb  
érában hétezer, zöm m el 1 dél­
budai utas elszállításáról kell gon­
doskodni & v illam osközlekedés  
m egszűnése u tán ; közülük 2600-am 
a  m etrót veszik  igénybe, m integy  
kilencszázast gyalogosan tesznek  
m eg körülbelül egy  m egállónyi tá­
volságot, 3500 utas szám ára pedig  
autóbuszközlekedést fogu n k  bizto­
sítani,

N egyed szer: a  R ákóczi üti vHla» 
m osvág án yo k  állapota rossz, bal­
esetveszélyes, teljes fe lú jítá suk  
m integy SS m illió forintba kerülne.
A  villam osközlekedés m egszűnte­
tése ennek az összegnek a m egta­
karítását és több korszerű villa­
m osvasúti szerelvénynek B udapest 
m ás pontjaira történő áteső port*»« 
sítását teszi lehetővé.

A  v il la m o s k ö z le k e d é s  m e g ­
sz ü n te tésén ek  v á r h a tó  h a tá sa it  
m é r le g e lv e , a  s z a k e m b e r e k  
e g y sé g e se n  a rra  a z  á llá s p o n tr a  
ju to tta k , h o g y  a  szü k ség es  k ö z ­
le k e d é s i és m ű sza k i fe lté te le k  
m e g te r e m té s é v e l a z  é r in te tt  
u ta sok  tö b b s é g é n é l a  fő v á r o s  
k ö z le k e d é s e  é s  a  gazda ság i é r ­
d e k e k  s z e m p o n t já b ó l  is , a z  in ­
té zk e d é s  e lő n y e i lé n y e g e se n  
tö b b e t  n y o m n a k  a  la tb a n , 
m in t  h á trá n y a i. E n n ek  m e g ­
é r té sé t  é s  m é ltá n y lá sá t  k é r -  
jü k  a  n a g y  je le n tő s é g ű  in téz ­
k e d é s  v é g r e h a jtá s a k o r  B u d a ­
p est u ta z ó k ö z ö n s é g é tő l —  m o n ­
d o ttá k  a fő v á r o s  t ö m e g k ö z le ­
k e d é s é t  ir á n y ító  s z e rv e k  v e z e ­
tő i, a k ik  b e fe je z é s ü l  k ö z ö lté k , 
h o g y  a  v i l la m o s - ,  a u tó b u sz - és 
t ro íib u s z v is z o n y la to k  ű j m e ­
n e tr e n d jé t  m á r  v é g le g e s e n  k i­
d o lg o z tá k , a  v á lto z á s o k ró l p e ­
d ig  s z á z e z e r  tá jé k o z ta tó  r ö p ­
la p p a l é s  15 e z e r  k is il lu sz trá ­
ló  t é rk é p p e l é r te s ít ik  a  fő v á ­
r o s  u t a z ó k ö z ö n s é g é t

M IT IÖ  űivóbaV és 

. H fV  átv@ísai és wigéüfoffiafe.

- villamos, tralsfesssg útvonalé*
millenniumi IA V  üv@f8®8é§ v é g á lta á s

• —1— ■^autóbuszútvonal ésvégállomi*
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A z  ú j é s m ódosított já ra to k
A  b u d a p e s t i  v i l la m o s -  és 

a u tó b u s z -k ö z le k e d é s  m ó d o s ítá ­
sa i e z  é v  d e c e m b e r  23 -án  
ü z e m k e zd e ttő l lé p n e k  é le tb e .

K iv é t e l :  a  1 9 -es  é s  a  68 -as 
v il la m o s v a s ú t i v is z o n y la to k  
csa k  d e c e m b e r  3 0 -á n  ü ze m zá r ­
la tta l sz ű n n e k  m e g , a  R á k ó c z i 
ú ton .

E n n ék  m e g fe le lő e n  & 7 /A

a u tó b u s z v is z o n y la t  c sa k  31 -én  
ü z e m k e z d e ttő l  in d u l m eg , és a  
7 /C , i l le tv e  107-es a u tó b u sz ­
v is z o n y la to k a t  se m  sű r ít ik  e d ­
d ig ) a z  id ő p o n t ig .

U g y a n csa k  d e c e m b e r  31 -én  
ü z e m k e z d e ttő l  r ö v id ü l  —- a 
m ó d o s ítá s o k b a n  k ü lö n  n em  
s z e r e p lő  —  F e h é rv á r i ú ti 41 -es, 
43 -as  és 4 3 /A  v illa m o s v is z o n y ­
la to k  ú tv on a la -

MEGSZŰNŐ VIL

4/A, 9/A, 44/A* 67/A, 57
Módosutó víllamosjárniok

Zárójelben a hálózatmódosítások előtti útvonal 

A 4-es villamos A 44-es villamos
(B u d a fo k , V a r g a  J e n ő  té r—-F e ­
h é r v á r i  ú t— Ir in y i J ó z s e f  u tca

— N a g y k ö rű t—-M ar g it -h íd —■ 
F ra n k é i L e ó  út— T ö r ö k  u .) ú j 
ú tv o n a la : L á g y m á n y o s i la k ó ­
te le p , Ir in y i J ó z s e f  u tca —  
N a g y k ö rú t— M a r g it -h íd — M á r ­
t íro k  ú t ja — M o sz k v a  té r .

A  v is z o n y la t  F e h é r v á r i úti 
sza k a szá n a k  m e g s zü n te té sé t  a  
F e h é r v á r i ú t k o rsz e rű s íté se  és  
a  S c h ö n h e r z  Z o ltá n  úti c s o m ó ­
p o n t  á té p íté se  te sz i szü k ség es­
sé . A  M a r g it -h íd  b u d a i h íd fő ­
jé n é l  le v ő  v é g á llo m á s  a  h íd fő  
re n d e z é se  m ia tt  sz ű n ik  m eg . A  
m ó d o s ítá s  a  N a g y k ö rú t  t ö m e g - 
k ö z le k e d é sé t  lé n y e g e se n  ja v ít ­
ja , u g y a n is  a  k é t , c sa k n e m  
a z on os  je l le m z ő k k e l  re n d e lk e ­
z ő  v is z o n y la t , a  4 -e s  é s  a  6 -o s  
e g y e n le te se b b  k ö z le k e d é s t  tesz  
le h e tő v é . E zért fe le s le g e s s é  
v á lik  a  4 /A  v illa m o s , a  s z ü k sé ­
g e s  fé r ő h e ly  a z  e m líte t t  k é t  
v i l la m o s v is z o n y la to n  b iz to s ít ­
h a tó .

A  F e h é r v á r i ú ton  a  4 -e s  v i l ­
la m o s  h e ly e tt  a  9 -e s  és a 4 7 -es  
a  V a rg a  J en ő  té rig , a  18 -as A l ­
b e r t fa lv á ig  k ö z le k e d ik  m a jd  
m e g h o ssz a b b íto tt  ú tv o n a lo n , s  
íg y  a  d é l-b u d a i u ta sok  ré szé re  
k ö z v e t le n  m e tr ó k a p c s o la t  n y í­
lik  a  B a tth y á n y  té ren , az  A s ­
to r iá n á l és a  M o s z k v a  téren .

A  9-es villamos

(A lb e r t fa lv a  k ité r ő — F e h é r v á r i 
út— M ó r ic z  Z s ig m o n d  k ö r té r —  
B a r tó k  B é la  ú t— G e llé r t  r a k ­
p a r t— G r o z a  P é te r  ra k p a rt—  
B e m  ra k p a rt— J é g v e r e m  u tca ) 
á j ú tv o n a la : B u d a fo k , V a rg a  
J e n ő  tér— F e h é rv á r i út— M ó ­
r ic z  Z s ig m o n d  k ö r té r , B a rtók  
B é la  út— G e llé r t  ra k p a rt— G r o ­
za  P é te r  ra k p a rt— B e m  ra k ­
p art— B a tth y á n y  tér.

A  v is z o n y la t  m e g h o s s z a b b í­
tása  m in d k é t  ir á n y b a n  e lő n y t  
je le n t  a z  é r in te tt  u ta sok n a k  és 
b iz to s ít ja  k a p c so la tu k a t  a  m e t ­
róh oz . A  9 /A  b e té tv is z o n y la to t  
a 9 -e s  é s  47 -es sű ríté se  és 
m e g h ossz a b b ítá sa , v a la m in t  a
18 -as  v i l la m o s  p ó to lja .

A 18-as villamos

(K e le n fö ld i pú .— B a r tó k  B é la  
ú t— G e llé r t  ra k p a rt— A tt ila  út 
— K risz t in a  k ö rú t— M o szk v a  
té r— M á rtíro k  ú t ja — F ra n k é i
L e ó  út— C sá s z á r fü rd ő ) ú j ú t­
v o n a la : A lb e r t fa lv a  k it é r ő —  
F eh érv á r i ú t— B a r tó k  B é la  út 
— G e llé r t  ra k p a rt— A tt i la  Ú t -  
K r iszt in a  k ö r ú t— M o sz k v a  tér  
— S z ilá g y i E. fa s o r — J á n o s  K ó r ­
ház.

A z  igen  h osszú  é s  r e n d s z e r ­
te le n ü l k ö z le k e d ő  já ra t  k ö z le ­
k e d te té se  cé ls z e r ű t le n , ób u d a i 
sza k a szá n a k  m eg szü n te tésé t  a  
M a r g it -h íd  b u d a i h íd fő jé n e k  
á tép íté se  is szü k ség essé  teszi.

' A  k o r á b b i ó b u d a i sza k a szá t  a  
11 -es v illa m o s , v a la m in t  a  
B a tth y á n y  té r ig  k ö z le k e d ő  h e ­
ly ié rd e k ű  v a sú t  p ó to lja . A  t e r ­
v eze tt  ú j v o n a lo n  k o rsze rű , 
c s u k ló s  já r m ű v e k k e l  a  je le n ­
le g in é l lé n y e g e se n  s ű rű b b é  és 
r e n d sz e re se b b é  v á lik  a  k ö z le ­
k e d é s , és  b iz to s íth a tó  a m e tr ó  
k a p cso la ta  is  D é l-B u d á ró l. A  
M oszk v a  tér— J á n o s  K ó r h á z  
k özötti sza k a sz  a z  o tt  m e g s zű ­
n ő  63 -a s  v il la m o s v o n a la t  p ó ­
to l ja , F e h é rv á r i úti sza k a szá n  
p e d ig  a  m e g s zű n ő  9 /A  v i l la ­
m o s v is z o n y la to t  h e ly e tte s ít i.

i
A 19-es villamos

(B a ross  té r — R á k ó c z i ú t— K o s . 
su th  L a jo s  u tca — E rzsé b e t-h íd  
— G e llé r t  ra k p a rt— B a rtó k  B é ­
la  ú t— K e le n fö ld i  p u .) ú j ú t­
v o n a la : B a tth y á n y  tér— B e m  
ra k p a rt— G ro za ' P é te r  ra k p a rt 
—G e llé r t  ra k p a rt— B a rtó k  B é ­
la  út— K e le n fö ld i  pu. E v i ­
s z o n y la t  m ó d o s ítá sá v a l a B a r ­
tók  B é la  ú t— K e le n fö ld i  p u . 
k ö r n y é k i u ta sok n a k  b iz to s ít ­
já k  a m e tr ó k a p c so la to t .

(R á k o sp a ta k — C s ö m ö r i ú t—
T h ö k ö ly  út— R á k ó c z i út— E r­
z s é b e t -h íd — K r is z t in a  k ö r ú t—  
M o s z k v a  té r ) ú j ú tv o n a la : R á ­
k o sp a ta k — C sö m ö ri ú t— T h ö ­
k ö ly  ú t— B a ro ss  tér .

A  44 -es  v is z o n y la t  a  m e tr ó ­
v a l je le n tő s  sz a k a szon  p á r h u ­
za m osa n  h a la d , a z o n o s  ú t icé lt  
s z o lg á l ;  e z é rt  a  B a ro ss  t é r tő l  
n y u g a tra  l e v ő  s z a k a sza  m e g ­
sz ű n ik  és  s z e r e p e  a z  é r in te tt  
z u g ló i u ta so k n a k  a  m e tr ó r a  
t ö r té n ő  s z á llítá sa  lesz . M e g szű ­
n ő  b u d a i sza k a szá t  a  18 -a s  v i l ­
la m o s  p ó to l ja .  A  m e g m a r a d ó  
sz a k a s z  a z o n o s  a  4 4 /A  je le n le ­
gi ú tv o n a lá v a l, e z é r t  m e g s zű ­
n ik  a  4 4 /A  je lz é s ű  v illa m o s ,

A  47-es villamos
(B u d a fo k , fo rg a lm i; te le p —  
S za b a d sá g  ú t— F e h é r v á r i út—  
B a r tó k  B é la  út— T o lb u h in  k ö r ­
ű t— K isk ö r ú t— B a jc s y -Z s i l in s z -  
k y  út— M a r x  tér .

E  v is z o n y la t  ú tv o n a lá n a k  
m e g h o s s z a b b ítá s á r ó l a  4 -es  
v i l la m o s  v o n a lá n a k  is m e rte ­
té sé n é l e se tt  szó .

A  63-as villamos
(N a g y v á ra d  té r — Ü llő i ü t—  
T o lb u h in  k ö r ú t— S za b a d sá g ­
ia d — G e llé r t  ra k p a rt— K r is z t i­

n a  k ö r ű t— M o sz k v a  té r — J á n os 
K ó r h á z ) ú j ú tv o n a la : N a g y v á ­
ra d  té r— Ü llő i út— M ú zeu m  
k ö r ú t— M a d á ch  té r .

E  v is z o n y la t  m ó d o s ítá sá v a l 
a z  Ü llő i  úti u ta so k  ré szé re  b iz ­
to s íta n a k  m e tr ó k a p c s o la to t , és 
e n n e k  r é v é n  a je le n le g in é l 
g y o r s a b b  e lju tá s i leh e tő sé g e t  
B u d a  k ö z é p s ő  ré sze ire . A  m ó ­
d o s ítá s  a C a lv in  t é r  és a  G e l­
lé r t  t é r  k e d v e z ő b b  fo r g a lm i 
k ia la k ítá s á t  is  le h e t ő v é  teszi, 
t o v á b b á  a S za b a d s á g -h id a t  is 
te h e rm e n te s ít i. M e g sz ű n ő  b u ­
d a i sza k a szá n  a  18 -as v illa m o s  
p ó to l ja  é s  e z ze l a m e tró ró l 
t ö r té n ő  á tszá llá ssa l a  k r isz t i­
n a v á ro s i u ta so k  a  m a i e l ju ­
tá s i id ő v e l  a z o n o sa n  é r h e t ik  e l 
c é lju k a t . i

A  67-es villamos

(M Á V  te le p — E rzsé b e t  k ir á ly - ' 
n é  ú t ja — M e x ik ó i  ú t— T h ö k ö ly  
ú t— R á k ó c z i ú t— E rzsé b e t-h íd  
— S za rv a s  té r ) ú j ú tv o n a la : 
M Á V  te le p — E rzséb e t  k ir á ly n é  
ú t ja — M e x ik ó i ú t— T h ö k ö ly  út 
— B a ro ss  té r , K e le t i  p u .

E  já r a t  m e g s z ű n ő  szak aszát 
a  m e tr ó  p ó to l ja .  B a ro ss  téri 
v é g á llo m á s á n  a  rá k o sp a lo ta i 
u ta sok  ré szé re  b iz to s íta n a k  
m e tr ő k a p c so la to t , e z é r t  a 67 /A  
v is z o n y la tra  n in cs  szü k ség , ezt 
m eg szü n te tik .

A 68-as villamos
(Ö rs  v e z é r  té r — N a g y  L a jo s  k i­
r á ly  ú t ja — T h ö k ö ly  ú t— R á k ó ­
cz i út— E r z s é b e t -h íd — G e llé rt  
ra k p a rt— B a r tó k  B é la  út—
M ó r ic z  Z s ig m o n d  k ö r té r ) ú j 
ú tv o n a l^ : Ö rs  v e z é r  tér—
N a g y  L a jo s  k ir á ly  ú t ja — T h ö ­
k ö ly  út— B a r o s s  tér .

E  v is z o n y la t  m e g s z ű n ő  R á ­
k ó c z i ú ti sza k a szá t  a  m etró  
p ó to l ja , a  d é l-b u d a i k a p c s o la ­
t o t  p e d ig  a  sű r íte tt  4 7 -es  v il­
la m o s v is z o n y la t  '—  á tszá llá s ­
sa l —  b iz to s ít ja . A  m e g m a r a ­
d ó  z u g ló i s z a k a sz  k étirá n y ú  
m e tr ó k a p c s o la to t  s z o lg á l. (Örs 
v e z é r  té r  é s  B a ra ss  tér).

MEGSZŰNŐ AUTOBUSZJARATGK:

19/A, 25/Y, 39/A, 105, 156

Rj autóbuszjáratok

A  2/Y autóbusz útvonala; A  75-ös autóbusz útvonala:

D éli p u .— B ö sz ö rm é n y i út—
S tr o m fe ld  A u r é l  ú t— F o d o r  
u tca  (k ö r fo r g a lo m ), T o r n a a lja  
u tca — B ü r ö k  u tca — B ö s z ö r m é ­
n y i út— D éli p u .

A  7/A autóbusz útvonala:

B a ross  té r — R á k ó c z i ú t— E r­
z s é b e t -h íd — B a r tó k  B é la  út—
B o rn e m issza  té r . .

A 74-es autóbusz útvonala:
M a d á ch  té r— D o h á n y  u tca —
L a n d le r  J e n ő  u tca . (V is sz a fe ­
l é :  D e m b in s zk y  u tca — W esse ­
lé n y i u tc a )— A jtó s i  D ü re r  sor  
— H u n g á r ia  k ö rú t— K a cső h  
P o n g r á c  ú t— C sá k torn y a  p ark .
E z a z  ú tv o n a l p ó to l ja  a z  5 -ö s  
a u tób u sz  k o r á b b i p esti sza k a ­
szá t é s  a K a c só h  P orig rá c  ú ti 
la k ó te le p n e k  k ö z v e t le n  b e lv á ­
rosi k a p cso la to t  b iz to s ít .

A 74/A autóbusz útvonala:

C sá k to rn y a  p a rk — U n g v á r  u t­
c a — K e le n  J. u tca — A m e r ik a i 
út— E rzséb e t  k ir á ly n é  ú t ja —
M e x ik ó i ú t— K a c só h  P o n g r á c  
út— C sá k to rn y a  p a rk , teh á t a 
je le n le g i  25 /Y  ú tv o n a lá n  k ö z ­
le k e d ik .

Módosuló autóbuszjáratok

Az 5-Ös autóbusz

(P a sa réti té r — P a sa ré ti út—
M o sz k v a  té r — B a tth y á n y  u tca  
-— F ő  u tca — L á n c h íd — D eá k  F e ­
ren c  u tca — T a n á cs  k ö rű t—
D oh á n y  u tca — L a n d le r  J e n ő  
u tca — D ózsa  G y ö r g y  út— D e m ­
b in s z k y  u tca ) ú j ú tv o n a la : P a ­
sa ré t i té r— P a sa réti ú t—  
M o s z k v a  té r— A tt i la  ú t— K r isz ­
tin a  k ö r ú t— E rz sé b e t-h íd —
M á rc iu s  15 tér.

A  v is z o n y la t  n a g y ré sz t  a 
m e tr ó v a l p á rh u z a m o sa n  h a lad , 
e z z e l a z o n o s  ú t ic é lo k a t  s z o lg á l 
k i. A  te r v e z e t t  ú j v o n a l v e z e ­
té se  a  p a sa réti u ta sok a t a m e t ­
r ó h o z  s z á ll ít ja  a  M o szk v a  té­
ren , i l le tv e  A tt ila  ú ti szak a ­
szán  a  m e g r ö v id íte t t  56 -os  
a u tó b u sz  s z e re p é t  v esz i át. 
V é g á llo m á sa  a  1 6 -os  a u tó b u sz  
h e ly é n , a  M á r c iu s  15 té re n

lesz . A z  ú j v o n a lv e z e té s  sze­
re p e  le sz  a z  is, h og y  a  F e lsza ­
b a d u lá s  té r  k ö r n y é k é r ő l  ed d ig
19 -es  a u tó b u ssz a l v a g y  v illa -  
m o so n  a  K r isz t in a v á r o sb a  u ta ­
zók  e ls z á llítá sá t  is  b iz to s ítsa  
A  k é s ő b b ie k  fo ly a m á n  a  F e l-  
sz a b a d u lá s  té ren  a z  észak —  
d é li m e tr ó v a l  v a ló  k a p c so la to t  
is  s z o lg á l ja  m a jd . A z  5 -ö s  
a u tó b u sz  v o n a lá n a k  m ó d o s ítá ­
sa  ré v é n  te h e rm e n te sü l a F ő  
u tca  és a m á r  m a  is  k a p a c i­
tása fe ls ő  h a tá rá n  le v ő  C lark  
Á d á m  té r , v a la m in t  a L á n c ­
h íd . A  L á n c h íd o n  je le n le g  a 
le g fo r g a lm a s a b b  ó rá b a n  eg y  
irá n y b a n  119 a u tó b u sz  h a lad  
át, a  m ó d o s ítá so k  rév én  ez  a 
szá m  63 -ra  csök k en . A z  5 -ös  
a u tó b u sz  m e g s zű n ő  p esti sza­
k a szá t  a z  ú j, 7 4 -es  a u tó b u sz ­
v is z o n y la t  p ó to l ja ,

A  Batthyány téri új közlekedési csomópont

öv u tca — S zu g 'ló  u tca — L u ­
m u m b a  u tca — E g ressy  út—  
N é p sta d io n  út— H u n g á r ia  k ö r ­

út— K e r e p e s i ú t— D ózsa  G y ö rg y  
út. A  v is z o n y la t  a 107-es a u tó ­
b u sz  m e g s zű n ő  sz a k a szá t  p ó ­
to l ja .

A  89/A autóbusz útvonala:

B a ross  té r— R á k ó c z i ú t— E rzsé­
b e t -h íd —-A ttila  u tca — M ik ó
utca .

A  103-as gyorsautóbusz 
útvonala:

K a r in th y  F r ig y e s  ú t— B a rtók  
B é la  út— L á g y m á n y o s i út— 
B u d a fo k i út— H u n y a d i Já n os 
út— fe lü l já r ó r a  fe lv e z e tő  út 
— fe lü l já r ó — K ossu th  L a jo s  u. 
(v is sz a : R ózsa  R ic h á r d  u tca )—  
N a g y té té n y i út— A n g e li  utca,

A  181-es gyorsautóbusz 
útvonala:

Ü llő i ú ti la k ó te le p — Ü llő i út—  
M ú z eu m  k ö r ú t— M a d á ch  tér.

A  11 -es autóbusz

(N a g y b á n y a i ú t— T ö r ö k v é s z  ú t 
— B im b ó  út— M e c h w a r t  lig e t) 
ú j ú tv o n a la : N a g y b á n y a i út-— 
T ö r ö k v é s z  út— B im b ó  út—  
C sa lo g á n y  u tca — B a tth y á n y
tér .

A  v is z o n y la t  m e g h o s s z a b b í­
tása  a  ró z s a d o m b i u ta so k  szá ­
m á r a  b iz to s ít  m e tr ő k a p c s o la ­
to t, é s  p ó to l ja  a z  5 -ö s  a u tó ­
b u sz  S zén a  té r  é s  B a tth y á n y  
té r  k ö z ö tt  m e g s z ű n ő  s z a k a s z á t

A  16-os autóbusz

(M o sz k v a  té r — V á r fo k  u tca —  
F o rtu n a  u tca — D ísz  té r — P a lo ­
ta  út— K risz t in a  k ö r ú t  [H u ­
n y a d i J á n os  ú t]— E r z sé b e t-h íd  
— M á r c iu s  15 té r ) ú j ú tv o n a la : 
M o sz k v a  té r— V á r fo k  u tca —  
F ortu n a  u tca — D ísz  té r— P a lo ­
ta  ú t— A tt ila  ú t— A la g ú t  
(H u n y a d i J á n o s  ú t)— L á n c h íd  
— J ó z s e f A tt ila  ú t— E n g e ls  
tér. E já ra t  m ó d o s ítá sa  rév én  
a  V á r h e g y  u tasa i r é szé re  k é t ­
irá n y ú  m e tr ó k a p c s o la t  n y ílik .

A  19-es autóbusz

(J eszen á k  u tca — F o g a ra s i út—  
K e re p e s i út— R á k ó c z i út— E r­
z s é b e t -h íd — A tt ila  út— R áth  
G y ö r g y  u tca — G o ld m a r k  K á ­
r o ly  u tca ) ú j v o n a la : G v a d á -  
n y i u tca — F og a ra s i ú t— K e r e ­
p esi ú t— D ó z sa  G y ö r g y  ú t

E  v is z o n y la t  je le n le g i  s z e r e ­
p ét a  m e tr ó  v esz i á t  A  m e g ­
m a ra d ó  v o n a l  —  n é m i m e g ­
h ossza b b ítá s  ré v é n  —  a  z u g ­
ló i la k ó te le p  u ta sa it  s z á llít ja  
m a jd  a m e tr ó r a  a  N é p sta d io n  
á llo m á sn á l. B u d a i —  D éli p á ­
ly a u d v a r o n  tú li —  sza k a szá t  
a z  ú j 39 -es  a u tó b u sz  p ó to lja . 
U g y a n e z e k  az  .in d ok ok  s z o lg á l­
nak  a  19 /A  a u tó b u sz  b e té t ­
v is z o n y la t  m e g s zü n te té sé re  is.

A 39-es autóbusz
(D á n ie l út— K ú tv ö lg y i ú t—  
S z ilá g y i E rzséb et  fa so r— M á r ­
t írok  ú t ja — M a r g it -h íd — K is ­
k örú t— R á k ó c z i út— K iss  J ó z se f 
u tca — N a g y fu v a ro s  u tca— D ió - 
s z e g h y  S á m u e l u tca — Ü llő i úti 
la k ó te le p )  ú j ú tv o n a la : D án ie l 
út— K ú tv ö lg y i ú t— S zilá g y i E r­
zséb et fa so r— K risztin a  k ö rú t  
— A lk o tá s  u tca— R áth  G y ö r g y  
u tca— H a tá rőr  u tca — G o ld m a rk  
K á r o ly  u tca .

A  3 9 -es  je le n le g  a z  e g y ik  
’ leg h o ssza b b  é s  e m ia tt  ig en  

ren d sze r te le n ü l k ö z le k e d ő  
a u tq b u sz v iszo n y la t . T e lje s  
h osszá t ig é n y b e  v e v ő  utasa  
g y a k o r la t ila g  n in cs . A  já r m ű ­
v ek  utasa i m e n e te n k é n t  k ö ­
r ü lb e lü l h a tszor  c se r é lő d n e k . 
E zért in d o k o la t la n  e  h osszú  
v is zo n y la t  m eg ta rtá sa . A  v o ­
nal e g y é b k é n t  is  ré szb en  p á r ­
h u za m os  a m e tr ó v a l. M e g szű ­
n ő  p esti sza k a szá t  a 8 9 -es  
a u tó b u sz o k  sű r íté sé v e l, a  8 1 -es

a u tó b u s z o k  e g é s z  n a p o s  ü ze­
m e lte té s é v e l é s  a  181-es g y o r s -  
v is z o n y la t  m e g in d ítá s á v a l ;e l -  
je s  m é rté k b e n ' p ó to ln i leh et. A  
m e g m a r a d ó  b u d a i sz a k a sz  a  
m e tr ó k a p c s o la to t  b iz to s ít ja , i l ­
le tv e  a  19 -es  a u tó b u sz  m e g ­
sz ű n ő  b u d a i s z a k a szá t  is  p ó ­
to l ja . A  3 9 /A  b e té tv is z o n y la t  is  
e zen  o k o k  m ia tt  s z ű n ik  m eg .

Az 56-os autóbusz
(H id eg k ú ti ú t— V ö r ö s h a d s e r e g  
ú t ja — S zilá g y i E rzséb e t  fa so r  
— A tt i la  út— A la g ú t— L á n c h íd  
— E ö tv ö s  té r ) ú j ú tv o n a la : H i­
d e g k ú ti ú t— V ö r ö s h a d s e r e g  ú t­
ja — S z ilá g y i E rzsé b e t  fa s o r —  
M o s z k v a  tér .

A  v is z o n y la t  a z  ú j , M o sz k v a  
téri v é g á llo m á s a  ré v é n  a  h ű ­
v ö s v ö lg y i  u ta sok a t s z á ll ít ja  a 
m e tr ó h o z . A tt i la  ú ti m e g s zű n ő  
sza k a szá t  p ó to l ja  a z  5 -ö s  a u tó ­
b u sz  ü j v o n a ls za k a sz a , u g y a n ­
a k k o r  a M o s z k v a  té r i m e tr ó ­
k a p c s o la t  k e d v e z ő b b  e lju tá s i 
le h e tő s é g e t  n y ú jt  a  B e lv á r o s ­
b a  u ta zók n a k .

A 60-as autóbusz
(Ó b u d a , M Á V -á llo ín á s — P o -
m á zi út— B écs i ú t— L a jo s  u tca  
— Á r p á d  fe je d e le m  ú t ja — F ő  
u tca — L á n c h íd — T a n á cs  k ö rű t  
— D o h á n y  u tca ) ú j ú tv o n a la : 
Ó b u d a , M Á V -á llo m á s — P o m á - 
zi út— B écs i ú t— L a jo s  u tca —  
Á r p á d  fe je d e le m  ú t ja — F ő  u t­
ca — B a tth y á n y  tér .

A  v is z o n y la t  a z  ó b u d a i u ta ­
sok a t s z á ll ít ja  a  m e tr ó h o z . A  
B e lv á r o s b a  u ta z ó k n a k  a  m et­
ró ra  t ö r té n ő  á tsz á llá ssa l k e d ­
v e z ő b b  le s z  a z  e lju tá s i le h e tő ­
ség ü k .

A  99-es autóbusz

(P este rzséb e t , V a sú t so r—  
M á r tír o k  ú t ja — K ossu th  L a jo s  
u tca — T h ö k ö ly  út— P a n n ón ia  
ú t— F e rtő  u tca — V a jd a  P é ter  
u tca — K ő r is  u tca — K u lic h  G y u ­
la  té r— B a ro ss  u tca — H a rm in c - 
k e tte se k  te re ) ú j ú tv o n a la : 
P este rzséb e t , V a sú t so r—  
M á r tír o k  ú t ja — K ossu th  L a jo s  
u tca — T h ö k ö ly  út— P a n n ó n ia  
út— F e rtő  u tca — \7ajda P é te r  
u tca — K ő r is  u tca — K u lic h  G y u ­
la  tér— K a r á c s o n y  S á n d o r  u tca  
— S z e rd a h e ly i u tca — M á ty á s
té r— N a g y fu v a ro s  u tca — N ép ­
sz ín h á z  u tca — N a g y k örú t.

A  9 9 -e s  é s  a  9 9 /Y  v is z o n y la -

i o k  v o n a lá n a k
tá s á v a l k ö z v e t le n  m e tr ó k a t» - 
c s o la t  n y íl ik  e  k é t  v is z o n y la t  
u ta sa in a k , s  e  v o n a lh o s s z a b b í­
tá s  e g y é r te lm ű e n  k e d v e z ő  sz á ­
m u k ra . E g y ú tta l je le n tő s e n  te ­
h e r m e n te s ü l a  H a r m in c k e t te ­
s e k  t e r é n e k  fo r g a lm a .

A  99/Y autőbusi

(P e s te rz sé b e t , T á tra  té r — K o s ­
su th  L a jo s  u tca — M á r tír o k  út­
ja — H a tá r  út— F e r tő  u tca —  
V a jd a  P é te r  u tca — K ő r is  u tca  
— K u lic h  G y u la  té r — B a ro ss  
u tca — H a rm in ck e tte se k  te re )
ú j ú tv o n a la : P e ste rz sé b e t , T á t ­
ra  té r— K ossu th  L a jo s  u tc a —  
M á rtíro k  ú t ja — H a tá r  ú t—  
T á v író  u tca — F e r tő  u t c a — V a j­
da  P é te r  u tc a — K ő r is  u tca —  
K u lic h  G y u la  t é r — K a r á c so n y  
S á n d o r  u tc a — S zerd a h e ly i u tc a  
— M á ty á s  tér— N a g y fu v a ro s
u tca — N ép sz ín h á z  u tca — N a g y ­
k ö r ú t

A  107-es autóbusz

( ö v  u teá —-Szug'ló u tca — L u ­
m u m b a  u tca — E gressy  út— 
N é p s ta d io n  út— T h ö k ö ly  ú t—  
R á k ó c z i út— E rzséb e t-h íd —
B a r tó k  B é la  út— K e le n fö ld i  
p u .) ú j ú tv o n a la : B o sn y á k  t é r  
— T h ö k ö ly  út— R á k ó cz i ú t— • 
E r z s é b e t -h íd — B a r tó k  B é la  ú t  
— K e le n fö ld i  pu.

E  v is zo n y la to t , i l le t v e  m ó ­
d o s u ló  zu g ló i sz a k a szá t  az  ú j 
7 5 -ös  a u tó b u s z v is z o n y la t  p ó ­
to lja . A  g y o r s v is z o n y la t  je le n ­
tő ség e  a  R á k ó c z i ú ti v i l la m o s -  
k ö z le k e d é s  m e g szü n te tése  
fo ly tá n  n ö v e k s z ik , e z é r t  je le n ­
tő sen  sű rít i a  B K V .

V é g e z e t ü l :  a  sz e n te n d re i és 
b é k á s m e g y e r i  H É V -v o n a la k  
B a tth y á n y  té r ig  t ö r té n ő  m eg­
h o s s z a b b ítá s a  ré v é n  k ö z v e t le n  
m e tr ó k a p c s o la t  lé te sü l, egyú t­
ta l a z  ó b u d a i u ta so k  egy  r é ­
sz é n e k  is  jo b b  k ö z le k e d é s r e  
n y íl ik  le h e tő s é g e . A z  Á r p á d - 
h íd  b u d a i h íd fő jé n é l  ú j a u tó ­
b u s z -v é g á llo m á s  é p ü l  és a  18, 
34, 3 4 /Y , 37 é s  4 2 -es  a u tó b u sz o k  
h e ly ié r d e k ű — m e tr ó  k a p c s o la t , 
tá l ja v ít já k  a z  u tazási k ö r ü l ­
m é n y e k e t  Ó b u d a  és a B e lv á ­
ro s  k ö z ö tt . A  B a tth y á n y  té r  é s  
a  K o ssu th  L a jo s  té r  k ö z ö tt i  á t ­
k e lő  ha j ő  já r a to t  a  m e t r ó  te l­
je s  m é rté k b e n  p ó to l ja ,  e l ju tá ­
s i id ő b e n  is  k e d v e z ő b b  le h e ­
tő sé g e t  n y ú jt , e z é r t  m e g s z ü n ­
te té se  in d o k o l t

A  metró menetrendié

Irány Hétköznap Szom bat V a sárnap  
ünnepnap j

Fehér út első vonat i 1.30 4.30 4.30
utolsó vonat i 23.10 23.03 23.19

D éli p e .
első  vonat é 4.19 4.49 4.49

utolsó vonat é 23.29 23.21 23.29

Déli pn. első vonat 1 4.30 4.30 4.30
utolsó vonat 1 23.14 23.12 23.14

első  vonat é 4.49 4.49 4.49
utolsó von at é 23.33 23.31 23.33
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A z  ú tvon a lvá lto zá sok  térképe

Éjszakai járatok

Fenti térképünk az  éjszakai járatok  Útvonalát m utatja  De. Ezek é jje ­
lente a város csaknem  m inden pontjára biztosítják az eljutást. A z  
észak -b uda i lakosság részére az éjszakai közlekedést, a z  érán kén t in ­

duld hév-jára to k  biztosítják

A mozgólépcsőkről
A  k e le t— n y u g a ti m e tr ó  te l ­

je s  sza k a szá n a k  m egn y itá sa  
u tá n  a  m e tr ó  á llo m á sa in  h a r­
m in c  k ü lö n b ö z ő  m éretű  m o z ­
g ó lé p c s ő  á ll a z  u ta so k  r e n d e l­
k ezésére . A  le g r ö v id e b b  lé p ­
c s ő  h a t m é te r , a  le g h o ss z a b b  
75 m éter . A  m e tr ó  v o n a lá n  
ü ze m e lte te tt  m o z g ó lé p cső k  
h ossza  c sa k n e m  m á sfé l k i lo ­
m éter . A  m o z g ó lé p c s ő k  u tas- 
s z á llító  s e b e s sé g e  m á s o d p e r ­
cen k én t 0,9 m éter , e g y -e g y  
m o z g ó lé p c s ő n  ó rá n k é n t  8— 10 
e z e r  u tast le h e t  szá llíta n i. A  
h a rm in c  m o z g ó lé p c s ő b ő l  húsz 
á lla n d ó a n  m ű k ö d ik , t íz  lé p cső  
ta rta lék u l sz o lg á l, h og y  h iba  
ese tén  n e  tö rté n je n  k iesés  a 
fo r g a lo m b a n , ille tv e , ha a  f o r ­
g a lo m  m e g k ív á n ja , a k k o r  
ü z e m b e  leh essen  á llíta n i a  zsú ­
fo ltsá g  e lk e rü lé sé re . A  hú sz 
m o z g ó lé p c s ő  á lla n d ó  ü z e m e l­
te tése  esetén  ó rá n k é n t  k öze l 
200 e z e r  e m b e r  za v a rta la n  
szá llítá sá t leh et  b iz tos íta n i a 
m é ly á llo m á s o k o n .

A  m o z g ó lé p cs ő k  h a szn á la tá ­
v a l k a p cso la tb a n  g y a k ra n  
h a n g z ik  el a g g á ly  a b a le s e tv e ­
szé ly  m iatt. M eg  k e ll je g y e z n i, 
h o g y  a m o z g ó lé p cs ő n  tö rté n ő  
b a lese tek  ok a i k ö z ö tt  e ls ő s o r ­
ba n  az ittasság  szerep e l. A  b a l­

esetet s z e n v e d e tte k  k ö z ü l s o ­
k an  az - id ő s e b b  k o r o s z tá ly b ó l 
k erü ln ek  k i, e z é rt  az  a lá b b i 
h aszn álati u tasítás  m e lle tt  ta ­
n á cso lju k , h o g y  az  id ő s e b b  e m ­
b e re k  v e g y é k  ig é n y b e  a  m e t- 
rő d o lg o z ó k  é s  a  f ia ta la b b  u ta ­
sok  seg ítségét.

A  m o z g ó lé p cs ő k  szé lesség e  
e g y  m éter , a  lé p cs ő  m a g assá ga  
húsz cen tim é te r . E zek  a  m é ­
re tek  k e d v e z ő b b e k  a  lé p c s ő ­
házak , a lu ljá r ó lé p c s ő k  m é re ­
teinél. A  m o z g ó lé p cs ő  s e b e s ­
ség e  m e g e g y e z ik  eg y  e m b e r  
k é n y e lm e s  g y a lo g  já rá sá n a k  s e ­
b esség év e l. E zért, h a  a  m o z g ó ­
lé p cső t  ig é n y b e  a k a r ju k  v en n i, 
e g y szerű en  s é tá lju n k  rá , és 
n y o m b a n  fo g ju k  m e g  a  lé p cs ő  
o ld a lá n  a  m o z g ó  g u m ik o r lá to t , 
a m e ly  a  lé p c s ő v e l  a z o n o s  s e ­
b ességg e l h a lad . H a  a  m o z g ó ­
lé p cső  le -  v a g y  fe lh a la d á s  k ö z ­
b en  k ie g y e n e se d ik , ez  a zt j e ­
lenti, h og y  a  m o z g ó lé p cs ő  v é ­
géh ez  értü n k , I ly e n k o r  e n g e d ­
jü k  el a  m o z g ó  g u m ik or lá to t , 
és s é tá lju n k  le  a m o z g ó lé p c s ő ­
rő l. L e h e tő sé g  sz er in t  m in d ig  
a m e n e t irá n y n a k  m e g fe le lő e n  
a  lé p cs ő  jo b b  o ld a lá t  v e g y ü k  
ig én y b e , a  b a l o ld a lá t  h a g y ­
ju k  sz a b a d o n  a  s ie tő  u ta sok  
szá m á ra

T
IL

OS

a m o z g ó lé p c s ő r e  rá u g ra n i és le u g ra n i: 
a m e n e t irá n y n a k  hátta l á llv a  u ta z n i; 
a  m o z g ó lé p c s ő r e  le ü ln i ;
h osszú  és te r je d e lm e s  c so m a g o t  v in n i, i l le tv e  a  m o z ­

g ó lé p c s ő r e  h e ly e z n i; 
lö k d ö ső d n i és já ts z a n i; 
ittas á lla p o tb a n  h a szn á ln i.

H a ezek et a  s za b á ly ok a t b e ta r t ju k , b a le se tm e n te ­
sen  k ö z le k e d h e tü n k  a  m o z g ó lé p cs ő m

A  Baross, tér, A z  ábrán feltüntettük a  44, 67 és á  68-as villam osok ú j 
végállom ásait, m iután e járatok m ár nem  haladnak tovább a R ákóczi 
útra, hanem  a nyitott aluljáró körül m egfordulnak Zu gló felé. A z  áb­
rán láthatók a R ákóczi úti felszíni utasforgalom  lebonyolítására hiva­

tott " /A ,  7 /C , 89/A  és 107-es autóbuszjáratok m egállói

A  M argít-híd  budai hídfőjétől a D una-part m entén a  föld  alá  bújtat­
ták a B atthyány térig m eghosszabbított szentendrei hév pá lyá já t is. 
A  híd alatt aluljárórendszer épült, a  hév és a  v illam osok, valam int a 
6-os, a 106-os, a 36-os, a 60-as, a 86-os és a 186-os autóbuszok, ka pcso­
latára, A z  aluljáróból az autóbuszm egállókhoz és a M argit-liíd gya lo g ­
járdáihoz is lépcsők vezetnek. A  szentendrei hév és a m etró közvetlen  
átszállási kapcsolatai révén lehetővé válik , hogy pl. m ég B ékásm egyer­
ről is , a  ham arosan ott felépítendő új városnegyedtől 35 perc alatt *  

N épstadionhoz ju ssan ak  az  utasok

Buda új csom ópontjának, a B atthyány térnek és környékének közle­
kedési rendje. A  tér m élyében levő aluljárórendszerben három  m ozgó­
lépcső ép ült; a m etróval érkezők egy 46 m  hosszú m ozgólépcsővel a  
hév szintjére, m ajd  egy kis m ozgólépcsővel közvetlenül a  felszínre  
ju tn a k ; azok, akik a szentendrei hév-v ei érkeznek, a kis m ozgólép­
csővel jutnak a felszínre. A  harm adik —• m indössze 18 m  ho sszú  m in i­
m ozgólépcső, am ely a 8 m -e s  m élységben épített hév-végállom ástól 
ágazik el, azoknak az utasoknak áli rendelkezésére, akik a D una-parti 
oldalra igyekeznek . A  felszíni fogadócsarnok utaselosztó terét üvegfal 
veszi körül, abból tehát könnyű lesz a tájékozódás. A  téren, a tem p­
lom  előtt található a 60-as autóbusz végállom ása , az ellenkező oldalon, 
pedig a 11-esé. A  közúti forgalom  a Fő utcában a Lánchíd felé, a Bem  
rakparton a M argit-híd  felé lesz egyirányú. A  Fő utcában és a Bem  
rakparton helyezik el a 86-os, 186-os autóbuszjáratok m egállóját, »  

B em  rakparton pedig a  9 -es és 19-es v illam os végállom ását

A  M oszkva téri csom ópont különös ism ertetőjele az a legyező alakú  
tető, am ejy a m etró m élyállom ásához vezető felszíni utascsarnokol 
fedi. A z  ábra a v illam osok, valam int az autóbuszok végállom ásairól és 

m egállóhelyeiről ad tájékoztatást

A  D éli pályaudvarhoz befutó m etrőszerelvényekrő! az utasok egy  
em eletnyi m élységű gyalogaluljáróba jutnak , ahonnan vezetnek
a M Á V -p ályau d varra , m ásrészt folyosók ágaznak az A lkotás utca, a 
M agyar jakobinusok tere és a  Vérm ező felé. A z  utóbbi két úticélt 
lassú lejtésű rám pán is m egközelíthetik a gyerm ekkocsikat toló kis­
m am ák és a lépcsőjárást nehezen bíró idősebb utasok. A  környékbeli 

villam os- és autóbuszjáratok m egállóit az ábrán feltüntettük
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ÍJ AUTÓBUSZJÁRATOK
M enet- Első Utolsó  
idő kocsi indul

¡ W
DÉLI P U . —  B öszörm én yi út —  Strom ­
feld A . út —  Fodor u.,

K Ö R FO R G A LO M
B

4.3«, 22.51 |
5.00 ¿3.00

I 7/A B AR O SS TÉR — Rákóczi út —  Erzsé­
bet-híd —  Bartók B . út —  
B O R N E M ISSZ A  TÉR

¿5 5.00 22.50

3.00 22.50

| 7 4
M A D Á C H  TÉR —  D ohány u. —  H un­
gária krt. —  C S Á K T O R N Y A  P A R K 28

,.L 23.20

4.45 23.15

¡ 74/A K A C SÖ H  P. ÜT —  C sáktornya park —  
U ngvár U., K Ö R FO R G A LO M 10

5.00 23.0t

5.10 23.10

7 5

89 /A
ÖV U. — Szugló u> —  N épstadion űt —  
N É P ST A D IO N D

-.00 23.0»

5.00 23.00

B AR O SS TÉR  —  Rákóczi út —  
Erzsébethítí — Attila út — M IK Ö  U . 16

..20 23.00

4.20 23.00

; 95/A B AR O SS TÉR — K erepesi üt —  P o ng­
rác üt —  Zalka M . tér —
K Á P O L N A  TÉR

13 Időszakos
járat

1 0 3 M Ó RICZ Z S . K ÖRTÉR — Fehérvári út
— N agytétén y, A N G E L I U .

30
4.15

13.00
7.30 

18.3C
4.45

13.32.
8.00

19.0C

| w | Ü LL Ő I Ü TI ÜJ L A K Ó T E L E P  —
M A D Á C H  TÉR

2?

4.44 j b.00 
15.00 1S.0C
4,05 8.20 

15.25 1 18.25

A  7 /A  já ra t  d e c e m b e r  3 1 -én  ü z e m k e zd e ttő l k ö z le k e d ik .

1972. X I I .  2 3 -tő l m ó d o s íto tt  ú tv o n a lo n  k ö z le k e d ő

AUTÓBUSZOK

1 s PA SA R É T I TÉR  —  M oszkva tér —  
Erzsébet-híd — M Á R C IU S 15. TÉR 20

í».Ü0 ¿3„Cíu

5.15 23.15

r í N A G Y B A N Y A I Ü T —  B im bó út —  
Csalogány u. —  B A T T H Y Á N Y  TÉR 19

a.45 ¿3.15

.25 22.55

i S M O S Z K V A 'T É R  —  V ár —  Lánchíd —
EN G ELS TÉR

16
23.0: V

5.30 23.00

1 8
Ó buda, Á R P Á D -H ÍD  —  Bécsi út —  
BOR OS JENŐI T É G L A G Y Á R 24

4.45 23.15

4.35 23.41

i 9
G V A D Á N Y I U . —  Fogarasi üt —  
Kerepesi üt — N É P ST A D IO N 14

1.55 23.11

5.10 23.25

3 4
Ó buda, A R P  A D -H ÍD  —  Szentendrei út 
— Ernőd u. — FŐ V Á R O SI T A N A C S  
Ü D Ü LŐ

23
4.20 23.15

- .45 23.40

i/Y Ó buda, Á R P Á D -H ÍD  —  Szentendrei űt 
—  N IM R Ó D  U . 16 Időszakos

járat

37/E Ó buda, A R P A d -H ÍB  —  T estvérhegy —  
e r d ő a l j a  ü t

13
1.5c 23.15

5.04 23.28

37/J Ó buda, A R P A D -H ÍB  —  Testvérhegy —  
J A B L O N K A  Ü T 12

5.00 23.01

5.15 23.12

37/M Ó buda, A R P Á D -H ÍD  —  T estvérhegy —  
M A R A M A K O S  ü t

14
4.40 22.4:

4.55 23.CO

.3 9
D Á N IE L  Ü T —  Krisztina krt. —  
A lkotás Utca —  G O L D M A R K  K . U TC A 17

4.50 23.Ü!

J.oo 23.00

' 4 2
Ó buda, A R P Á D -H ÍD  — Szentendrei űt 
—  B É K Á S M E G Y E R  ^ 26

1.30 23.01

..50 23.25

5 6
H ID E G K Ú TI Ü T —  Vörös H adsereg  
útja —  M O S Z K V A  TÉR 18

4.45 ¿3.0

4.25 23.05

6 0
Ó buda, M Á V  Á L L O M Á S  —  B écsi űt —  
Lajos utca — B A T T H Y Á N Y  TÉR 25

5.0© 23.00

5.00 23.00

9 9
Pesterzsébet, V A S Ú T S O R  —  K ossuth  
L. u. — V a jd a  P . u. — K őris u. —  
Népszínház U„ —  N A G Y K Ö R Ű T

35
4.50 23*30

5.10 23.00

99 /Y Pesterzsébet, T A T R A  TÉ R  —  H atár űt 
—  V a jd a  P„ u. — K őris u . —  
N épszínház u, —  N A G Y K Ö R Ű T

30

4.5ü
14.55

3.50
18.50

O.ls
14.25

8.25
¡8.50

1117
B Q S N Y A K  TÉR —  Erzsébet-hid —  
Bartók B . űt —  K E L E N FÖ LD I P U . 30

5.00 I 23.00

5.00 | 23.00

VILLAMOSOK

4
L Á G Y M Á N Y O S I l a k ó t e l e p  —  
N agyk örú t — M argit-híd  —  
M O S Z K V A  TÉ R

39
á.40 Ü.05

4.20 0.20

9
B A T T H Y Á N Y  T É R — Budai D an a-p a ri  
— Fehérvári űt —  B u dafok , V A R G A  
JENŐ  TÉ R

33
1.10 0.05

4.35 '3.45

11
M A R G IT -H lB  —  Frankéi Leó üt —  
Vörösvári űt —  BÉCSI Ü T 18

4.30 0.35

4.20 0.20

1 ? M A R G IT -H ÍD  Frankéi Leó út —  
Bécsi Út —  M A R G IT  K Ó R H Á Z n

4.25 0.00

4.35 0.10

1 8
JÁ N O S K Ó R H Á Z  —  K risztina krt. —  
Fehérvári út —  A L B E R T F A L V A  
K IT ÉR Ő

33
4.45 1.15

4.10 0.50

4 4
B AR O SS T É R , K EL ETI P U . — T h ök ö ly  
Üt —  Zu gló , K A K O S P A T A K 16

1.50 23.20

1.4© ¿3,40

4 7
M A R X  TÉ R  —  B a jc sy -Z s . űt —  
Szabadság-h íd  —  Fehérvári út —» 
B u dafok , V A R G A  JENŐ  TÉ R

3.
4.00 23.00

4.35 22.40

6 3
M A D Á C H  TÉR  —  M úzeum  körút =  
Üllői út —  N A G Y V Á R A D  TÉR 16

1.30 1.00

4.10 0.45

6 7
B A R O SS T É R , K ELETI P U . —
— Thököly űt —  Erzsébet királyné útja
—  R ákospalota, PE ST Ú JH E LY

2?
4.45 0.45

4.30 0.20

S zen ten d re i h e ly ié r d e k ű  v a s ú t :
B a tth y á n y  té r— B é k á sm e g y e r— S ze n te n d re  v o n a lo n  k ö z le k e d ik .

1972. X X L  3 1 -tő l m ó d o s íto t t  ú tv o n a lo n  k ö z le k e d ő

VILLAMOSOK

1 9
B A T T H Y Á N Y  T É R  —  B udai D una-part  
— Bartók B , út —  K ELEN FÖ LD I P U . ¿4

4.12 1 23 00

4.2Ü J 23.00

4 ’ B udafok , F O R G A LM I TE LE P —  
Szabadság út — R ózsavölgy —  
Budaörs, M Á V  Á L L O M Á S

22
4.11 0.06

.30 J.30

4 3
B udafok , V A R G A  J. TÉR —  
N agytétényi űt — N A G Y T É T É N Y 23

1.50 tf.35

4.10 0.55

43 /A B udafok , V A R G A  J. TÉ R  —  
N agytétényi út —  N agytétén y,
k u l t C k p a r k

n Szükség
szerint

S 8
B AR O SS T É R , K ELETI P U . —  
T h ököly út —  N agy L a jo s király  útja  
—  ÖRS V E ZÉ R  TERE

25
5.00 0.35

4.40 24.00

Hogyan /utunk az úticélhoz?
A  té rk é p e k  a m etró - és az a u tó b u sz -, v i l la m o s já r a to k  k a p ­

cso la ta it  szem lé lte tik . A  szöv eg  a r r ó l tá jé k o z ta t ja  o lv a só in k a t  
h o g y  m ik én t  és m en n y i id ő  a la tt  ju th a tn a k  el az u tasok  m e t­
rón , i lle tv e  v illa m o so n  a fő b b  cso m ó p o n to k h o z , csú cs fo rg a lm i 
id ő t, a d o tt  já rm ű sű rű ség et, az  á tszá llások a t, a  m ozg ó lé p cső n  
h a lad ást, a  g y a lo g ú to k a t  és a  v á ra k o z á so k a t  e g y a rá n t f ig y e ­
le m b e  v é v e .

m m u  m

j!3
2i

*«t« i »mi

József A ttila lakÓtelep—Moszkvas 
tér. A  hálózatm ódosítás előtt: az  SO-es, vagy 52-es és —  átszállással 
—  a 63-as villam ossal SÍ perc, il­
letve a  39-es busszal 40 perc. A  m ó ­
dosítások u tá n : az 52-es, vagy a  
42, a 42/A  villam ossal, az Astoriá­
tól m etróval utazva, a m enetidő 32 
perc. A s  időnyereség 8—9 perc.

%
«ufii úti 
UIOTOjEé

B aross tér— K risztina tér, A  háló­
zatm ódosítás e lőtt: közvetlenül &
44-es villam ossal 19 perc. A  m ódo­

sítá so k  után : a m etróval a  Déli pá­
lyaudvarig , m ajd  átszállva a 18-as 
villam osra —  ugyancsak 19 perc.

K őbán ya, P a ia M  István tér—  
M oszkva tér. A  háiózatm ódosítá- 
sok  előtt: a 28-as villam ossal a
N épszínház utcáig, m ajd  átszállva  
a N agyk orúinál a 44-es villam osra  
— 42 perc. A  m ódosítás után : a
28-as villam ossal és a  m etróval — 
'10 perc. Az időnyereség 12 perc. A  
m ásik lehetőség: a S3-as villam os­
sal az Örs vezér térig, s  onnan  
m etróval — 28 perc. A z  időnyere­
ség 14 perc.

ie iM íf»

\ftí*
& \

B aross tér—Flórián tée» A  hASé* 
«árm ódosítások előtt: a  Váci útig
79-e s  trolival, onnét 33-as villam os»  
sál —■ 28 perc. V agy a m etróval »  
Blaha Lujza térig, m ajd átszállva #> 
4-es villam osra a Császárfürdöig» 
onnan helyiérdekűvel, v ag y  U-ess 
villam ossal 34, illetve 38 perc. A  
m ódosítások után : m etróval m
B atthyány térig, onnan helyiérd©- 
kűvel az A rpád-h íd ig , onnan b u sz-  
szál, vagy gyalogosan, összesen IS 
perc. A a  időnyereség 9—33 per®.

B aross tér— M óricz Zsigmondi kör­
tér. A  hálózatm ódosítások előtt:
közvetlenül a 19-es, vagy a SS-as 
villam ossal húsz perc. A  m ódosítá­
sok u tán : a m etróval és a N a g y -  
körúton átszállva, a 6 -o s  villamos** 
sa! 19 perc, vagy a m etróval és a 
Tanács kőrúton átszállva a  47-es, 
49-es villam osra —  18 perc. A  m eg ­
takarítás 1— 2 perc.

%w !> /

Nagyvárad! tép—Masaira® áée. A 
M lúzatm ódosítás előtt: a  63-as vE° 
lam os közvetlenül 3© perc alatt 
tette m eg az utat. A  felszíni háló« 
ssat m ódosítása után a 42-es, a  42/A* 
az 52-es, a sűrített 63-as villam o­
sokkal az utasok az Astoriáig utaz­
hatnak, onnét m etróval a  M oszkva  
térig, összesen 24 perc alatt. A *  
időnyereség hat perc.

A z  u ta s ké rd e z— a  B K V  vá la szo l.
‘A  t ö m e g k ö z le k e d é s  m ó d o s í­

tá sá v a l k a p cso la to s  k érd ések re  
a B K V  v e z e tő itő l  k értü n k  v á ­
laszt,

U T A S : A  R ákóczi út! vHilamos-
bözlekedés m egszűnik, az utolsó 
m étrószerelvény 23.15 órakor indul 
Jelenleg a R ákos-pataktól a 
M oszkva térig lehet utazni a 44-es 
villam ossal. Két nagy forgalm ú pá­
lyaudvar, a K eleti és a Déli közötti 
kapcsolatot is biztosítja ez a villa­
m os. H ogyan gon dosk odn ak■ a 
44-es éjszakai helyettesítéséről az 
új közlekedési rend életbelépé­
sétől?

B K V : L é n y e g é b e n  ezt az ú t­
v o n a la t  —  fig y e le m b e  v é v e  a 
fo r g a lo m s z á m lá lá s  tap aszta la ­
ta it, a  té n y le g e s  utazási ig é ­
n y e k e t  —  h á ro m  részre  o sz ­
to ttu k  f e l :

A z  Ö rs  v e z é r  té r  és a B a ­
ross  té r  k ö z ö tt  a z  é jsza k a i id ő ­
sz a k b a n  15 p e rce n k é n t  k ö z le ­
k e d ik  a 68 -a s  je lz é sű  v illam os.

A  B a ross  té rtő l u g y an csak  
ily e n  id ő k ö z ö n k é n t  in d ít ju k  a 
89 /A  é js za k a i a u tób u sz já ra to t , 
a m e ly n e k  m á s ik  v ég á llom á sa  
a z  E rz sé b e t-h íd  b u d a i h íd fő ­
jé n é l, a  R u d a s -fü r d ő n é l  lesz.

A  R u d a s - fü r d ő  é s  a M oszk v a  
i í r  k özötti sza k a szt a  49 -es é j ­
szakai v i l la m o s  M oszk v a  térig  
tö r té n ő  m eg h ossza b b ítá sá v a l 
lá t ju k  e l, ez  a já ra t  is 15 p e r ­
c e n k é n t  k ö z le k e d ik  a K e le n ­
fö ld i p á ly a u d v a r  és  a  M oszk v a  
tér  k özö tt . •

E g y é b k é n t  h a n g sú ly o z n i s z e ­
re tn én k , h o g y  e z  a z  in tézk e ­
d és  jó fo r m á n  sen k it  n e m  ér in t  
h á trá n y osa n , h iszen  a  tö b b s z ö ­
ri fe lm é r é s k o r  a zt ta p a sz ta l­
tu k . h o g y  a z  é js za k a i ó rá k b a n  
á tla g osa n  h a rm in cá n  u tazn a k  
a  4 4 -es  v il la m o s o n , és d ön tő  
tö b b sé g ü k  csa k  r ö v id e b b  sza ­
k a szon  v e tte  ig é n y b e .

Á lta lá b a n  a k ü lö n b ö z ő  p o n ­
to k ró l a  N a g y k ö r ű iig , a  K is ­
k ö r ű iig , i l le tv e  a ' p á ly a u d v a r o ­
k ig  u ta zn a k , és in n en  m ás já ­
ra tok k a l fo ly ta t já k  ú tju k at, 
te rm észetesen  ezek en  a h e ly e ­
k e n  a  k a p c so la to k a t  tov á b b ra  
is  b iz to s ít ju k .

U T A S ; A R ákóczi üti villamos* 
közlekedés m egszüntetése után ml 
lesz a vág ányo kkal, az aluljáró  
nyílásokkal, a villam os szigetek­
kel?

B K V : L e g e lő b b , n éh á n y  h ó ­
n a p on  b e lü l, a V a s  u tcán á l és a 
S zö v e tsé g  u tcá n á l le v ő  R á k ó ­
cz i úti v illa m o ssz ig e te k e t  b o n ­
ta tju k  el. U tán a  fok oza tosa n , 
k ö r ü lb e lü l e g y -m á s fé l év  u tán  
fe d jü k  b e  az  a lu ljá r ő n y ílá s o -  
kat, s s z e d jü k  fe l a  v á g á n y o ­
kat, tek in tv e , h o g y  ezek  a  
m u n k á la to k  r e n d k ív ü l  m ű n »  
k a ig é n y e s e k ,

U T A S ; B uda - déli részének tö­
m egközlekedését m ily en  elvek  
alapján javítjá k  a  m ódosító intéz­
kedések?

B K V : D é l-B u d a  tö m e g k ö z le ­
k e d é sé n e k  g er in cé t  a  F eh ér ­
v ári út a lk o t ja . E zen  a z  ú t v o ­
n a lon  je le n le g  s o k fé le  já r m ű ­
típ u s k ö z le k e d ik  k e d v e z ő t le n  
p á iv a v is z o n y o k  é s  fo r g a lm i 
je lle m z ő k  k özött . A  v á g á n y o k  
k ö z é p r e  h e ly e z é sé v e l k e d v e ­
zően  v á lto z n a k  e z e k  a  k ö r ü l­
m én y ek , m e g n ö v e k s z ik  m a jd  
az  utazási sebesség . D ece m b e r  
3 1 -tő l r ö v id ít jü k  a  41 -es, a 
43 -as és a  43 /A  je lz ésű  v i l la ­
m o s v is z o n y la to k  ú tv o n a lá t, a 
4 -e s  v il la m o s t  csa k  a F e h é r v á ­
ri ú tig  k ö z le k e d te t jü k , v is zo n t  
a  9 -e s  és a 4 7 -es  v illa m o so k a t  
B u d a fo k , V a rg a  J e n ő  té rig , a 
18 -as v il la m o s o k a t  p e d ig  A l ­
b e r t fa lv á ig . E zá lta l D é l-B u d a  
és a B a tth y á n y  tér  k ö z ö tt . Il­
le tv e  a  S za b a d sá g -h íd o n  át 
a M a rx  térig , a M o szk v a  téren  
át p e d ig  a  J á n o s -k ó rh á z ig  át­
sz á llá sm en tes  k a p c s o la to t  b iz ­
tosítu n k .

U T A S : H ogyan tervezik a  Rákó­
czi úti villam osforgalom  pótlását 
szolgáló autóbuszok m enetidejét, 
kapacitását?

B K V : C sú c s fo rg a lm i a d a to k ­
k a l s z o lg á lu n k . A  7 /A  a u tó ­
b u sz  b e té t já ra t  ú tv o n a la  v é g ­
á llo m á stó l v é g á llo m á s ig  n y o lc  
k ilo m é te r . E zt a já rm ű  25 p e rc  
a la tt tészi m eg. T iz e n h á r o m  
csu k lós  k o c s iv a l n é g y p e rc e n ­
kénti in d ítá st  b iz to s ítu n k , 
ó rá n k é n t  és egy  irá n y b a n  1650 
utast s z á llíth a tu n k  e l  A  89 /A  
b e té tv isz o n y la t  ú tv on a la  4.4 
k ilo m é te r . M e n e t id e je  16 p erc . 
H at c su k ló s  k o c s ijá v a l h a tp er ­
cen k én ti in d ítást és 1240 /óra / 
irá n y  fé r ő n e lv k a p a c itá s t  b iz to ­
s ítu n k , A  7 /C  a u tób u sz  ú tja  
11,2 k ilo m é te r , m e n e t id e je  38 
p erc . H a rm in c h á ro m  csu k ló s  
k o c s ib ó l  á ll a  já rm ű p a rk ja . 
K é t  és fé l p e rce n k é n t  in d ít ju k , 
fé rő h e ly k a p a c itá sa  3100 /óra / 
irá n y  lesz. A  je le n le g in é l 620- 
sza l tö b b  sz em é ly t  szá llíth a t  
m a jd . A  107-es a u tó b u sz  v o ­
n a lá n a k  h ossza  11,6 k ilo m é te r , 
m e n e t id e je  30 p erc. T ize n k i­
le n c  csu k ló s  k o c s ib ó l á ll a já r ­
m ű p a rk , fé r ő h e ly k a p a c itá sa  
m ost  1 0 60 /óra /irán y , a v i l la ­
m o sk ö z le k e d é s  m eg szü n te tése  
után  2 2 00 /óra /irán y . E zt azt j e ­
len ti, h o g y  a  R á k ó cz i ú ton  ö s z -  
szesen  36 csu k ló s  a u tób u ssz a l

Miiyen időközönként indulnak 
a metmmreiwények

időszak Indítási időköz; (pere) 

H étköznap Szom bat M unkaszüneti
nap

4.30— S.OO 5 § |

5.90—  6.00

8.18 8.18

6.00— 7.0©

7.00— 7.30

7.30—  8.00

8.00— 8 ¿30

8.30— 9.0®

4

■«
9.00— 10.0®

10.00—11.0©

11.00—-12.00

12.00— 13.00

8.13
13.00— 14.00

14.00—15.00

2.15

15.00— 16.00

16.00—17.0©

84!17.00— 18.00

18.00—19.00

19.00—20.00

2Ö.0O—31.00

§ &
21.00—22.00

82.00— 23.80

3.8

tö b b  fo g  k ö z le k e d n i, m in t  e d ­
d ig.

U T A S ; M i a  vélem ény© a B K V  
raak arról, hogy a  Rákóczi üti vil­
lam osközlekedés m egszüntetés©'
hátrányos lesz a® idősebbeknek, 
akik nehezen lépnek fel az  autó  
buszra, nehezebben is egyensú­
lyoznak benne, m ásrészt bizonyta­
lanul haladnak a  m ozgólépcsőn?

B K V : A  v i l la m o s s z e r e lv é ­
n y e k  lép cső i s e m m iv e l s e m  
a la cso n y a b b a k , m in t a z  a u tó ­
b u szok é . N eh ézség et az o k o z ­
hat, h a  a z  a u tó b u sz  tá v o l á ll 
m e g  a já rd a s z e g é ly tő l. E rre 
fe lh ív ju k  a  já rm ű v e z e tő k  f i ­
g y e l m é t  és  a k ü lö n  a u tób u sz ­
s á v  le h e tő sé g e t  a d  a  já rd a  
m e lle tt i m e g á llá sra . A z  k é t ­
ség te le n , h og y  a z  id ő s e b b e k  
irá n ti f ig y e lm e s sé g e t , se g ítő - 
k ész ség e t  fo k o z n i k e ll  m in d  
a z  a u tó b u sz o n  a z  ü lő h e ly e k  
á ta d á sá v a l, m in d  a m o z g ó lé p ­
csőn  se g íté sü k k e l. A z  u ta z ó ­
k ö z ö n sé g  és fo r g a lm i d o lg o ­
z ó in k  e g y ü ttes  seg ítség e , tá ­
m og a tá sa  sok a t teh e t  a z  id ő ­
se b b  u ta sok  b iz to n sá g o s  u ta ­
zásáért.

U T A S ; Ha- nem is kö zvetlen®  
forgalm i problém a, a járókelőket., 
a, Rákóczi úti lakosokat m inden­
képpen aggasztja , hogy a villám©  
sok „szám ű zetése” , az autóbuszok  
sűrítése m iatt nagyobb lesz a  zaj 
és a  levegő szennyeződés.

y B K V : A m i a  z a jt  ille ti, in ­
k á b b  a  v i l la m o s o k  cs ik orgá sa , 
z ö rg é s e  m ia tt , k ü lön ösen  a z  
é js za k a i, d e  a n a p p a li id ősza ­
k o k b a n  is, a  la k o so k  n a g y on  
so k a t  p a n a szk od ta k . A z  a u tó .  
b u s z fo r g a lo m  fo k o z ó d á sa  s e m ­
m iv e l sem  o k o z  n a g y o b b  z a jt  
a ?  e,d d i§ in é l- A  L evegőszen n ye- 
z o d e s  In k á b b  a s z e m é ly g é p k o ­
c s i - fo r g a lo m  tő lü n k  fü g g e tlen , 
m e g a lh th a ta t la n  n ö v e k e d é sé ­
tő l v á rh a tó , s e m m in t  az  a u tó ­
b u szok tó l. M á r  csa k  a z é r t  sem , 
m e rt  a rég i t ípu sú , s z ó ló a u tó ­
b u szok  tö b b s é g é t  —  a 39 -est, a  
19 -est —  k iv o n ju k  a R á k ó cz i 
ú tró l és o tt  h e ly e ttü k  m á r  a  
M A N -m o to r r a l  já ró . a le v e g ő t  
lé n y eg esen  k e v é sb é  szen n y ező , 
c s u k ló s  a u tó b u sz o k a t  k ö z le ­
k ed te tü n k .

A z  O rszágos K özúti 
B alesetelhárítási Tanács  
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