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Metroavatas

A kozlekedés a « budapesti,
hanem eurdpai« sét vilaggond.
Az eurdpai polgdrmesterek bu-
dapesti tanacskozasan foldré-
szink valamennyi metropoli-
sanak képviseléje elmondottam
az utcak tulzsufoltak.. Az autd-
buszok« a villamosok szamaéa-
nak noévelésével mar nem le-
ket segitgni« megoldast csak a
foldalatti gyorsvasut hozhat

Az elsé foldalatti vaslOtvo-
nalat a fidkerek, az omnibu-
szok korédban, 1863-ban Lon-

donban nyitottdk meg: a Met-
ropolitan Line volt« s innen a
névs metré. Eurépaban barma-
dikként épitettink foldalattité
1896-ban startolt9 a millen-
niumi kéregvasut* a kis metré.

Eurépa nagyvarosai szint®
kivétel nélkul metrét épitenek*
a moszkvai vonalhalézatot pél-
daul 450 kilométerre tervezik.
Budapesten naponta 5J millid
alkalommal utaznak« ebb6l 4,6
milli6 utast a tomegkozlekedé-
si eszk6zok szallitanak. A ha-
l6zat nemzetkézi viszonylat-
ban is rendkivul s(rG2 4194
megalléhely van a lakasoktél,
munkahelyektdl legfeljebb §0®
métert kell a legkoézelebbi t6-
megkozlekedési eszkdzig gya-
log megtenni

A legnagyobb gondot mind-
annyiunk szamara a zsufoltsag
okozza, sokak szerint az utaza-
si sebesség is alacsony. A vil-
lamosok Aatlagos utazasi sebes-
sége oranként 14 kilométer, az
autébuszoké 19—20, s ez a ro-
mai, parizsi ésdEsid6 4—
méteréhez; képest szaguldasnak
szamit. A kozlekedési cséd
megel6zése, az utazasi idé
csokkentése metré nélkul el-
képzelhetetlen lenne.

A foldalatti gyorsvasat épi-
tésére minddssze harom em-
berrel, 1950. januéar 1-jén ala-
pitottak vallalatot. A tervezék,
a munkasok, s a kulonbézé
berendezéseket szallité valla-
latok gigaszi munkat végeztek,
s kdzben kellett megismerniuk,
megtanulniuk a metréépités
tudomanyat. A csomoépontokat
is figyelembe véve, nyolcmil-
liArdos beruhéazasrél van sz6,s
a feladat nagysagara csak
egyetlen jellemz6 adat: a 10,3
kilométeres vonal épitésére 100
milli6 munkaérat forditottak,

A metr6 avatasara a terve-
zettnél kilenc hénappal hama-
rabb kerdl sor. A Szakszerve-
zetek Budapesti Tanacsa val-
lalta a koordinalé szerepét, s
valamennyi érdekelt megértet-
te, hogy szinte elképzelhetet-
len ennél méltébb* rangosabb

centendriumi ajandék a féva-
rosnak, az orszagnak.

A Kkivitelezésben héaromezer
ember vett részt, s kuléondsen
most, a hajrdban senki sem
kérdezte, mikor van a munka-
idének vége. Csak uUgy tudtak
idét nyerni, hogy masodperc-
nyi pontossaggal &sszehangol-
tdk munk&jukat. A tervezdk,
az UVATERV, a FOMTERYV, a
kivitelezé6k, a Kozlekedési Epi-
t6 Vallalat, az Orszagos Szak-
ipari Vallalat s a tébbiek
hiba lenne rangsorolni, hiszen

a siker valamennyiukén mu-
lott — tartalommal toltétték
meg a szocialista szerzédést,

kitiné példajat adtak annak,
hogyan lehet a vallalati érde-
keket félretéve, kozdsen, gyor-
san, gazdasagosan dolgozni, al-
kotni Tobb mint 70 tovabbi
Uzem szallitotta & szukséges
berendezéseket és az anyago-
kat. A szovjet vallalatok a
metréépités els6 percétél min-
den segitséget megadtak, nem-
csak a fardépajzsokat, a moz-
gélépcséket szallitottdk soron
kivul, de ki tudja, hany alka-

lommal szakmai tanacsadéassal
Is segitettek a mindennapi
munka sordn ad6dé gondok

megoldasaban,

.A budapestiek mar 197® ap-
rilisa 6ta ismerkednek a met-
roval. S az els6 szakasz — Ors
vezér tere—Dedk tér — a vart-
nal nagyobb sikert hozott: na-
ponta 200 000 utasra szamitot-
tak, s 250000-en veszik igény-
be. A kozlekedési szakemberek

napon-
ta 450—500 000-en fognak utaz-
ni, tehat félmilli6 ember ké-
nyelmesebben, gyorsabban jut
@1 aticéljahoz.

A metré elényeit mindenki
Ismeri. Csak egyetlen adat: ah-
hoz, hogy valaki villamossal
vagy autébusszal eljusson Zug-
16b6l a Déli palyaudvarhoz,
csaknem egy 6rara van szik-
ség. A metréoval 18 perc 30
masodperc.

S a metr6 nemcsak gyor-
sabb utazast, hanem a felszini
csomoépontok rendezését is je-
lenti. Az Ors vezér tere, a Ba-
ross tér, az Emke, az Astoria,
a Batthyany tér,a Magyar Ja-
kobinusok tere aj aluljarékat
kapott: bucsa a ,dugdktdl”,
biztonsdgosabb kozlekedés. S
mar épul a méasodik metrévo-
nal, az észak-déli, Kispest és
Ujpest kozott.

Az avatas tehat a metréépi-
i6k és az ut$s szamara egy-
arant az Gj vonal elkészulté-
nek Unnepe, a holnap févarosi
kozlekedésének koszéntése,
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m iiefc & jtetiuu és a IN€EL
December ss-daa ai jkeSeé—isyugas®
vonal (j szakaszan, méteres

méSységbeas & Deak tor Blatta tesa®*
taduimtk tovabb, ide érkeznek M
mctrészereSvényeM. S sziné folott 1«
méterrel, tehat I[N felszin alatt

méteres mélységben mar épul as
észak—déli metré szakasza} a 14®
méter hbsszl mélyailomas — alséssa
nasa a metréoval egyfel6l a Mars
térre, masfelél a Kalvin tér Ira-
nyaba juthatnak majd az utasok —=
az Engels téri autéparkolé alatt less,
A csomépont harmadik ,emeleté”
ugyancsak a felszin alatt van: a Kis
foldalatti. A meglevé és az épulé
metrévonalak koézott két mozgodiép-
es@sor és egy gyalogjard biztositja
majd a kapcsolatot, A most meg-
nyilé6 metr6szakaszon a Deéak téri
alloméas utan a Kossuth Lajos tér
kovetkezik. A Parlament déli olda-
lanal, a Magyar Kereskedelmi Ka-
mara és az MTESZ 0j székhazanak
foldszintjére, a fehér marvany-
ruhéaba oltéztetett fogadécsaraokb*
jutnak a metrébol mozgélépcsé-
vel felfelé igyekvé utasok, s onnan
Iéphetnek a térre. Egyébként a
Kossuth Lajos téri mélyallomas #
legmélyebb az 6sszes kozli (37 mé-
ter), s itt. talalhaté a leghosszabb
— 7S méteres — mozgo6lépcsb is*

Valtozasoka villam os-ésautdébusz-
kozlekedésben

A kelet—nyugati teljes met-
révonal megnyitasaval egyide-
jleg Budapest felszini tomeg-
kozlekedésében nagyaranyu
moédositasokat hajtanak vég-
re. Tizenharom villamosvas-
uti és 15 autdbuszviszonylat
Gtvonala valtozik vagy szlinik

meg, s hét 0j autbébuszjarat
kapcsolédik a tomegkozleke-
désbe, .talnyom¢é tobbségben
december 23-4n Uzemkezdet-
tél, kis részben december Si-
t6l, Mi indokolja a févarosi
autébusz- és villamoskdzleke-

dés valtozasait, milyen elvek
szerint hataroztak azokrél. $
hogyan hatnak e valtozasok
Budapest milliés utazékozon-
ségére — ezekkel a kérdések-
kel fordultunk a Févarosi Ta-
nScs~Kozlelfedési FdigaTgato-
|sdga és a Budapesti Kézleke-
dési Vallalat vezetéihez.
Rendkivil fontos nép-
gazdaséagi érdek flzédik ah-
hoz, hogy az olyan nagy Kka-
pacitasd, korszer(i, sok mil-
liArdos koltséggel készult to-
megkozlekedési eszkézt, mint
a metrét, a legcélszerlbben
hasznositsuk kezdték tajé-
koztatadsukat a févaros kéozle-
kedésének vezetdi. Ennek
az elvnek a jegyében valt
szllkségessé és a metré Uj vo-
nala révén lehetévé is, hogy
a felszini halézatot rendez-
zUk, messzemenden figyelem -
be véve az utazokoézénség ér-
dekeit

Intézkedéseinket rendki-
gondos tudoméanyos mun-
tanulmanyok egész sora
A dontések koz-

vul
ka,
elézte meg.

lekedési és varosrendezési
szakemberek, intézetek, hato-
sagok, tarsadalmi szervek Kko-

<— & valtoztatdsok révén ja-
vuljanak az wutazas 4&ltalanos
kéralményei, elsésorban az

uticél gyorsabb megkdzelité-
sével;

— a metré vonalaval parhu-
zamosan haladé¢, illetve azonos

Giticélt szolgalé villamosvasuti
és buszviszonylatok szilinjenek
meg,, az igy felszabadulé jar-
mvek &tcsoportositdsa mas
vonalakon segitse a forgalom
lebonyolitasat, illetve a met-
révonalak és a felszini kozle-
kedés kapcsolatat;

— az Uj lakotelepek, varos-
negyedek a leheté legkedve-
z6bb feltételek kozott illesz-
kedjenek a kozlekedési halo-
zatba;

— a modositadsoknal a tav-
lan 'kozlekedési terveket ts
vegyék figyelembe. |

m= A forgalmi viszonyok és
az el6zetes, igen részletes
elemzések valaszt adtak arra
a kérdésre, hogy a févaros
utazékozonségére milyen ha-
tassal lesz a felszini kozieke-
dési halézat atszervezése. A
villamosvasuti vonalak és vi-
szonylatok véaltozadsai naponta
mintegy 380 ezer utast érinte-
nek. Az utazas gyorsasaga
szempontjabol vagy anyagi ki-
hatadsukat tekintve 36 szaza-
lékban elénydsen, 23 szazalék-
ban kedvezétlentl. Az utasok
41 szézalékdnak utazasat az
intézkedések 'nem befolyasol-
jak. Az autébuszvonalak ésvi-
szonylatok véaltozasai naponta
245 ezer embert érintenek: 43
szdzalékuk elényodsebb koral-
mények kozott utazhat, mint
korabban, alig 6 szazalékukat
érintik kedvezétlenlil a médo-
sitdsok. Az autébuszutasoknak

tébb aggodalmat is — a Ra-
kéczi uti villamosjaratok ter-
vezett megszuntetése valtotta
ki. A tovadbbiakban még rész-
letesen véalaszolunk mindazok-

ra az ellenvetésekre és kérdé-

sekre, amelyek ezzel kapcso-
latban felmerdltek. EI8ljaroé-
ban csak annyit — a RA&akoéczi

ati villamosokon a Baross fér
és az Erzsébet-hid budai hid-
féje kozott naponta mindkét
irAnyban 6sszesen mintegy 165
ezer utas utazik, tehat az
egész budapesti tomegkozleke-
désben részt vevéknek csupéan

két szazaléka. Szamitasaink
szerint még ezeknek az uta-
soknak 56 szazaléka, tehat

napi 92 ezer utas koézlekedését
nem befolyasolja Iényegesen a
villamosforgalom megsziunte-
tése. Az utasok 44 szazaléka,
mintegy 73 ezer utas utazasi
korulményeit bizonyos fokig
hatranyosan érinti az intézke-
dés. Ugyanis atszallasra, illet-
ve rovid gvalo«ltra kénysze-
fulnek, vagy pedig villamos he-
Ivett autébuszt vesznek majd
igénybe. Annyi azonban bizo-
nyos, hogy az (ticél megkoze-
litése csaknem minden alter-

nativdAban — amint ezt az
alabbiakban bemutatjuk —
kevesebb idét vesz majd
igénvbe, mint most.

Mindezt mérlegelve, az ész-
szer(iségtél vezéreltetve, toébb

tényez6 is arra inditotta a koz-
lekedési hatésdgokat, hogy a
metré indulasaval egy id6ben
a R&ako6czi ati villamosokat
megszintessék; Melyek ezek a
tényezdék?

-

KiGsasor: &lsé&()esé uti vidaHaos-
vonalak jelent6s részen parhuza-
mosan haladnak a metréval. A

Méasodszor: & Rakéczi Gt—Koas-
sutb Lajos utca, amely Budapest
kelet—nyugati f6 Gtvonala, a cslcs-
forgalom idején mar most sem ké-
pes megbirkézni a hoénaprél hoé*
napra fokoz6dé6 aut6- és jutébusz-
forgalommal, Az Gtvonal Atereszt6-
képességét csak a villamospalya
helyének felszabaditasaval lehet
novelni. Ennek megtorténtével le-
hetévé valik az autébuszutasok za-

vartalan, gyorsabb eljuttatasa as
oticélhoz.

Harmadszori a legforgalmasabb
éraban hétezer, zommel 1 dél-
budai utas gzélll’tésérél kell gon-
doskodni villamoskoézlekedés

megsziinése utan; kozuluk 2600-am
a metrét veszik igénybe, mintegy
kilencszazast gyalogosan tesznek
meg korulbeltul egy megallényi ta-
volsagot, 3500 utas szamara pedig
autébuszkodzlekedést fogunk bizto-
sitani,

Negyedszer: a RA&akoéczi uti vHla»
mosvaganyok allapota rossz, bal-
esetveszélyes, teljes felGjitasuk

mintegy SS millié forintba kerulne.
A villamoskozlekedés megsz(inte-
tése ennek az o6sszegnek a megta-
karitadsat és tobb korszer( villa-
mosvasuti szerelvénynek Budapest
mas pontjaira torténd Aates6port*»«
sitasat teszi lehetévé.

A villamoskézlekedés meg-
szintetésének varhat6é hatasait
mérlegelve, a szakemberek
egységesen arra az allaspontra
jutottak, hogy a szukséges koz-
lekedési és miuszaki feltételek
megteremtésével az érintett
utasok tobbségénél a févaros
kozlekedése és a gazdasagi ér-
dekek szempontjabél is, az in-
tézkedés elényei lényegesen
tobbet nyomnak a latban,
mint hatranyai. Ennek meg-
értését és méltanylasat kér-
juk a nagy jelentéségl intéz-
kedés végrehajtasakor Buda-
pest utazékozénségétél — mon-
dottdk a févaros témegkozle-
kedését iranyité szervek veze-
t6i, akik befejezésul kozolték,
hogy a villamos-, autébusz- és
troiibuszviszonylatok @Gj me-
netrendjét mar véglegesen Ki-
dolgoztadk, a valtozasokrél pe-
dig széazezer tajékoztaté rop-
lappal és 15 ezer kis illusztra-
16 térképpel értesitik a féva-
ros utazékozonségét

MUANGddot

z6s tevékenysége, alapos vizs- tobb mint felét sem el6ny6- etrovonal Déli palyaudvarig tor-
galata, behaté szakmai vitdja, sen. sem hatradnyosan nem téné megnyitasa utan jelentsen
és évekig tarté el6készilete érintik a valtozasok, csokken azoknak az utasoknak a
- P . . . . szama, akik a felszini kozlekedési
utan kovacsolédtak -ki. A mo- — A legnagyobb visszhan- jarmuveket vennék igénybe, mert
dositasok tervezésekor a koO- got a felszini kozlekedési ha- Buda kozéps6 és északi részel a
vetkez6 alapelvek szolgaltak . - 4 4 foldalatti gyorsvasuttal lényegesen
o ) pelve ¢ l6zatra tervezett intézkedések | .4ies6pb koralmények, kozott ko-
kiindulépontként: kozul — s tegyuk hozza, a 1ég- zelithet6k meg»
MITIO divébaV és
. HfV atv@isai és wigéufoffiafe.
- villamos, tralsfesssg Gtvonalé*
millenniumi 1AV Uv@f8®8é§ végaltaas
- —1— m™audhuszadhvorel ésvegdllom™
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Az ujésmodositottjaratok

A budapesti villamos- és
autébusz-kdzlekedés modosita-
sai ez év december 23-4n
Uzemkezdettdl Iépnek életbe.

Kivétel: a 19-es és a 68-as
villamosvasuti viszonylatok
csak december 30-4n tzemzar-
lattal szinnek meg, a Rakéczi
Gton.

autébuszviszonylat csak 31-én
Uzemkezdettél indul meg, és a
7/C, illetve 107-es autébusz-
viszonylatokat sem sdritik ed-
dig)az idépontig.

Ugyancsak december 31-én
Uzemkezdettél rovidul — a
moédositadsokban kulon nem

szereplé — Fehérvari ati 41-es,
43-as és 43/A villamosviszony-

Ennék megfeleléen & 7/A latok UGtvonala-
MEGSZUNO VIL

4/A, 9/A, 44/A* 67/A, 57

Mdodosutoé villamosjarniok
Zaréjelben a halézatmddositasok el6tti Gtvonal

A 4-es villamos

(Budafok, Varga Jen6 tér—Fe-
hérvari Gt—Irinyi Jézsef utca
— Nagykor@it—Margit-hid—m

Frankéi Le6 ut—Toérok u.) Uj
Gtvonala: Lagymanyosi lakoé-
telep, Irinyi Jézsef utca—

Nagykérat—Margit-hid— M ar-
tirok utja— Moszkva tér.

A viszonylat Fehérvari uati
szakaszanak megszintetését a
Fehérvari Gt korszer(sitése és
a Schonherz Zoltan ati csomo6-
pont &tépitése teszi szukséges-
sé. A Margit-hid budai hidfé-
jénél levdé végallomas a hidfé
rendezése miatt szlnik meg. A
moédositds a Nagykorut témeg-
kozlekedését lIényegesen javit-
ja, ugyanis a két, csaknem
azonos jellemzékkel rendelke-
z6 viszonylat, a 4-es és a 6-0s
egyenletesebb kézlekedést tesz
lehet6vé. Ezért feleslegessé
valik a 4/A villamos, a sziksé-
ges féréhely az emlitett két
villamosviszonylaton biztosit-
haté.

A Fehérvari aton a 4-es vil-
lamos helyett a 9-es és a 47-es
a Varga Jend térig, a 18-as Al-
bertfalvaig kozlekedik majd
meghosszabbitott Gtvonalon, s
igy adél-budai utasok részére
kdzvetlen metrékapcsolat nyi-
lik a Batthyany téren, az As-
torianél és a Moszkva téren.

A 9-es villamos

(Albertfalva kitéré6— Fehérvari
Ut— Moricz Zsigmond kortér—
Barték Béla uat—Gellért rak-
part—Groza Péter rakpart—
Bem rakpart—Jégverem utca)
4j utvonala: Budafok, Varga
Jend tér— Fehérvari ut—Mo6-
ricz Zsigmond koértér, Barték
Béla ut—Gellért rakpart—Gro-
za Péter rakpart—Bem rak-
part—Batthyany tér.

A viszonylat meghosszabbi-
tdsa mindkét iranyban elényt
jelent az érintett utasoknak és
biztositja kapcsolatukat a met-
réhoz. A 9/A betétviszonylatot
a 9-es és 47-es sliritése és
meghosszabbitasa, valamint a
18-as villamos pétolja.

A 18-as villamos

(Kelenféldi pu.—Barték Béla
ut—Gellért rakpart—Attila at
—Krisztina kérut— Moszkva
tér—Martirok Gtja— Frankéi
Le6 ut—Cséaszarfurdé) uj uat-
vonala: Albertfalva kitéré—
Fehérvari at—Bartéok Béla at
—Gellért rakpart— Attila U t-
Krisztina kérut— Moszkva tér
—Szilagyi E. fasor— Janos Ko6r-
haz.

Az igen hosszU és rendszer-
telentl kozlekedd jarat kozle-
kedtetése célszer(itlen, d6budai
szakaszdnak megsziuntetését a

Margit-hid budai hidféjének
atépitése is sziukségessé teszi.
'"A korabbi ébudai szakaszat a
11-es villamos, valamint a

Batthyany térig kozleked6é he-
lyiérdek( vasit pé6tolja. A ter-
vezett Uj vonalon korszerd,
csuklés jarmivekkel a jelen-
leginél lényegesen s(ribbé és
rendszeresebbé valik a kozle-
kedés, és biztosithaté a metrd
kapcsolata is Dél-Budarél. A
Moszkva tér—Janos Koérhaz
kozotti szakasz az ott megszUl-
né 63-as villamosvonalat pé6-
tolja, Fehérvari uti szakaszan
pedig a megsz@ind 9/A villa-
mosviszonylatot helyettesiti.

1
A 19-es villamos

(Baross tér— Rakoéczi ut—Kos.
suth Lajos utca—Erzsébet-hid
—Gellért rakpart—Barték Bé-
la Uut—Kelenfoldi pu.) aj at-
vonala: Batthyany tér—Bem
rakpart— Groza' Péter rakpart
—Gellért rakpart—Bartéok Bé-
la Gt—Kelenféldi pu. E vi-
szonylat moédositadsadval a Bar-
tok Béla ut—Kelenféldi pu.
kornyéki utasoknak biztosit-
jak a metréokapcsolatot.

A 44-es villamos

(Rakospatak— Csomari ut—
Thokoly ut—Rakoéczi uUt—Er-
zsébet-hid— Krisztina koérat—

Moszkva tér) Gj Gtvonala: Ra-
kospatak— Csomori ut—Tho-
kdély at—Baross tér.

A 44-es viszonylat a metroé-
val jelentés szakaszon parhu-
zamosan halad, azonos UGticélt
szolgal; ezért a Baross tértél
nyugatra levé szakasza meg-
sz(inik és szerepe az érintett
zugléi utasoknak a metréra
torténd szallitasa lesz. Megsz-
né budai szakaszat a 18-as vil-
lamos po6tolja. A megmaradé
szakasz azonos a 44/A jelenle-
gi Utvonalaval, ezért megszl-
nik a 44/A jelzésl villamos,

A 47-es villamos

(Budafok, forgalmi; telep—
Szabadsadg ut—Fehérvari ut—
Barték Béla ut—Tolbuhin kor-
Gt—Kiskérut—Bajcsy-Zsilinsz-
ky at—Marx tér.

E viszonylat Gtvonaladnak

meghosszabbitasarél a 4-es
villamos vonaladnak ismerte-
tésénél esett sz6.

A 63-as villamos
(Nagyvarad tér—Ull6i Ut—

Tolbuhin korat— Szabadsag-
iad—Gellért rakpart—Kriszti-

na koérlit— Moszkva tér— Janos
Koérhaz) aj tGtvonala: Nagyva-
rad tér—UII6i at—Mdazeum
kérat—Madéach tér.

E viszonylat moédositasaval
az Ull6i ati utasok részére biz-
tositanak metrdkapcsolatot, és
ennek révén a jelenleginél
gyorsabb eljutdsi lehetéséget
Buda kozépsbé részeire. A mo6-
dositads a Calvin tér és a Gel-
lért tér kedvez6ébb forgalmi
kialakitasat is lehetévé teszi,
tovabba a Szabadsag-hidat is
tehermentesiti. Megsziné bu-
dai szakaszan a 18-as villamos
pétolja és ezzel a metrérol
torténdé atszallassal a kriszti-
navarosi utasok a mai elju-
tasi id6ével azonosan érhetik el
céljukat. i

A 67-es villamos

(MAV telep—Erzsébet kiraly-'
né Gtja— Mexikéi ut—Thokdly
GUt—Rako6czi Gt— Erzsébet-hid
—Szarvas tér) Uj uatvonala:
MAV telep— Erzsébet kiralyné
Utja— Mexikoi at—Thokdly ut
— Baross tér, Keleti pu.

E jarat megsz(iné szakaszat
a metr6 poétolja. Baross téri
végallomasan a réakospalotai
utasok részére biztositanak
metrékapcsolatot, ezért a 67/A
viszonylatra nincs szikség, ezt
megszuntetik.

A 68-as villamos

(Ors vezér tér—Nagy Lajos ki-
raly Gtja—Thokoly Gt—RAako-
czi Ut— Erzsébet-hid—Gellért
rakpart—Bartdk Béla ut—
Méricz Zsigmond kortér) Uj
atvonal~:  Ors  vezér tér—
Nagy Lajos kiraly Gtja— Tho-
koly at—Baross tér.

E viszonylat megsziné Ra-
kéczi uti szakaszat a metré
poétolja, a dél-budai kapcsola-
tot pedig a sdritett 47-es vil-
lamosviszonylat '— A&tszallas-
sal — biztositja. A megmara-
dé zugléi szakasz kétiranyua
metréokapcsolatot szolgal. (Ors
vezér tér és Barass tér).

MEGSZUNO AUTOBUSZJARATGK:
19/A, 25/Y, 39/A, 105, 156

Rj autébuszjaratok

A 2/Y autébusz Gtvonala;

Déli pu.—Boszérményi uUOt—
Strom feld Aurél Ut—Fodor
utca (kdrforgalom), Tornaalja
utca—BUrok utca—Bdszérmé-

nyi ut—D¢éli pu.

A 7/A autdébusz atvonala:

Baross tér— Rakéczi Ut—Er-
zsébet-hid—Barték Béla ut—
Bornemissza tér.

A 74-es autdbusz dtvonala:

Madach tér—Dohéany utca—
Landler Jendé utca. (Visszafe-
1é: Dembinszky utca— Wesse-
lényi utca)—Ajtési Dilrer sor
— Hungaria kérat— Kacséh
Pongrac ut—Csaktornya park.
Ez az Gtvonal pétolja az 5-6s
autébusz korabbi pesti szaka-
szat és a Kacs6h Porigrac uti
lakételepnek kozvetlen belva-
rosi kapcsolatot biztosit.

A 74/A autébusz Utvonala:

Csaktornya park— Ungvar ut-
ca—Kelen J. utca—Amerikai

Ut— Erzsébet kiralyné datja—
Mexikéi Ut—Kacséh Pongrac
Ut— Csaktornya park, tehat a

jelenlegi 25/Y dGtvonalan ko6z-

lekedik.

A 75-0s autdbusz Utvonala:

utca— Lu-
ut—

OV utca—Szug'lé
mumba utca— Egressy
Népstadion ut—Hungaria kor-
ut— Kerepesi ut—Do6zsa Gyodrgy
ut. A viszonylat a 107-es aut6-
busz megsz(iiné szakaszat po-
tolja.

A 89/A autébusz utvonala:

Baross tér— Rakoéczi Ut—Erzsé-
bet-hid—-Attila utca— Miko
utca.

A 103-as gyorsautdobusz
utvonala:

Karinthy Frigyes ut—Barték

Béla ut—Lagymanyosi at—
Budafoki uUt— Hunyadi Jéanos
ut—feluljaréra felvezeté Gt

—feltuljar6— Kossuth Lajos u.
(vissza: Ré6zsa Richard utca)—
Nagytétényi Gt— Angeli utca,

A 181l-es gyorsautobusz
utvonala:

Ui ati lakotelep— UlIGi Gt—
MuUzeum kérat— Madéach tér.

Moédosulé autdbuszjaratok

Az 5-Os autébusz

(Pasaréti tér—Pasaréti ut—
Moszkva tér—Batthyany utca
—F6 utca— Lanchid— Deéak Fe-
renc utca— Tanacs kordt—
Dohéany utca—Landler Jené
utca— Do6zsa Gyorgy ut—Dem-
binszky utca) Gj utvonala: Pa-
saréti tér— Pasaréti at—
Moszkva tér—Attila Gt—Krisz-
tina kérut—Erzsébet-hid—
Marcius 15 tér.

A viszonylat nagyrészt a
metréval parhuzamosan halad,
ezzel azonos uUticélokat szolgal
ki. A tervezett Uj vonal veze-
tése a pasaréti utasokata met-
réhoz szallitja a Moszkva té-

ren, illetve Attila Gti szaka-
szdn a megroviditett 56-0s
autébusz szerepét veszi A&t

Végéalloméasa a 16-0s autébusz
helyén, a Marcius 15 téren

lesz. Az 0j vonalvezetés sze-
repe lesz az is, hogy a Felsza-
badulas tér kérnyékérél eddig
19-es autbébusszal vagy villa-
moson a Krisztinavarosba uta-
z6k elszallitasat is biztositsa
A késb6bbiek folyaméan a Fel-
szabadulas téren az észak—
déli metréoval valé kapcsolatot
is szolgalja majd. Az 5-0s
autébusz vonaldnak moddosita-
sa révén tehermentesil a F§
utca és a mar ma is kapaci-
tasa felsé hataran levé Clark
Adam tér, valamint a Lanc-
hid. A Léanchidon jelenleg a
legforgalmasabb o6raban egy
119 autbébusz halad
a modositdsok révén ez a
csékken. Az 5-6s
autébusz megszind pesti

irAnyban
at,
szam 63-ra
sza-
kaszat az Gj, 74-es autébusz-

viszonylat pétolja,

" leghosszabb

1912. december Ii

A Batthyany téri Uj kozlekedési csomépont

A 1l-es autbébusz

(Nagybanyai ut—Torokvész ut

—Bimbé Uut—Mechwart liget)
uj Gtvonala: Nagybanyai ut-—
Torokvész ut—Bimbo at—

Csalogany
tér.

utca—Batthyany

A viszonylat meghosszabbi-
tdsa a r6zsadombi utasok sza-
mara biztosit metrékapcsola-
tot, és potolja az 5-0s auté-
busz Széna tér és Batthyany
tér ko6zott megsz(@ing szakaszat

A 16-0s autébusz

(Moszkva tér—Varfok utca—
Fortuna utca—Disz tér—Palo-
ta Ot—Krisztina koérut [Hu-
nyadi Janos Ut]—Erzsébet-hid
— M arcius 15 tér) Gj Gtvonala:
Moszkva tér— Varfok utca—
Fortuna utca— Disz tér— Palo-

ta ut— Attila ut—Alagut
(Hunyadi Jéanos uat)—Lanchid
—Jo6zsef Attila ut—Engels
tér. E jarat moédositasa révén

a Varhegy utasai részére két-
iranyd metrdkapcsolat nyilik.

A 19-es autdébusz

(Jeszendk utca— Fogarasi ut—
Kerepesi Ut—Rakéczi Gt—Er-
zsébet-hid— Attila ut— Rath
Gyorgy utca—Goldmark Ka-
roly utca) Uj vonala: Gvada-
nyi utca— Fogarasi ut—Kere-
pesi Ut—Dézsa Gyorgy ut

E viszonylat jelenlegi szere-
pét a metré veszi 4t A meg-

maradé vonal — némi meg-

hosszabbitas révén — a zug-

16i lakdtelep wutasait szallitja
majd a metréra a Népstadion
allomasnal. Budai — Déli pa-
lyaudvaron tuli — szakaszat

az 0j 39-es autébusz pétolja.
Ugyanezek az .indokok szolgal-
nak a 19/A betét-
viszonylat megsziuntetésére

autébusz

is.

A 39-es autdbusz

(Déaniel ut— Kutvolgyi at—
Szilagyi Erzsébet fasor— MAar-
tirok udtja—Margit-hid—Kis-

kérat— Réakoéczi 4t— Kiss Jo6zsef
utca— Nagyfuvaros utca— Dio6-
szeghy Samuel utca—UIlIGi ati
lakételep) Gj Gtvonala: Déaniel
t—Kuatvolgyi at—Szilagyi Er-
zsébet fasor—Krisztina korat
—Alkotas utca— Rath Gyoérgy
utca— Hatarér utca—Goldmark
Karoly utca.

A 39-es jelenleg az egyik
emiatt igen
kozlekedd

Teljes

utasa

és
rendszertelendl
autgbuszviszonylat.
hosszat igénybe
gyakorlatilag nincs.
vek wutasai

vevd
A jarma-

menetenként Kko-

ralbeltl hatszor cserélédnek.
Ezért indokolatlan e hosszu
viszonylat megtartasa. A vo-

nal egyébként is részben péar-
huzamos a metréval. Megsz(l-
pesti 89-es
autébuszok siritésével, a 81-es

né szakaszat a

autébuszok egész napos Uze-
meltetésével és a 181l-es gyors-
viszonylat meginditasaval ;el-
jes mértékben' pétolni lehet. A
megmaradé budai szakasz a
metrokapcsolatot biztositja, il-
letve a 19-es autébusz meg-
sz(iné budai szakaszat is po-
tolja. A 39/A betétviszonylat is
ezen okok miatt szlinik meg.

Az 56-0s autdbusz

(Hidegkuti ut—Voroshadsereg
Gtja—Szilagyi Erzsébet fasor
— Attila Gt— Alagut—Lanchid

— EOotvos tér) Gj Gtvonala: Hi-
degkuti ut—Voréshadsereg Ut-
ja—Szildgyi Erzsébet fasor—
Moszkva tér.

A viszonylat az Uj, Moszkva
téri végéallomasa révén a hi-
vosvolgyi utasokat szallitja a
metréhoz. Attila Gti megsz(ing
szakaszat potolja az 5-6s autd-
busz Uj vonalszakasza, ugyan-
akkor a Moszkva téri metré-
kapcsolat kedvez6bb eljutéasi
lehetéséget nyujt a Belvaros-
ba utazéknak.

A 60-as autobusz

(Obuda, MAV-alloinds—Po-
maéazi Ut—Bécsi Ut—Lajos utca
— Arpad fejedelem atja— F6
utca— Lanchid—Tanéacs korit
—Dohéany wutca) Gj udtvonala:
Obuda, MAV-allomas—Poma-
zi Ut—Bécsi Ut—Lajos utca—
Arpad fejedelem Gtja—F6 ut-
ca— Batthyany tér.

A viszonylat az 6budai uta-
sokat szallitja a metréhoz. A
Belvarosba utazéknak a met-
réra torténdé atszallassal ked-
vez6bb lesz az eljutasi leheté-
séguk.

A 99-es autdbusz

(Pesterzsébet, Vaslt sor—
Martirok Utja— Kossuth Lajos
utca— Thokoly ut—Pannoénia
Ut—Ferté utca— Vajda Péter
utca— Kdris utca— Kulich Gyu-
la tér—Baross utca—Harminc-
kettesek tere) Uj dGtvonala:
Pesterzsébet, Vasut sor—
Martirok UOtja— Kossuth Lajos
utca— Thokodly ut—Pannédnia
ut—Fert6 utca— \7ajda Péter
utca— Kd6ris utca—Kulich Gyu-
la tér— Karacsony Sandor utca
—Szerdahelyi utca— M Aatyas
tér—Nagyfuvaros utca—Nép-
szinhaz utca— Nagykorat.

A 99-es és a 99/Y viszonyla-

iok vonalanak

tasaval kozvetlen metrékat»-
csolat nyilik e két viszonylat
utasainak, s e vonalhosszabbi-
tds egyértelmien kedvezd sza-
mukra. Egyuttal jelentésen te-
hermentesil a Harminckette-
sek terének forgalma.

A 99/Y aut6busi

(Pesterzsébet, Tatra tér—Kos-
suth Lajos utca— Martirok at-
ja— Hatar ut—Ferté utca—
Vajda Péter utca— Kdris utca
— Kulich Gyula tér—Baross
utca— Harminckettesek tere)
Uj Gtvonala: Pesterzsébet, Tat-
ra tér—Kossuth Lajos utca—
Martirok Utja— Hatar ut—
Taviré utca—Ferté utca—Vaj-
da Péter utca—Kdris utca—
Kulich Gyula tér—Karéacsony
Séandor utca—Szerdahelyi utca
— M atyas tér—Nagyfuvaros
utca— Népszinhdz utca—Nagy-
korat

A 107-es autdbusz

(6v uted—Szug'lé utca—Lu-
mumba utca— Egressy Gt—
Népstadion ut—Thokély at—
Rakéczi Ut— Erzsébet-hid—
Barték Béla ut—Kelenfoldi
pu.) Gj Gtvonala: Bosnyak tér

—Thokdly Gt—RAakéczi Ut—-
Erzsébet-hid—Barték Béla ut
—Kelenféldi pu.

E viszonylatot, illetve moé-
dosulé zugléi szakaszat az 0j
75-6s autébuszviszonylat pé-

tolja. A gyorsviszonylat jelen-
tésége a Rakoczi ati villamos-
kdozlekedés megszintetése
folytdn noévekszik, ezért jelen-
tésen sdriti a BKV.

Végezetul: a szentendrei és
békasmegyeri HEV-vonalak
Batthyany térig térténé meg-
hosszabbitasa révén kozvetlen
metrokapcsolat létesul, egyut-
tal az 6budai utasok egy ré-
szének is jobb kozlekedésre
nyilik lehetésége. Az Arpad-
hid budai hidféjénél Gj auté-
busz-végallomas épul és a 18,
34, 34/Y, 37 és 42-es autébuszok
helyiérdek(—metr6 kapcsolat,
tal javitjAk az utazéasi korul-
ményeket Obuda és a Belva-
ros kozott. A Batthyany tér és
a Kossuth Lajos tér kozotti at-
kelé hajéjaratot a metré tel-
jes mértékben poétolja, eljutéa-

si idében is kedvez6bb lehe-
téséget nydjt,

indokolt

ezért megszun-
tetése

A metré menetrendié

Irany

els6 vonat i

Fehér at . )
utolsé vonat i
. elsé vonat é
Déli pe. , )
utolsé vonat é
- elsé vonat 1
Déli pn. .
utolsé vonat
elsé vonat é
utols6 vonat é

Vasarnap

Hétkéznap Szombat Gnnepnap j

1.30 4.30 4.30
23.10 23.03 23.19
4.19 4.49 4.49
23.29 23.21 23.29
4.30 4.30 4.30
23.14 23.12 23.14
4.49 4.49 4.49
23.33 23.31 23.33
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Fenti térképiunk az éjszakai jaratok Utvonalat mutatja De.
lente a varos csaknem minden pontjara biztositjak az

észak-budai

NEPSZAVA

Az utvonalvaltozasok térképe

Ejszakaijaratok

Ezek éjje-
eljutast. Az
lakossag részére az éjszakai kozlekedést, az éranként in-

duld hév-jaratok biztositjak

A mozgolepcsokrol

A kelet—nyugati metré tel-
jes szakaszanak megnyitasa
utdn a metré allomasain har-

minc kulénb6z6 méretd moz-
g6lépcsé all az utasok rendel-
kezésére. A legrovidebb Iép-
csé hat méter, a leghosszabb
75 méter. A metré vonalan
Uzemeltetett mozgo6lépcsék
hossza csaknem masfél Kkilo-
meéter. A mozg6lépcsék utas-
szallité sebessége masodper-
cenként 0,9 méter, egy-egy
mozg6lépcsén o6ranként 8— 10
ezer utast lehet szallitani. A
harminc mozg6lépcsébél hasz
allandéan mdkodik, tiz lépcsé
tartalékul szolgal, hogy hiba
esetén ne torténjen Kkiesés a
forgalomban, illetve, ha a for-
galom megkivanija, akkor
Uzembe lehessen allitani a zsu-
foltsadg elkerilésére. A husz
mozgdlépcsé A&llandé uzemel-
tetése esetén oOranként Kkozel
200 ezer ember zavartalan

szallitadsat lehet biztositani a
mélyallomasokon.

A mozg6lépcs6k hasznalata-
val kapcsolatban gyakran

hangzik el aggaly a balesetve-

esetet szenvedettek kozll so-
kan az -idésebb korosztalybol
kertlnek ki, ezért az alabbi
hasznalati utasitdas mellett ta-
nacsoljuk, hogy az idésebb em-
berek vegyék igénybe a met-
rédolgozéok és a fiatalabb uta-
sok segitségét.

A mozg6lépcsék szélessége
egy méter, a lépcsé magassaga
hisz centiméter. Ezek a mé-

retek kedvezébbek a lépcsé-
hazak, aluljarélépcsék mére-
teinél. A mozg6lépcsé sebes-
sége megegyezik egy ember

kényelmes gyalogjarasanak se-
bességével. Ezért, ha a mozg6-
lépcsét igénybe akarjuk venni,
egyszerlien sétaljunk ra, és
nyomban fogjuk meg a lépcsé
oldalan a mozgé gumikorlatot,
amely a lépcsével azonos se-
bességgel halad. Ha a mozg6-
lépcs6 le- vagy felhaladas koz-
ben kiegyenesedik, ez azt je-
lenti, hogy a mozgélépcs6 vé-
géhez értunk, llyenkor enged-
juk el a mozgé gumikorlatot,
és sétaljunk le a mozgo6lépcsé-
ré6l. Lehet6ség szerint mindig
a menetirAnynak megfeleléen

szély miatt. Meg kell jegyezni, 5 |épcsé jobb oldalat vegyiik
hogy a mozgdlépcs6n torténd jgenybe, a bal oldalat hagy-
balesetek okai ko6zott elsésor- juk szabadon a sieté utasok
ban az ittassag szerepel. A bal- szamara
a mozgdlépcsére raugrani és leugrani:
T a menetirdnynak hattal allva utazni;
I a mozgo6lépcsére letlni;
hosszU és terjedelmes csomagot vinni, illetve a moz-

gb6lépcsére helyezni;
lokdosédni és jatszani;
ittas allapotban hasznéalni.

Ha ezeket a szabéalyokat betartjuk, balesetmente-
sen kozlekedhetink a mozgélépcsém

A Baross, tér, Az abran feltuntettuk a 44, 67 és a 68-as villamosok Uaj

végallomasait, miutan e jaratok mar nem haladnak tovabb a Ré&kéczi

utra, hanem a nyitott aluljaré korul megfordulnak Zuglé felé. Az &ab-

ran lathatok a Rakoéczi uti felszini utasforgalom lebonyolitasara hiva-
tott "/A, 7/C, 89/A és 107-es autdbuszjaratok megalléi

A Margit-hid budai hidf6jét6l a Duna-part mentén a fold ala bujtat-
tak a Batthyany térig meghosszabbitott szentendrei hév palyajat is.
A hid alatt aluljarérendszer épult, a hév és a villamosok, valamint a
6-0s, a 106-0s, a 36-0s, a 60-as, a 86-0s és a 186-os autébuszok, kapcso-
latara, Az aluljarébdl az autébuszmegallokhoz és a Margit-liid gyalog-
jardaihoz is lépcs6k vezetnek. A szentendrei hév és a metr6 kozvetlen
atszallasi kapcsolatai révén lehetévé valik, hogy pl. még Békasmegyer-
rél is, a hamarosan ott felépitendé Gj varosnegyedtél 35 perc alatt *
Népstadionhoz jussanak az utasok

Buda Uj csomépontjanak, a Batthyany térnek és kornyékének kozle-
kedési rendje. A tér mélyében levé aluljarérendszerben harom mozgé-
lIépcsé épult; a metroval érkez6k egy 46 m hosszG mozgélépcsével a
hév szintjére, majd egy kis mozgélépcsével kozvetlenul a felszinre
jutnak; azok, akik a szentendrei hév-vei érkeznek, a kis mozgélép-
cs6vel jutnak a felszinre. A harmadik —eminddssze 18 m hosszU mini-
mozg6lépcs6, amely a 8 m-es mélységben épitett hév-végallomastol
4gazik el, azoknak az utasoknak Aali rendelkezésére, akik a Duna-parti
oldalra igyekeznek. A felszini fogadécsarnok utaseloszté terét uUvegfal
veszi korul, abbél tehat konnyl lesz a tdjékozédas. A téren, a temp-
lom el6tt taldlhaté a 60-as autébusz végallomasa, az ellenkez6 oldalon,
pedig a 11l-esé. A kozlti forgalom a F6 utcdban a Lanchid felé, a Bem
rakparton a Margit-hid felé lesz egyiranyd. A FG6 utcaban és a Bem
rakparton helyezik el a 86-0s, 186-os autébuszjaratok megalléjat, »
Bem rakparton pedig a 9-es és 19-es villamos végallomasat

A Moszkva téri csomépont kulonds ismertetéjele az a legyez6 alaku

tet6, amejy a metr6 mélyallomasahoz vezeté felszini utascsarnokol

fedi. Az abra a villamosok, valamint az autébuszok végallomasairdél és
megalléhelyeirél ad tajékoztatast

A Déli palyaudvarhoz befuté metrészerelvényekrd! az wutasok egy
emeletnyi mélységl gyalogaluljaréba jutnak, ahonnan vezetnek
a MAV-palyaudvarra, masrészt folyos6k &agaznak az Alkot4s utca, a

Magyar jakobinusok tere és a Vérmez6 felé. Az utébbi két uaticélt

lasst lejtésti rampéan is megkozelithetik a gyermekkocsikat tolé Kkis-

mamak és a lépcs6jarast nehezen biré idésebb utasok. A kodrnyékbeli
villamos- és autébuszjaratok megalléit az abran feltuntettuk
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1J  AUTCBUSZIARATOK

DELI PU. — Boszérményi ut — Strom-

feld A. Gt — Fodor u.,
KORFORGALOM

BAROSS TER — Rakéczi at — Erzsé-

bet-hid — Barték B. ut —

BORNEMISSZA TER

MADACH TER — Dohany u. — Hun-

garia krt. — CSAKTORNYA PARK

KACSOH P. UT — Csaktornya park —
Ungvar U, KORFORGALOM

OV U. — Szuglé u> — Népstadion Gt —
NEPSTADION

BAROSS TER — Rakoéczi ut —
Erzsébethiti — Attila ut — MIKO U.
BAROSS TER — Kerepesi Uit — Pong-
rac ut — Zalka M. tér —
KAPOLNA TER

MORICZ ZS. KORTER — Fehérvari ut
Nagytétény, ANGELI U.

ULLor UTI U3 LAKOTELEP —
MADACH TER

Menet-
id6

28

10

16

2?

Els6 Utolsé
kocsi indul
4.3, 2251
5.00 £3.00
5.00 22.50
3.00 22.50
,.L 23.20
4.45 23.15
5.00 23.0t
5.10 23.10
-.00 23.0»
5.00 23.00
.20 23.00
4.20 23.00
ld6szakos
jarat
4.15 7.30
13.00 18.3C
4.45
13.32. 19.0C
4.44 j b.00
15.00 1s.0C
4,05 8.20
15.25 1 18.25

A 7/A jarat december 31-én Uzemkezdettél kozlekedik.

1972. XI1I.

W w

.39
42
56
60
99

99/Y

1117

18
44
47
63

67

1972. xxXL 31-t6l

19
4

43

a3/A
Ss

23-t61

AUTCBLRAK

TER — Moszkva tér —
— MARCIUS 15. TER

PASARETI
Erzsébet-hid

uT Bimbé at —
BATTHYANY TER

NAGYBANYAI
Csalogany u. —

MOSZKVA'TER — Var — Lanchid —
ENGELS TER
Obuda, ARPAD-HID — Bécsi at —

BOROSJENOI TEGLAGYAR
GVADANYI U. — Fogarasi Ut —
Kerepesi ut — NEPSTADION

Obuda, ARPAD-HID — Szentendrei ut
— Ernéd u. — FOVAROSI TANACS
ubuLo

Obuda, ARPAD-HID — Szentendrei (t
— NIMROD U.

Obuda, ARPAd-HIB — Testvérhegy
erddalja 0t

Obuda, ARPAD-HIB — Testvérhegy
JABLONKA UT

Obuda, ARPAD-HID — Testvérhegy
MARAMAKOS ut

DANIEL UT — Krisztina krt.
Alkotads Utca — GOLDMARK K. UTCA
Obuda, ARPAD-HID — Szentendrei (t
— BEKASMEGYER n

HIDEGKUTI UT — Voérés Hadsereg
Gatja — MOSZKVA TER

Obuda, MAV ALLOMAS — Bécsi (it —
Lajos utca — BATTHYANY TER

Pesterzsébet, VASUTSOR — Kossuth
L. u. — Vajda P. u. — Kéris u. —
Népszinhdaz U, — NAGYKORUT

Pesterzsébet, TATRA TER — Hatar Gt
— Vajda P, u. Kéris u. —
Népszinhaz u, NAGYKORUT

BQSNYAK TER — Erzsébet-hid
Bartéok B. (it — KELENFOLDI

PU.

MILLAMVCSCK

LAGYMANYOSI tlakotelep
Nagykoruat _ Margit-hid
MOSZKVA TER

BATTHYANY TER— Budai

Dana-pari

— Fehérvari Gt — Budafok, VARGA
JENO TER

MARGIT-HIB — Frankéi Led Ut—
Vérssvari Gt — BECSI UT

MARGIT-HID  Frankéi Les Ul —
Bécsi Ut — MARGIT KORHAZ

Krisztina krt.
ALBERTFALVA

JANOS KORHAZ
Fehérvari uat —
KITERO

BAROSS TER, KELETI PU.— Thokély
Ut — Zuglé, KAKOSPATAK

MARX TER — Bajcsy-Zs. (t —
Szabadsag-hid — Fehérvari at —»
Budafok, VARGA JENO TER

MADACH TER Muzeum korat
ON6i ut — NAGYVARAD TER

BAROSS TER, KELETI PU.
— Thoékoly Gt — Erzsébet kiralyné
Réakospalota, PESTUJHELY

utja

Szentendrei helyiérdek( vasut:
Batthyadny tér—Békasmegyer— Szentendre vonalon koézlekedik.

moédositott Gtvonalon

VILLAMCOSCK

BATTHYANY TER — Budai Duna-part
— Barték B, at — KELENFOLDI PU.
Budafok, FORGALMI TELEP —
Szabadsag Ut — Ro6zsavélgy —
Budadrs, MAV ALLOMAS

Budafok, VARGA J. TER —
Nagytétényi Gt — NAGYTETENY

Budafok, VARGA J. TER —
Nagytétényi Ut — Nagytétény,
kultCkpark

BAROSS TER, KELETI PU.
Thokoly at — Nagy Lajos kiraly atja
— ORS VEZER TERE

20

19

16

24

14

23

16

14

17

26

25

35

30

39

18

33

16

16

2?

moédositott Utvonalon kézleked6

i»00 3,Ciu
5.15 23.15
a.45 ¢3.15
.25 2255
23.0: VvV
5.30 23.00
4.45 23.15
4.35 23.41
1.55 23.11
5.10 23.25
4.20 23.15
-.45 23.40
Id(_ﬁ§zakos
jarat
1.5¢ 23.15
5.04 23.28
5.00 23.01
5.15 23.12
4.40 22.4:
4.55 23.CO
4.50 23.0
J.oo 23.00
1.30 23.01
.50 23.25
4.45 ¢3.0
425 2305
5.00 23.00
5.00 23.00
4.50 23*30
5.10 23.00
4.50 3.50
14.55 18.50
O.ls 8.25
14.25 i8.50
5.00 1 23.00
5.00 | 23.00
a.40 U.05
4.20 0.20
1.10 0.05
4.35 '3.45
4.30 0.35
4.20 0.20
4.25 0.00
4.35 0.10
4.45 1.15
4.10 0.50
1.50 23.20
1.40 3,40
4.00 23.00
4.35 22.40
1.30 1.00
4.10 0.45
4.45 0.45
4.30 0.20

kézlekedd
4.12 23 00
o4
420 23.00
4.11 0.06
22
.30 J.30
1.50 tf.35
23
4.10 0.55
Szukség
n szerint
5.00 0.35
25
4.40 24.00

NEPSZAVA

Hogyan/utunkaz uticélhoz?

A térképek a metré- és az autébusz-, villamosjaratok kap-

csolatait szemléltetik. A szbéveg

arrél tajékoztatja olvasdinkat

hogy miként és mennyi id6 alatt juthatnak el az utasok met-

rén,
idét, adott jarmds(riséget,
haladast,
lembe véve.

az

mmu m

%

«fii Ot
UOTGES

Baross tér—Krisztina tér, A hala,
zatmoédositas el6tt: kozvetlenul &
44-es villamossal 19 perc. A médo-

sitdasok utan: a metréval a Déli pa-

lyaudvarig, majd atszallva a 18-as

villamosra — ugyancsak 19 perc.

18]

*aw i»mi

2i

Azutaskérdez—

‘A tomegkodzlekedés moédosi-
tasaval kapcsolatos kérdésekre
a BKV vezetditél kértunk va-

laszt,
UTAS: A Réakéczi at! vHilamos-
bozlekedés megszlinik, az utolsé

métrészerelvény 23.15 6rakor indul
Jelenleg a Rakos-pataktol a
Moszkva térig lehet utazni a 44-es
villamossal. Két nagy forgalmua pa-
lyaudvar, a Keleti és a Déli kozotti
kapcsolatot is biztositja ez a villa-

mos. Hogyan gondoskodnakm a
44-es éjszakai helyettesitésér6l az
aj kozlekedési rend életbelépé-
sétsl?

BKV: Lényegében ezt az Gt-
vonalat figyelembe véve a
forgalomszamlalas tapasztala-

tait, a tényleges wutazasi igé-
nyeket — harom részre osz-
tottuk fel:

Az Ors vezér tér és a Ba-
ross tér kozott az éjszakai id6-
szakban 15 percenként kozle-
kedik a 68-as jelzés(i villamos.

A Baross tértél ugyancsak
ilyen idékézonként inditjuk a
89/A éjszakai autébuszjaratot,
amelynek masik végallomasa
az Erzsébet-hid budai hidfé-
jénél, a Rudas-furdénél lesz.

A Rudas-furdé és a Moszkva
iir kozotti szakaszt a 49-es éj-
szakai villamos Moszkva térig
torténé meghosszabbitasaval
latjuk el, ez a jarat is 15 per-
cenként kozlekedik a Kelen-
foldi palyaudvar és a Moszkva
tér kozott. -

Egyébként hangsulyozni sze-
retnénk, hogy ez az intézke-
dés joforman senkit nem érint
hatranyosan, hiszen a tobbszdo-
ri felméréskor azt tapasztal-
tuk. hogy az éjszakai 6rakban
atlagosan harmincan utaznak
a 44-es villamoson, és dénté
tobbséguk csak rovidebb sza-
kaszon vette igénybe.

Altalaban a kulénbbz6 pon-

tokrél a Nagykéordiig, a Kis-
kordiig, illetve a'palyaudvaro-
kig utaznak, és innen mas ja-
ratokkal folytatjak utjukat,

természetesen ezeken a helye-
ken a kapcsolatokat tovabbra
is biztositjuk.

UTAS; ARékéczi ati villamos*
kozlekedés megszintetése utan ml

lesz a vaganyokkal, az aluljaré
nyilasokkal, a villamos szigetek-
kel?

BKV: Legelébb, néhany ho-
napon beliil, a Vas utcanal és a
Szovetség utcanal levé Rako-
czi Gti villamosszigeteket bon-
tatjuk el. Utadna fokozatosan,
korulbelul egy-masfél év utéan
fedjuk be az aluljarényilaso-
kat, s szedjuk fel a vaganyo-
kat, tekintve, hogy ezek a
munkéalatok rendkivil midn»
kaigényesek,

illetve villamoson a fébb csomépontokhoz,

csucsforgalmi

atszallasokat, a mozgélépcsén

a gyalogutokat és a varakozasokat egyarant figye-

Jozsef attita lakOtelep—Moszkvas
& A halézatmoédositas el6tt: az
vagy 52-es és — Aatszallassal
a 63-as villamossal Si perc, il-
letve a 39-es busszal 40 perc. A moé6-
dositdsok utan: az 52-es, vagy a
42, a 42/A villamossal, az Astoria-
tél metréoval utazva, a menetidé 32
perc. As id6nyereség 8—9 perc.

PaiaM Istvan tér—
Moszkva tér. A haiézatmoédosita-
sok elétt: a 28-as villamossal a
Népszinhaz utcaig, majd atszallva
a Nagykoruinal a 44-es villamosra
— 42 perc. A modositas utan: a
28-as villamossal és a metréval

Kébéanya,

10 perc. Az id6ényereség 12 perc. A
masik lehetéség: a S3-as villamos-
sal az Ors vezér térig, s onnan
metréval — 28 perc. Az id6nyere-

ség 14 perc.

részének to-
elvek
intéz-

UTAS; Buda -déli
megkozlekedését milyen
alapjan javitjAk a moédosité
kedések?

BKV: Dél-Buda tomegkdzle-
kedésének gerincét a Fehér-
vari at alkotja. Ezen az utvo-
nalon jelenleg sokféle jarmd-
tipus kozlekedik kedvez6tlen
paivaviszonyok és forgalmi
jellemzék kozétt. A vaganyok
kozépre helyezésével Kkedve-
z6en valtoznak ezek a korul-
mények, megnoévekszik majd
az utazasi sebesség. December
31-t6l roviditjuk a 41-es, a
43-as és a 43/A jelzésld villa-
mosviszonylatok uGtvonalat, a
4-es villamost csak a Fehérva-
ri utig kozlekedtetjuk, viszont
a 9-es és a 47-es villamosokat
Budafok, Varga Jend térig, a
18-as villamosokat pedig Al-
bertfalvaig. Ezaltal Dél-Buda
és a Batthyany tér kozott. II-
letve a Szabadsag-hidon at
a Marx térig, a Moszkva téren
at pedig a Janos-kérhazig at-
szallAsmentes kapcsolatot biz-
tositunk.

UTAS: Hogyan tervezik a Rako-
czi ati villamosforgalom pétlasat

szolgalé autébuszok menetidejét,
kapacitasat?

Baross tér—Moricz Zsigmondi kor-
tér. A halézatmdédositasok eldtt:
koézvetlentul a 19-es, vagy a SS-as
villamossal hiusz perc. A médosita-
sok utan: a metréval és a Nagy-
koruton atszallva, a 6-os villamos**
sa! 19 perc, vagy a metréval és a
Tanacs ké6ruton atszallva a 47-es,
49-es villamosra — 18 perc. A meg-
takaritas 1—2 perc.

\fti*
& \

BKV: Csucsforgalmi adatok-
kal szolgalunk. A 7/A auté6-
busz betétjarat Utvonala vég-
allomastél végallomasig nyolc
kilométer. Ezt a jArm{ 25 perc

alatt tészi meg. Tizenh&rom
csuklés kocsival négypercen-
kénti inditast biztositunk,

6ranként és egy irdnyban 1650
utast szallithatunk el A B89/A
betétviszonylat Gtvonala 4.4
kilométer. Menetideje 16 perc.
Hat csuklés kocsijaval hatper-
cenkénti inditast és 1240/6ra/
irany férénelvkapacitast bizto-
situnk, A 7/C autébusz utja
11,2 kilométer, menetideje 38
perc. Harmincharom csuklés
kocsibél all a jarmdparkja.
Két és fél percenként inditjuk,
fér6helykapacitasa 3100/6ral
irany lesz. A jelenleginél 620-
szal tobb személyt szallithat
majd. A 107-es autébusz vo-
naldnak hossza 11,6 kilométer,
menetideje 30 perc. Tizenki-
lenc csuklés kocsibdl all a jar-
mpark, féréhelykapacitasa
most 1060/6ral/irany, a villa-
moskozlekedés megszintetése
utan 2200/6ralirany. Ezt azt je-
lenti, hogy a Rakoé6czi Gton &ész-
szesen 36 csuklés autébusszal

Miiyen iddkozonkent indulnak
a metmmreivwenyek

idészak

Hétkoz

4.30— SO0 5
5.90— 6.00
6.00— 7.00
7.00— 7.30 8.18
7.30— 8.00
8.00— 8:30
8.30— 9.00
9.00—10.00
10.00—11.00
11.00—12.00
12.00—13.00
13.00— 14.00
14.00—15.00
15.00— 16.00
16.00—17.00
215
17.00— 18.00
18.00—19.00
19.00—20.00
20.00—31.00
21.00—22.00 8

82.00—23.80

Inditasi id6koz; (pere)
Munkaszuneti
nap

Szombat

8 I

nap

8.18

[

8.13

84! 3.8

29Ts» Uceemherii

Baross tér—Flérian 109» A h@‘
«armoédositasok elétt: a Vaci uUtig
79-es trolival, onnét 33-as villamos»
sal —m28 perc. Vagy a metréval »
Blaha Lujza térig, majd atszallva #
4-es villamosra a Csaszarfurdoig»
onnan helyiérdek(ivel, vagy U-ess
villamossal 34, illetve 38 perc. A
moédositasok  utan: metroéval
Batthyany térig, onnan helyiérdo-
kiivel az Arpad-hidig, onnan busz-
szal, vagy gyalogosan, ¢sszesen IS
perc. Aa idényereség 9—33 per®.

% >/

Nagyvarad! tép—Masaira® &aée. A
MllGzatmédositas elétt: a 63-as VE®
lamos koézvetlenul 3© perc alatt
tette meg az utat. A felszini halé«
ssat modositasa utan a 42-es, a 42/A*
az 52-es, a s(ritett 63-as villamo-
sokkal az utasok az Astoridig utaz-
hatnak, onnét metréval a Moszkva
térig, Osszesen 24 perc alatt. A*
idényereség hat perc.

a BKV valaszol.

tobb fog koézlekedni, mint ed-
dig.

UTAS;
raak arrol,
lamoskozlekedés
hatranyos lesz

Mi a vélemény® a BKV
hogy a R&koéczi uti vil-

megszintetés®©'
a® id6sebbeknek,
akik nehezen Iépnek fel az auté
buszra, nehezebben is egyensu-
lyoznak benne, masrészt bizonyta-

lanul haladnak a mozgélépcsén?
BKV: A villamosszerelvé-
nyek lépcséi semmivel sem

alacsonyabbak, mint az auté-
buszoké. Nehézséget az okoz-
hat, ha az autébusz tavol all
meg a jardaszegélytél. Erre
felhivjuk a jarmvezet6k fi-
gyelmét és a kulon autédbusz-
sdv lehetéséget ad a jarda
melletti megéallasra. Az két-
ségtelen, hogy az iddsebbek
irdnti figyelmességet, segité-
készséget fokozni kell mind
az autébuszon az uléhelyek
atadasaval, mind a mozg6lép-
cs6n  segitésukkel. Az wutazé-
kdzoénség és forgalmi dolgo-
z6ink egylttes segitsége, ta-
mogatasa sokat tehet az id6-
sebb wutasok biztonsadgos uta-
zasaért.

UTAS; Ha- BN is kozvetlen®
forgalmi probléma, a jarokel6ket.,
a Rakoczi ati lakosokat minden-

képpen aggasztja, hogy a villam®©
sok ,szadmlzetése”, az autdbuszok
sCiritése miatt nagyobb lesz a zaj
és a leveg6 szennyezddés.

y BKV: Ami a zajt illeti, in-

kabb a villamosok csikorgéasa,

zorgése miatt, kuléndésen az
éjszakai, de a nappali idésza-
kokban is, a lakosok nagyon

sokat panaszkodtak. Az auté.
buszforgalom fokozédéasa sem-
mivel sem okoz nagyobb zajt
a? eddig8inél- A Leveg6szennye-
zodes Inkabb a személygépko-
csi-forgalom télunk fluggetlen,
megalhthatatlan nodvekedésé-
t6l varhaté, semmint az auté-
buszoktél. Mar csak azért sem,
mert a régi tipusu, szo6léauto-
buszok tobbségét — a 39-est, a
19-est kivonjuk a Rakéczi
utrol és ott helyettuk mar a
MAN-motorral jaré. a levegét
lényegesen kevésbhé szennyezé,
csuklés autébuszokat kozle-
kedtetink.

Az Orszagos Kozuti
Balesetelharitasi Tanécs
/ és a
Budapesti Kozlekedési
tajékoztatdja

Vallalat

Szerkeszti; Moldovan Tamas

Rajzo6ik; Konca; Sandor

ou



