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Hany atszallas Palota?

Mostanra sikerilt # Ot helyett harom

Ujpestet, a févaros cent-
ruma fel6l néhany évvel
ezel6tt még harom Utvona-
lon lehetett megkozeliteni.
A Véci Gton, a Reitter Fe-
renc utcan és a Lehel aton.
Ma mar a Vaci at feldl
csak  mentesit6  buszra
szallva, a Reitter Ferenc
utcan csak  1épésben
akar kocsin, akar buszon
— lehet Ujpestig eljutni,
viszont  szeptember 7-igi
kozlekedtek még a Lehe
Uton — Béke Uton azok a
Tatra-villamosok, amelyek
az utolsé kozvetlen kapcso-
latot jelentették a varos-
kozpont és Ujpest kozott.

VACI UT

Azota ugyanis ez is meg-
sz(int. A Tatra — amelynek
beallitdsahoz 1978-ban az
egész vaganyhéalozatot fel-
ajitottdk — nem megy vé-
%lg a két végallomas, az

Imunkés tér és Rakospa-
lota kozott. Kétszer is at
kell szallni menet kozben;
villamosrél mentesitd busz-
ra, majd arrol ismét villa-
mosra.

— Miért kdveti a nemré-
giben ugyancsak sok ké-
nyelmetlenséget okozo sin-
cserét most Ujabb vagany-
épités? — erre a kérdésre
kértiink vélaszt a Budapes-
ti Kozlekedési Vallalat ille-
tékeseitdl, Vag Péter beru-
hazasi féosztalyvezet6tdl és
Zahoran Zoltanna  forga-
lomszervezési osztalyveze-
t6tol.

— 1978-ban val6ban szin-
te az egész palyaszakaszon,
csaknem tiz  kilométeres
hossztsagban, kicseréltik a
vaganyokat — hangzik a
valasz —, akkor azonban
nem tudtunk hozzajutni az
angyalféldi  kocsiszin sin-
halézatahoz és az odacsat-
lakoz6 vaganyokhoz.

— Miért nem? Hiszen a
mostani — el6relathatélag
hadrom honapra tervezett —
vaganyzar éppen ,,derékba
tori” az egész vonalat.

— Lehet, hogy a kilsé
szemlél6 szdméara tervsze-
rlitlennek tlnik a munka,
de azért mégsem az. EIl6-
szOr is azért, mert  1978-
ban még az angyalféldi ko-
csiszinbe tértek be a Vaci
ati villamosok is. Ha akkor
hozzéfogunk a  kocsiszin
felujitasahoz, a Vaci uton
is megbénitjuk a forgal-
mat. Ma mar nem jarnak
villamosok a Vaci uton, igy
tehat legalabb egy vonalon
nem okoz fennakadast az
atépités. Masrészt pedig: a
mostani atépités nemcsak a
vaganyhaldzatot érinti, ha™
nem egLyUtt #ar agyazatcse-
rével, kabelfektetessel, fel-
s6vezeték-épitéssel és a

térvilagitas cseréjével is.
Mindehhez peénz is kell.
Mostanra  sikerllt min-

dent Ggy o6sszehangolnunk,
hogy a legkisebb zokkenét
okozza a Kkozlekedésben.

— Héarom hénap nem kis
id6. Kulénésen nem, ha
végs6é soron egy harom-
négyszdz méteres szakasz
miatt csaknem harom kilo-
méternyi palyat zarnak le.
Ha mar mindenképpen ez a
legoptimalisabb  szervezés,
nem lehetett volna rovi-
debb id6 alatt elvégezni a
munkat?

— A Betonutépité Valla-
lat el6sz6r o6thonapos ha-
tarid6t jelolt meg. Hosszas
térgKalasok utdn lett eb-
b6l harom.

ELMUNKAS TER

— Miért nem
nek az utazékon legaldbb
azzal, hogy a kétszeri at-
szallast elkeriilend6 csuklos
autébuszokat kozlekedtet-
nének az angyalfoldi kocsi-
szin és az Elmunkas téri
végallomas kozott?

— Ennek kizarolag tech-
nikai és forgalomszervezési
okai vannak. A  csuklos
autdbuszok szaméra nincs
olyan hely, ahol megfordul-
hatnanak. Ha pedig — az
egyszeri atszallas miatt —
egyedal autébuszokkal
akartuk volna fenntartani a

konny(é-

kozlekedést ezen a szaka-
szon, az azt jelentené, hogz(y
a villamosokat teljesen ki
kellene vonnunk a forga-
lombol. S a mostani 12
mentesitd busz helyett 45-
ot kellene bedllitanunk. Ez
a megoldas viszont semmi-
képpen sem volna gazdasa-

gos. (—gym)



