Iktat6szam

A vHlamos kozlekedés bajai.

X kozleked6-bizottsag ma befejezte tanacsko-
zasat. Sokat vartak' a rendkivili dléstdl, a melynek
az lett volna a hivatasa, hogy olyan intézkedéseket
foganatositson, a melyek megszintetik' a koézleke-
dési zavarokat. ‘Az eredmény azonban egy nagy se-
rég inditvany lett. a melyek kozott akad olyan is. a
mely érdemes a megfontolasra, de segiteni nem so-
kat segitenek. X bizottsag ulése j6 volt arra. hogy a
bizottsagi tagok kipanaszkodjak magukat. Ezt meg
is "tették, de még ebben is Ovatosak voltak, mert
tudtadk, hogy a kozlekedés bajainak torlédasadhoz 6k
jarultak legnagyobb mértékben. Néhany évvel ezel6tt
minden komolysag nélkil, otletszerGien folvetették
azt az inditvanyt, hogy a mig a tarsasagok’ ezt meg
azt a kovetelésket nem teljesitik, uj vonal épitésére
vonatkoz6 kérelmilket nem is targyaljak. Es a koz-
gy(llés bele ment a dologba. Kozgydlési hatarozattal
akartak megallitani a természetes fejlédést. Evekig
tartott, a mig észrevették, hogy bolondot csinaltak,
mert nem a tarsasdgoknak van szukséguk' a forgal-
mat decentralizal6 mellékvonalakra. Egy ideig még
palastolni igyekeztek a dolgot és foltinés nélkil meg-
adtdk az engedelmet egy-egy vonalra. A .forgalom
pedig allandéan és nagy aranyokban ndvekedett, a
hélézat aranyos fejlesztését nem engedték meg s el-
kerulhetetlentl bekdvetkezett a nagy forgalmi zavar.
Most azutan keresik, hogy kire lehetne atharitani a
felel6sséget. Kormanybiztost, fegyelmi vizsgalatot s
minden egyebet kérnek, a helyett, hogy el6vennék
azt az inditvanyt és kozgytlési hatarozatot, a mely
a halozat fejlesztését lehetetlenné tette s megtaldl-
van igy az okot, 6szintén megvallanak, hogy bolon-
dot csindltak, a mikor Osszetévesztették' a vallalatok
érdekét a kozlekedés érdekével, ezen a bajon igyekez-
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nének segiteni és a mikor megéllapitjdk, hogy a
zavarokat a mai vonalak talterhelése okozza, azon-
nal elrendelnék a parallel vonalak épitését.

A mai Ulésen Groszmann Miksa tett irasban
inditvanyt. Megallapitja, hogy a fejl6dé forgalmat a
Réakoéczi-uton lebonyolitani nem lehet, koéveteli a
Dohéany-utcai és Wesselényi-utcai vonalak slirgés
megépitését. Végleges megoldasnak a vasutnak féld
ala val6 vitelét tekinti. Minden kért vonalra adjanak
engedelmet, de kossék ki. hogy az uj vonal koltsé-
gére kiadott részvények felét a kibocsatas arfolya-
méan engedjék at a varosnak. Az allamvasuti keresz-
tezések elharitasara kivanja a ceglédi vonalnak a
korvasut mellé valo kihelyezését. Kivanja, hogy az
.atszalloé jeggyel a vonal minden megalléhelyénél at-
széllhasson a kdzonség. Utasitsdk a tarsasagot, hogy
a kozonség panaszat mindenkor intézze el s minden
motorkocsihoz csatoljanak pétkocsit.

Szilagyi Karoly is uj vonalak épitését surgette
s az Obudai relaciék megjavitasat és olcsébb bér-
letjegyek kiadasat kivanta. Wilheim Adolf az ellen
lett kifogast, hogy a hosszu vonalakon a rovid utat
megtevd kozonség foglalja el a kocsikat. Azt ki-
vanja, hogy a kd&banyai, zugligeti kocsikon ne ad-
janak ki szakaszjegyet. Schreiber Emil rendérka-
pitany megéllapitja, hogy nem a mai nap mulasz-
tasa okozta a bajt, hanem az a politika, a mely for-
szirozta a hosszU relaciokat és elzarta a sugar-
utakat. Az igazi segitség a hal6zatnak fold ala vald
vitele. A rend6rség csak azt ellendrizheti, hogy me-
netrendszerlden inditjak-e a kocsikat. Ezt a koétele-
zettségét teljesitette a renddérség s kijelentheti, hogy
a kozuati vasuttarsasag mindenkor menetrendszerien
inditja kocsijait. A rend6rség tavaly 850 esetben in-
ditotta meg a kjhagasi eljarast, de nagyrészét nem
tudta befejezni, mert a vasuti és hajozéasi f6felligye-
16ség is azt allapitotta meg, hogy tekniikai akadalya
volt a forgalom megzavarasanak o*ka. A renddrség
nevében orommel Gdvozli a specialis kozlekedési
rend6rség szervezését. Devecis Ferenc kozépitési
igazgatd bejelentette, hogy mivel a mérnoki hivatalt
d
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mulasztassal vadoljak, fegyelmi vizsgalatot Kkért

maga ellen. Elmondotta azutan, hogy mennyi tek-
nikai akadaly van, hogy megtettek mindent a za-
vartalan koézlekedés biztositasara, de a végrehajtasra
id6 kell. Egy év alatt azonban kifogastalan lesz a
kozlekedés. Melha Kalman tiszti félugyész szerint
kizaréan a vallalat felel6s minden bajért, mert az
6 kotelessége a forgalom lebonyolitasa.

i Jelnek Henrik, a vallalat elndkigazgatéja el-
mondja, hogy a tarsasdg minden uj vonalat meg-
épitett, a mire engedelmet kapott. Noha a szerzé-
dés nem kotelezi a tarsasagot, a kozlekedés biztos-
sadga érdekében még 1906-ban kért tobb vonalra
engedelmet, de ma sem kapta meg. Evekkel ezel6tt
kért engedelmet, hogy a Rakéczi-uton a fold alatt
épithessen uj vonalat. Erre sem kapta’meg az en-
gedSimet. A tarsasag tehat megtett mindent. Mun-
késjegyet mar 1895 oOta adnak ki. Megismétli, hogy
még az idén nyolcvan uj kocsi lesz s az aramfej-
leszt6 is megépul. Szépen fogalmazott végzésekkel
nem lehet a kozlekedést fejleszteni, hanem ener-
gikus, gyors intézkedésekkel és a tarsasag hajlando
minden intézkedést végrehajtani.

Rényi Dezsé tanacsos nyilatkozott az inditva-
nyokrol. A kormanybiztos kérésére s a fegyelmi
vizsgéalat elrendelésére vonatkozé inditvanyokat nem
fogadja el, a tobbihez hozzajarul. A Wesselényi-
utcai és dohany-utcai vonalra eddig azért nem ad-
tdk meg az engedelmet, ment nem akartadk, hogy a
varos kozleked6-politikdjat meg ne valodsithassak.
Az 6sszel negyvennyolc uj vonal épitésére tesz majd
javaslatot.”

Tobb inditvanyozé zardszava utan a bizottsag
valamennyi inditvanyt elfogadta, kivéve Platthynak
a kormanybiztosra és a mérnoki hivatal ellen in-
ditand6 fegyelmi vizsgalatra vonatkozé inditvanyo-
kat. Platthg Gyodrgy, a két inditvanyra kulon véle-
ményt jelentett be. *
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