
O Z Ö T T
1’IN IS ÉLNÉK az Erzsébet-hídi 

építők, éjjel-nappal dolgoznak, 
kihasználják a nyár utolsó he­
teit, Beemelték s már be is sza­
bályozták a híd pályáját alkotó, 
egyenként 100 tonna súlyú pá­
lyatesteket is, ezekben a napok­
ban szegecselik, csavarozzák, il-

—  Végre egy kis csend. . .  —  ne­
vet Nagy Lajos, aki egy röpke 
pillanatra „elhatlgattatja” a dü­

börgő szegecselőpuskát.

lesztik egybe a monstrumokat. A 
munkálatokhoz ballaszttal —  a 
pályatestre hordott kavicsrenge­
teggel —  terhelték meg ideigle­
nesen a tartószerkezetet, s most 
még ez helyettesíti a híd leendő 
teljes önsúlyát, az aszfaltburko­
latot, villamosvágányokat is. Sze­
gecselik és szerelik a parti nyí­
lás gyalogjárdáit, és 7000 négy­
zetméternél is nagyobb területen 
megkezdődött a hídszerkezet fém ­
testének tisztítása, rozsdátlanítá- 
sa, hogy mielőbb színre léphesse-

Tóth János brigádvezető töpreng: 
azt hiszem, elkezdhetnénk a 19-es 

ponton a csavarozást. . .

nek az úíburkolók, vágányfekte­
tők. S ha már a színnél tartunk:
Vogt Károly, a Ganz-M ÁVAG  
építésvezetője a hídon van, de 
Irányi utcai „főhadiszállásán” 
megtaláljuk a születő híd kül- 
csínjének fontos tartozékát, a pörteti végig, így rozsdátlanít.

színmintát. Még ebben a hónap­
ban belepi a hidat a míniumra 
kerülő első alapfesték; utána az 
alapzománc következik, s végül 
az igazi köntös: a világos színű, 
durolszürke fedőzománc.

RÖVID helyszíni szemlére in­
dulunk a G anz-M ÁVAG  hídépítői 
közé. 28 méterrel a Duna sodra fe­
lett, lovaglóülésben, egy keskeny 
párkányon találunk rá Mihály 
János főmunkavezetőre. Ebben a 
helyzetben „konzultál” az épí­
tésvezetővel, tanácskozásuk fő 
tárgya: hogyan szegecseljék ösz- 
sze az éppen munkába vett gya­
logjárda-hossztartókat. Ez a mun- 

. ka milliméteres pontosságot kí­
ván, a figyelem maximális össz­
pontosítását, nem is egyszer, nem 
is tízszer: a híd mindkét oldalán 
28— 28 tízméteres hosszúságú szer­
kezetet kell összeilleszteni, a Flo­
rentini, a 18 tonna teherbíró ké­
pességű olasz autódaru közremű- —  Fiam, inkább a másik deszkát 
ködésével. megbeszélés néhány vidd oda —  irányítja hangos szó­
perc után veget ér a párkányon, Val az ácsok munkáját Göller 
hiszen a szélrohamok akadályta- pista bácsi, akinek az Erzsébet- 
lanul zúdulnak erre a pontra, s ha híd az utolsó munkája nyugdíjba 
a tenszony nem is, de a szétlő- vonulása előtt
kések annál inkább zavarják a
két embert. Zajos és —  zagyos munka ez —

Jancsovits Bélát és Varga A n- jegyzik meg mellettünk. A  zagy: 
tait a szerelőszőnyeg pesti feljáró- a vízsugár után keletkező zava­
rának táján találjuk; Jancsovits a ros massza, ez ellen, és a fel-fel- 
brigád 23 évvel fiatalabb tagjá- pattanó apró kavicsoktól véd az 
nak magyaráz, miközben a fém - öltözet.
szóró berendezést „reparálja” . — VISSZAFELÉ jövet a híd kö-
Üzemzavar? —  No, nem vészé- zepe tóján, a merevítőtartó áll- 
lyes, azonnal 
helyreütjük a hi­
bát . . .  A hatta­
gú fémszóró bri­
gád a korrózió 
ellen indul tá­
madásra a kis 
masinákkal. A  
kézi erővel tör­
ténő minizálást 
egyébként most 
először az Er- 

zsébet-hídnál 
váltotta fel a gé­
pi fémszórás.

A  BUDAI OL­
DALON Tóth 
János 14 tagú 

szerelőbrigádja 
te vékeny ked i k.

A  40 éves és las­
san országos hí­
rűvé váló bri­
gádvezető hosz- 
szú évekig 

naúj városban 
dolgozott a hi­
deg- és meleg­
hengermű egyik 
bábájaként. Am i­
kor a tavasszal 
a híd szerelősző­
nyege fejtetőre 
billent, ő is rajta volt, szeren­
csére a biztonsági öv meg­
tartotta. Az ég és föld között le­
begés ijedelmeit talán már el is 
felejtette, a merevítőtartó szere

—  Egy pillanat, máris adom, csak behúzom ezt 
a fránya drótot. . .  —  Jancsovits Béla a fém­
szórót reparál ja, mellette Varga Antal „asszisztál” .

ványzaton találkozunk Nagy La­
jossal, a szegeeselők, és Göller Ist­
vánnal, az ácsok egyik vezetőjével. 
Nekik sem a híd az első közös 
munkahelyük, Diósgyőrben szü­

lésének ezernyi fortélya nem ha- vődött köztük a munkatársak iga- 
gyott időt az emlék feleleveníté- zi barátsága. Ami nem zárja ki; 
sére. Tóth szomszédságában va- hogy időnként, a munka hevében
laki gumírozott köpenyben, or- lármás vitát ne rendezzenek. A
mótlan búvársisakszerű fejvédő- szegeeselők ugyanis csak olyan 
ben bólogat felénk: Farkas János iramban haladhatnak előre mun- 
tart egy pillanatnyi szünetet a kájukkal, ahogy az állványzatok- 
fémtisztításban. A pályaszerkeze- kai elkészülnek az ácsok, márpedig 
tét erős, homokos vízsugárral sö- ez utóbbihoz idő kell. Néha több,

mint amennyit a szegeeselők tü­
relme elbír. Az ilyesfajta viták
azonban gyorsan rendeződnek. Az  
őszbe hajló, örökké mosolygó Göl­
ler idestova három évtizede ké­
szíti már elő a légben a bizton­
ságot nyújtó állványokat, s nyug­
díjba vonulása előtt az Erzsébet- 
híd az utolsó munkája. Nem ve­
szi túlságosan zokon a szegecse- 
lők lármás sürgetését, hiszen a 
lárma együtt jár a foglalkozásuk­
kal: a nagy kéziszegecselő-puska 
rettenetes zajjal működik, azt 
túl kiabálni —  egymagában is szép 
teljesítmény. —  Naponta 500— 700 
szegecset helyezünk el, néha bi­
zony egész éjjel cseng a fülünk, 
s mintha darazsak járkálnának 
a fejünkben  —  magyaráz Nagy 
Lajos. A zaj és a szegecselőpuska 
okozta állandó rázkódás a legne­
hezebb munkák rangsorába eme­
li a szegecselést.

Abba a rangsorba, amelybe — 
a hídépítés is tartozik.

—  Két milliméterrel emeljük feljebb... —  Vogt Károly építésve- 
*eíő és Mihály János főmunkavezető „konzultációja” 28 méter 

magasban, a Duna habjai felett.
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