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A  személy- cs csom agszállitás lörtcne- 
ítében fontos szerepet játszik az 1749. esz­
tendő, amikor is M ária Terézia a cleli- 
igeiice néven ismeretes kocsiposta forgal­
m at léptette életbe. Ezzel kapcsolatban  
m ár a következő évben császári pátens 
¡jelent meg a fuvarosok magá.nversonye 
ellen, am elynek értelmében olyan helye­
ken, ahol dcligenee-járatok közlekednek a 
pénztőldem ények és a 20 bécsi fontig ter­
jedő áru csőm aguk csak postakocsi utján  
.vő] tak szá Ili tha t ó k.

A  postakocsi intézmény idők folyam án  
nálunk a személy- és árufuvarozás ne­
hézkessége, lassúsága, továbbá, a vissza­
élések m iatt sok panaszra adott okot, ú g y  
h o g y az 1802. országgyűlésen súlyos k i­
fogások hangzottak el ellőne. Csak termé­
szetes, hogy e vádak elősegítették a pos­
tával versenyező m agánvállalatok elter­
jedését, am elyek mindinkább nemcsak 
személy- és csomagküldemények szállítá­
sával foglalkoztak, hanem levélküldemé­
nyek csempészetével is. A kocsipostain- 
tézmény és a maga n vállal a tok _ versenye 
és folytonos pereskedése végre is a hely­
tartótanács tám ogatása folytán a m agán- 
vállalatok ja vá ra  dőlt el. A z 1840-ben ki- 
ibocsájtott rendelet értelmében ugyanis  
a m agyar vállalkozók még A u sztria terü­
letére is szállíthatták az utasokat.

B ár az 1825-tól meginduló, éjjel is köz­
lekedő patai gyorskocsijáratok, nagyban  
m egjavították a szállítás gyorsaságát, a 
m agán vállalatok működése nem csap-
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pánt meg. íg y  a N agyvárad  és K olozsvár  
között működő „a. kereskedés előmozdi- 
tása végett alakult G y o r s u ta z á s i  I n té z e t “ 
ez időtájt bejelenti az utazóközönségnek, 
hogy kiterjeszti működési körét és N a g y ­
váradról Debrecenen és Gyöngyösön át 
P e stig  küldi gyorsjáratú kocsiját.

A száz év előtti közlekedési vállalat  
rendszerét és a szállítás feltételeit m eg­
állapító közlemény hírül adja, hogy egy  
kényelmes ülésekkel ellátott, ti ¿szemé­
lyes fedeles kocsi minden vasárnap reg­
gel kilenc órakor Pestről, Gyöngyösön  
át Debrecenbe indul, innen hétfőn este öt 
órakor fo lyta tja  ú tját N agyvárad  felé és 
tekintet nélkül az időjárásra ú tját m in­
denkor két nan alatt teszi meg. A  helyek  
árai beleértve a 50 fontig terjedő poci- 
gyászt és a —  borravalót is a következők  
voltak: N agyváradtól P estig  v a g y  vissza  
.10 ezüst pengő forint 24 krajcár. Debre­
cenig 2 frt 20 kr., T iszafü redig 5 írt. 15 
krajcár, G yö n gyö sig  7 frt. 50 kr. —  Deb­
recentől Tiszafüredig 2 frt. 10 kr., G yön­
g yö sig  5 frt. 15 kr.. P estig  8 frt. 20 kr., 
Füredtől G yö n gyö sig 2 frt. 10 kr., P estig  
5 frt. 15 kr. —  G yöngyöstől P e stig  2 frt. 
10 krajcár.*

H a az utas podgyásza 30 fontnál töb­
bet nyomott, minden e sú lyt meghaladó  
főn tért 3 ezüst krajcárt tartozott űzetni. 
Minden utas nemcsak a pesti és a n a g y­
váradi végállomásokon, hanem a közbe­
eső debreceni és gyön gyösi állomásokon 
is megrendelhette helyét. Am a esetben 
pedig, ha Pestről, v a g y  Erdélyből több 
utas jelentkezett, mint amennyi a kocsi­
ba elfért, gondoskodott a vállalat _ ké­
nyelmes pótkocsikról is. Á  közbeeső állo­
másokon azonban pótkocsiról már nem 
gondoskodhattak. Az egyszerre rendelke­
zésre álló pótkocsik mindössze tizenhá­
rom utast fogadhattak m agukba és ha. a 
jelentkezők száma ezt meghaladta, a ké­
sőbb jelentkező utasoknak 24 óráig kel­
lett várni a következő kocsi indulásáig.

hacsak más módjuk nem volt az utazás­
ra. Különösen a pesti, debreceni és ko­
lozsvári vásárok alkalm ával volt. n a gy  
az utazó kereskedők száma. Ilyen alkal- 

1 makkor legalább 5— 6 utas jelentkezésé 
esetén újabb pótkocsit indítottak a n agy  
kocsi elindulásától szám ított 48 rán Ke­
lül: ha ez az idő lejárt, m egvárták az 
első fu var visszaérkezését. Á z  utasok, 
akik helyeiket megrendelték, tartózták  
p oggyászaikat az indulásra megír ,áro- 
zott idő előtt legalább néhány órával a  
vállalat, irodájába -vitetni. A  késedelmes 
utasokra nem várakoztak és az áiúÜuk 
előre m egfizetett helybért sem adták  
vissza.

A  vállalat nemcsak utasokat, hanem  
fehérárut, is szállított, melyeket a válla­
lat irodáiban kellett időben feladni. Ilyen 
irodák voltak Pesten I to t te n b ll le r  Péter­
nek, a. református templom melletti há­
zában, N agyváradon D r a v e c z k y  Lajosnál, 
aki az intézet igazgatója is volt, Debre­
cenben pedig S im o n it i/ Gábornál. A  kész­
pénzben lefizetett útiköltségről az utas 
nyom tatott és nyu gtával ellátott ..utazó- 
bizonyitván yt“ kapott, melynek felm uta­
tására minden állomáson, a megérkezés 
után legfeljebb félóra, m úlva a. tovább­
szállításra, fogatot állítottak elő. H a v a ­
laki ama időponttól kezdve, am elyre u ta­
zását, bejelentette, 24 óra alatt útnak nem 
indul, ez idő után csak úgy fogadták el 
jelentkezéséi, ha az útiköltség felét előre 
kifizette; 48 óra múlva azonban a fizetés 
iáital nyert szállítási jo ga elveszett és 
pénzét sem kapta vissza.

Módot nyú jtott a vállalat azok számára 
is, akik saját kocsijukon akarták m agu­
kat továblkszállittatui. Ilyen „privát- 
kocsik“ szállítási ára már jóval költsé­
gesebb volt: Pesttől N a gyvá ra d ig  a 48 
órás nt ára 48 ezüst, forint volt, Pesttől 
Debrecenig a 39 óráig tartó utazás 38 fo­
rintba, Debrecentől N a gyvárad ig  pedig a 
9 órás ut 10 forintba került. Ezek az árak

csak a 14 m ázsánál kisebb súlyú teher­
kocsikra voltak érvényesek. H a a szál- 
lila  lány e sú lyt meghaladta, a vállalattal  
külön alkuban történt a megegyezés. A z  
utazás idejét a rossz utak esetére szám í­
tották, jó időben rövidebb idő alatt is  
m egtettek az utat. Minden tulajdon ko­
csiján utazónak szabadságában állott a' 
lovak lel váltásának helyén tetszése sze­
rint elidőzni: a közbeneső helyeken csak  
akkor állhatott meg, ha maga kész vo lt  
gondoskodni utjának a következő állo- 
niásig történő folytatásáról. Á  vásárok  
ideje alatt, am ikor sok ilyen áruval m eg­
rakott szekér szokott jelentkezni a to- 
vábeszállításra-, az utazás előtt 48 órával 
kellett a bejelentésről gondoskodni.

A ,vállala tn ak  volt gondja arra is- h ogy  
az utasok az állomásokon kellő ellátás­
ban részesüljenek: ezért az állomásokon  
levő vendégf oga dásókkal inegálla-po do11, 
hogy utasaikat jutányos áron szolgálják  
ki. Végre, hogy mindennemű, panasz or­
voslásáról gondoskodhasson, felszólítja d z  
utasokat panaszaiknak levélben, az inté­
zet igazgatójához, N agyvárad ra való el­
küldésére „s az Intézet mindenik állom ása 
köteleztetek az efféle levelek beküldéséről 
gondoskodni“ , . .

A m agánkocsivállalatokat az 50-es évek­
ben sem szüntették meg, csak engedély­
hez kötötték és m űködésűket a posta szol­
gálatába. állították. E  vállalatoknak a  
postai szolgálatba, való bekapcsolásával a 
postaigazgatásnak m ód ja  volt egyrészt 
szám ottevő költség nélkül a postahálóza­
tot kiterjeszteni, másrészt a levélcsem pé­
szetet m egakadályozni. A vállalatok fél­
tek attól, h ogy  engedélyüket elveszthetik* 
ha tiltott szállítással foglalkoznak.

A  vasutak térfoglalása azonban lassan­
ként mind szőkébb térre szorította c m a­
gánvállalatok működését. A  80-as évek 1 
végétől kezdve azután jórészt a. helyiköz­
lekedés lebonyolítására rendezkedtek be, j


