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Még az idén átadják a forgalomnak
az Astoria aluljárót

S zep tem ber 2S-fől is m é t a Fe lszabadu lás  té r ig  kö z lekednek  a v illa m o s o k
A z  A sto r ia  aluljárónál eről­

tetett tempóban, éjjel-nappal 
folyik a lázas munka. A z  é v i -  
tök  lé n y e g e se n  ler ö v id íte tték  
a b e fe je z é s  ered eti h a tárid ejét  
és még most is újabb válla­
lásokkal igyekeznek a létesít­
ményt minél korábban átadni 
rendeltetésének. Szerdán dél­

ben az V. kerületi tanács vég­
rehajtó bizottságának tagjai, 
B ern á th  István mfo. elnök ve­
zetésével, megtekintették a 
munkálatokat és n a g y  e lism e ­
réssel, m e g e lé g e d é s se l  ta pasz­
talták az ép ítk e zé s  előreh a la ­
dását.

■ G á l Imre építésvezető ka­
lauzolta a végrehajtó bizott­
ság tagjait. Elmondotta, hogy 
január 2-án kezdték meg az 
építkezést és akkor még az 
volt a terv, hogy 1964. a u gu sz­
tus 20-á n  adják át az a lu ljá ­
rót a forg a lom n a k . Erre az 
időpontira ütemezték be az 
E r zs éb et-h íd  ünnepélyes át­
adását is.

Az első három hónapban a 
földbe ágyazott közművek át­
helyezését végezték és csak 
áprilisban kezdődött az alul­
járó építkezése. A  közvéle­
mény részéről jogosan vető­
dött fel a kérdés, m iért irá­
n y o z ta k  elő  tö b b  m in t m á sfél  
esz te n d ő t a z a lu ljá ró ép íté sé ­
re. Ezt az időt mindenki in­
dokolatlanul túl hosszúnak 
tartotta. A  munka végzése 
közben kiderült, hogy v a ló ­
ban lé n y e g e se n  c sö k k en ten i le ­
h et az é p ítk e zé s  időtartam át. 
A z augusztus 20-i határidővel 
szemben a dolgozók 1964. áp­
rilis 4-re kötöttek szerződést, 
majd rájöttek arra, hogy a 
te m p ó  fok ozá sá va l m é g  e b b e n  
az esz te n d ő b e n  e lk é sz ü lh e t az 
aluljáró. A z  újabb határidő ez 
év december 31-e lett, de — 
ha írásban még nem is szö­
gezték le —  a dolgozók úgy 
vélik, hogy m é g  ez t a te r m i­
n u st is rö v id íth e tik  és ameny- 
nyiben az időjárás kedvező 
marad, november 7-én adnák 
át a forgalomnak a létesít­
ményt.

A z V. kerületi tanács vég­
rehajtó bizottságának tagjai a 
rövid tájékoztatás után le ­
m e n te k  a fé lig  k é sz  a lu ljá ró ­
ba. A  hatalmas méretű, 18 
méter széles és 28 méter hosz- 
szú, 2,40 méter magas beton- 
építmény ma még csupasz fa­
lakkal fogadja a korai látoga­
tókat. Csupaszak még a vastag 

^betonoszlopok is, de a lépcső­
lejárók oldalfalait részben 
már befedték m árványfényű­
re csiszolt budakalászi mész­
kőlapokkal. A z  a lu ljá róba  12 
h e ly rő l v e z e t  m a jd  lépcsöla - 
já ró , két-két lejáró épül a 
kereszteződés négy sarkán, 
négy pedig a villamosmegálló 
szigeteikről. Lesz egy tizenhar­
madik lejárat is, amely a ké­
sőbbi földalatti gyorsvasút 
mélyen fekvő állomásához 
m o z g ó lé p c ső n  szá llítja  m ajd  
az uta sok a t.

A z aluljáró 3,6 méter mé­
lyen fekszik az út felszínétől 
és kétszer 22 lép cső t kell m a jd  
m eg já rn iu k  a zok n a k , akik a
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másik oldalra igyekeznek. A 
hatalmas helyiséget fél mé­
ter vastag vasbeton födém 
borítja, amely felett g u m isző ­
n y e g b e  á g ya zva  h e ly e z té k  e l  a  
villa m o ssín ek et, hogy minél 
kevesebb zaj hatoljon a föld 
alá. Az aluljáró két hosszanti 
oldalfalán fényesen kivilágí­
tott üveg reklámvitrineket, 
vonzó kirakatokat helyeznek 
el. Az egyik falon Budapest 
nagyméretű zománcozott tér­
képét szerelik fel. Az aluljá­
róban emelnek emléket az egy­
kor e helyen állott H a tva n i  
kapunak, amelynek egy re­
konstruált részét itt állítják 
fel. A padlózatot sárga asz­
falttal borítják, a vastag tar­
tóoszlopok fekete polírozott 
műkőburkolatot kapnák.

Érdekesen oldják meg az 
aluljáró világítását, amely 
mindenkor a lk alm azk odn i fo g  

' a k ü lső , te r m é s z e te s  vilá g ítá s­
hoz. Napközben, derült időben 
280 fénycső áraszt a föld alatt 
is nappali világosságot. Ha kint 

! borult az idő, vagy beköszön­
tött az alkonyat, a lámpáknak 
csak kétharmada világít, éj­
szaka pedig a fé n y c s ö v e k n e k  
csak eg yh a rm a d á t g y ú jtjá k  
m eg . Ezzel biztosítják a kül­
világ és az aluljáró közötti 
h a rm on ik u s világítást. Gon­
doskodnak az aluljáró levegő­
jének állandó cseréléséről, 
tisztaságáról, amelyet gépi 
szellőzéssel oldanak meg.

Felvetették a kérdést, miért 
' aluljáró-építéssel oldották meg 
1 az A s to r ia -sá ro k  nagyarányú 
közforgalmát és miért nem 
vezették be e csomóponton a 
k étsz in tes  já rm ű forg a lm a t. Az 
információból kitűnt, hogy az 
aluljáró ép ítk e z é sé n e k  k ö lts é ­
g e  h ú szm illió  fo r in t  — a föld 
alatti gyorsvasút számára ké­
szülő létesítmények költségén 
kívül — ezzel szemben, ha két­
szintes közlekedést akartak 
volna itt megvalósítani, úgy 
szükség lett volna a Tanács 
körút és a Múzeum körút 
hosszabb szakaszán az ép ü le - 

" tek  árkádosítására é s  ennek, 
figyelembevételével pedig 300. 
m illió t ig é n y e lt  voln a  e z  # -  
forg a lo m re n d e zé s .

A felszíni munkálatok is 
annyira előrehaladottak, hogy 
már gondolhatnak a jármű,- 
közlekedés visszaállítására. 
Ügy tervezik, hogy a közeli 
napokban, s z e p te m b e r  2 5 -én  
a dják  át a, já rm ű forg a lom n a k  
a z ú tk e re sz tez ő d és t . Ez időtől 
kezdve tehát a v illa m o sok  is­
m é t  a F elszabad u lás térig  k ö z ­
lek e d h e tn e k  és megindulhat 
minden irányban az autóköz­
lekedés is. Csupán annyi kor­
látozás lesz. hogy rövid ideig 
a Múzeum körút és a Tanács 
körút Rákóczi út .felőli olda­
lán csak e g y  n y o m tá v o n  bo­
n yo lód h a t le á tm en etileg  a 
já rm ű forg a lo m .

Gárdonyi Jenő


