/ Das Kanaiprojekt
* Do r ? au eines Schifiaihrtskanales, der die Landeshaupt-
ltadt B L1 @y,-P cst mit den) einzigen ungarischen Seehafen
Fiunf~rveriiipfen soll, ist |— wie der Zeitschrift fir Binnen-

schiffahrt geschrieben wird -f- Gegenstand eifriger Diskussionen
,m den ungarischen Zeitungen und! Wochenschriften aller Schat-

tierungen, von der groBen Tagespresse hinab bis zum kleinsfeiX
rachzeitschriiftchen. Ob bloBR Grinde der Taktik, Oester -
reich gegeniber, diese publizistischen Erérterungen hervaA
rufen, ob also jin Oesterreich der Eindruck erweckt werdjbn\

soll, daR die wirtschaftlichen Unafahé&ngigkeitsbestrebunggn in»V

garischerseits noch stdrker akzentnlenTwerden sollen als bis-
her oder ob wirklich der Bau dieses Riesenunternehmens be-
absichtigt ist, wer kann es wissen!

DaR Ungarn bei den neuen Ausgleichsverhand -
lungen mit Oesterreich (das jetzt gutige Abkommen
geht 1917 zu Ende) so stark geridstet, wie nur irgendwie modg-
lich, aiitreten will, ist weiter nicht verwunderlich und dalR die
Existenz eines Schifffahrtskanales Budapest —
Fiume fur das ganze Wirtschaftsleben dbr Nation von aus-
schlaggebender Bedeutung waére, und dall endlich die wirt-
schaftliche Unabhé&ngigkeit Ungarns dadurch um ein Wesent-
liches gehoben wirde, daruber sind .selbstverstédndlich keine
Zweifel zulédssig. Wahrend die 6sterreichische Indu-
strie die billigen Wasserverbindungen nach Norden hin mit
Vorteil ausnitzen kann, ist der mit so vielen Opfern grolRgezo-
genen ungarischen Industrie und Landwirtschaft eine Betéati-
gung in der gleichen Richtung fast unmdglich, woraus sich der
Drang erkldaren laRt, nach Sudden hin ein Ausgangstor zu schaf-
fen, das maoglichst lelicht und billig zu erreichen ist.

Die ungarische Regierung hat ankiundigen lassen, daBR sie
sich von A utoritii.fen ersten Ranges auf dem Ge-
biete des Kanalbaues ein Projekt fir die neue W asser-
straBRe ausa rbeiten lasse, undl daR dann erst im
ScholRe der Regierung Beschlisse gefalBt werden sollen. Es darf
angenommen werden, dall diese Ankindigung den Zweck ver-
folgt, zu sehen, nach welcher Richtung sich die offentliche
Aussprache vorzugsweise bewegt. Spricht sich die groBe Oef-
fentliichkeit im vorwiegenden Sinne zugunsten des Kanalbaues
aus, dann kann die Regierung sich auf die ,Meinung des Lan-
des® stitzen — ein Hinweis, der insbesonders in Ungarn von
bedeutender Durchschlagskraft ist.

Von den Gegnern des Kanalprojektes wird ins-
besondere der Umstand ausgenitzt, daB die Trasse uUber den
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Kanales nicht a s ausschlaggebendes Moment

. erscheinen.
Fiume—B UdapeSt' Durch Deutschland geht gegenwdrtig der ungarische
Transitverkehr nach und von den nordischen Lé&ndern,
wie auch der Giteraustausch mit dem Deutschen Reiche selbst
fast vorzugsweise den Bahnrouten zuféallt. DafR der Bau des
Kanales in diese Verhéaltnisse eingreifen wird, steht aufller

werden kénnten. Auch die Schleusenfihrung bis zur Héhe von Zweifel. Schon seit Jahrzehnten verkehren von Fiume regel-
méaRig Dampfer nach Hamburg und diese Schiffslinien

400 Metern wird als eine schwere Aufgabe nur der Tatsache

wegen gehalten, weil die disponiblen W assermengen bis zur wurden durch den Kanal zweifelsohne S0 stark alimentiert
Karstlimie in recht ungentgender Quantitat vorhanden sind. werden, daB die Fiumaner Schiffahrt einen starken Impuls er-
Es ist selbstverstandlich heute unméglich, diesen Gegengrinden halten wirde, — eine Eventualitat, die von der ungarischen
etwas entgegenzuhalten, auRer das Faktum, daR unsere moder- Regierung gewiil gern gesehen wird, da sie seit jeher dem
nen Kanalkonstrukteure einen so hohen Grad von praktischen Mmaritimen Fiume die grofte Aufmerksamkeit gewidmet und
Kenntnissen durch die Erfahrungen des letzten Jahrzehntes, alles aufgeboten hat, um diese Stadt zu einem Verkehrszentrum

das bewunderungswirdige Errungenschaften im Kanalbau auf- zu machen. Soweit also auch hier ein staatliches Eingreifen
zuwe,isen hat, erworben haben, daB Schwierigkeiten die im Wirtschaftlichen Faktoren Geltung verschaffen kann, wird die

ersten Augenblick als uniberwindbar gelten, doch in viel kuar- Ungarische Regierung ihr bisheriges Programm gewifl zu be-
zerer Zeit und mit weniger Geldaufwand, als man anfangs an- tatigen wissen.

nehmen konnte, GUberwunden worden sind. Anden Terrain- Falt man alle Momente zusammen, die sich fir und gegen
Schwierigkeiten wird es also kaum liegen, den Kanalbau bisher Geltung zu verschaffen gewufBt haben, so

wenn der Kanal nicht gebaut wird! wird man sich der Ueberzeugung nicht verschlieBen koénnen,

"barst gehen mufB, einen Hdéhenzug 400 Meter"'Uber dem Mee-
resspiegel, der auf seinem Wege nach Fiume, einige Hunderte
km Luftlinie, weder auf Seen noch auf flieBRende Gewasser auf-
stoRt, die irgendwie zur Alimentierung des Kanals herangezogen

Auch der Hinweis auf die starke Guterbewegung, die sich daB die ungarische Regierung — falls es sich nicht Um Mano6-
fir Ungarn aus dem weiteren Ausbau der Bahnlinie Ver handelt, die derselben bei den Ausgleichsverhandlungen mit
nach Fiume ermdéglichen lieRe, trifft den Kernpunkt der Oesterreich den Sieg erleichtern sollen — ihre Kréafte an einem
Frage nicht. Man darf niemals aus den Augen verlieren, daR Unternehmen messen will, das weit dOber das hinausgeht, was
die ungarische Regierung bemiht bleibt, immer mehr die der ungarische Staat seit seiner wirtschaftlichen Unabhéangig-

seit dem Jahre 1867, geleistet hat. Er kann aber andeirer-

Weltmarkte dter einheimischen Landwirtschaft zugédnglich keit,
zu machen. Eine Vorbedingung hiefur ist die Verbil- seits auch der weitgehendsten Unterstitzung des ungarischen

ligung der Transportkosten und die Leistungsfahig- Volkes sicher sein, welches vor groBen finanziellen Opfern
keit der Transportroute in groBem MaBstabe, so daB die gréR- nicht zurtckschrecken wird, falls die Regierung den parla-
ten Anforderungen wahrend der geschaftsreichen Herbstmonate Mmentarischen Vertretungskorpern eine praktisch mogliche LO-
erfillt werden kénnen.-Der ungarische Agrarstaat kann seine sung der Aufgabe zeigt mit der Aussicht, in absehbarer Zeit
Erzeugnisse nur in groRen Massen in den Erntemonaten lie- fur das investierte Kapital eine raisonable Verzinsung heraus-
fern und man glaubt anscheinend in den Regierungskreisen, zuschlagen. Und der Hinweis auf die Prosperitat,
diesen so weitgehenden Ansprichen nur durch einen Wasser- Welche der ungarischen Volkswirtschaft aus
weg zwischen Budapest und Fiume geniigen zu kénnen. dem Kanalb au winkt, wird gewifl das Seinige

DaR der Kanalbau ein Riesenwerk darstellt, welches ge- dazu beitragemnn, djie Zahl der Kana lgegner im-

wifl viele Jahre hindurch einer starken staatlichen Subvention mer mehr zu verringern.
nicht entraten wird koénnen, daridber sjind sich die leitenden Es stehen also die Chancen fir den Kanal Budapest—-

Kreise in Handel, Landwirtschaft, und Regierung einig. Aber die Fiume nicht so ungunstig, wie man von interessierter Seite —
Moglichkeit, einer wirtschaftlichen Unabhangigkeit so nahe zu die man in den Reihen der Bahnenthusiasten zu suchen hat —

kommen, wie es der Ausbau des Kanals gewéahrleistet, ist eine darzustellen fir gut erachtet! Die néchsten Monate werden
Triebfeder, die mit aller Stdrke auf den ungarischen Patriotis- Vvielleicht dber die wirklichen Absichten der ungarischen R e\
mus einwirkt, und die ungeheuren Vorteile, die dem Land gierung mehr erkennen lassen; insbesonders wird UUber die
durch die Gewinnung der Weltmdadrkte erwachsen, lassen dem Namen etwas bekannt werden, die als Koryphéden im Kanalbau

zur Ausarbeitung des Projektes nach Budapest berufen werden.



