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Emlék, latvany, érdekesseg

Mozgo6lépcsé vagy hegypalya?

Legyen vagy ne legyen? s ha
legyen, milyen legyen? — ez a
kérdés foglalkoztatta sokaig Bu-

dapest kozlekedési szakembereit,
amikor széba kerilta Budai Hegy-
palya — kozismert nevén Siklo
— Ujjaépitése. S miutan Buda-
pest kétmilli6 lakosabé6l legalabb
masfél milli6 kozlekedési szak-
embernek tartja magat, elképzel-
het6, mekkora vitak dultak arrél,
hogy a budai VAar-palota UuUjjaépi-
tése kapcsan felépitsék-e a ma-
sodik vilaghabord alatt ténkre-
ment Siklét? (,Azt hiszik, hogy
ami régi, az mind értékes, és mil-
liokat fecsérelnek el ra, ahelyett,
hogy korszer(i, modern kozleke-
dést teremtenének” — irta dor-
gedelmes levelében az egyik napi-
lap olvaséja. Egy maéasik olvasé vi-
szont gy vélekedett: Kkoltséget
nem szabad sajnalni, amikor nem-
zeti kincsink megmentésérél van
sz0.)

A mult szidzadban épult Budai
Hegypalya, amely a varbeli Szent
Gyodrgy teret és az Alagut mel-
letti Clark Adam teret kototte
0ssze, a vilag els6 varosi sikloja
volt. De mint hegypéalya is a vi-
lagon masodikként épult, egy
svajci Jigazi” hegypalya utan.
Széchenyi Istvan kisebbik fiaé,
Odéné a kezdeményezés érdeme,
6 babaskodott lelkesen mindvégig
az épulé siklo felett.

Sikeres bemutatkozas

Az els6 részletesebb hiradast a
nagy szandékrdél az 1867. novem-
ber 5-én megjelent Pester Lloyd
hozta. A lap részletesen beszamolt
arrol, hogyan is midkodik majd a
siklé; az egyik kocsi lemenetben,
a masik felmenetben egyidejlleg,
s természetesen teljes biztonsag-

ban. ,A kocsi padléja vizszintes
lesz, mert a kocsik alatt eldl igen
kicsi, hatul pedig igen nagy a ke-
rék. Kétféle hely is lesz rajta —
belsejében dragabb és egy kivul
futé galérian olcsébb helyarak.
Természetesen a dragabbak is
igen olcs6k lesznek” — nyugtatja
meg a publikumot a lap, s besza-
molt arr6l, hogy a naponta uta-

z6knak jutanyos bérletet rendsze-
resitenek.

1868-ban fogtak a gondolat
megvalésitasdahoz. A gbzgépet
— amely a le-, .illetve felme-

netben kozleked6 kocsik kozott lé-
nyegében csak a sulykulénbséget
mozgatta a 30 fokos lejtésti péa-

lydn —, valamint a kuldnleges,
lépcsbés szekrény kiépitésti kocsi-
kat Bécsben gyartottak. A kazéan

és az oOsszes tobbi szerelvény mar
a magyar ipar terméke volt — az

Els6 Magyar Gépgyar szallitotta
a Budai Hegypalya Rt-nek.
PW1 magyarorszag

ééeid 1970/7

1870.
eszten-
A Siklé
sikert ara-

Az uUnnepélyes avatasra
marcius 2-a4n, éppen szaz
dével ezelétt kerdlt sor.
bemutatkozasa olyan
tott (ez volt kulénben Buda elsé
gbziuzem G vasutja), hogy a fellel-
kesult Pest-Buda népe elhataroz-
ta — még sok g6zsikiot épit, tob-
bek kozott a Gellérthegyre, a

Diszné6fé6héz stb. A tervek azon-
ban tervek maradtak, sét abbdl
sem lett semmi, hogy a lassan
megkopd, avulé Siklét korszer(-
sitsék.

Az elektromossag eléretérésével
sokan javasoltdak a siklopéalya vil-

lamositasat. Utoljara ez a javas-
lat 1944. maéarcius 18-4n hangzott
el. Méasnap azonban bekédvetke-
zett a nemzeti tragédia, a német
megszalldas, s igy a javaslat nem
valésulhatott meg. Kés6bb bom-
bataladlat érte a palyat, a habora

utdn pedig a kocsiknak és a pa-
lya felszerelésének nyoma veszett.

Kuléonos baleset

A Budai Hegypalya évtizedekig
érdekes szinfoltja volt a févaros-

nak, nemcsak a gyerekek kedvel-
ték, hanem a szép kilatasban
gyonydérkoédé felndttek is. 74 esz-
tend6és fennallasa alatt a tébb-
szorésen biztositott Uzemmenet-
ben mindéssze egyetlen egy Kkoz-
lekedési baleset tortént.

(Petrik Otté, a Kozlekedési
fagyos, csuszés Gton. S ha a
Var-negyed utasforgalma eddig is
éppen csak megoldott volt, az oda
telepilé kézintézmények dolgo-
zéinak, latogatéinak és természe-
tesen a turistdknak koézlekedésérél
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kulén kell gondoskodni. Naponta
tehat sok ezer utassal tébbet’ kell
szallitani és ezt jelenlegi kocsi-
parkjaval az autébusz nem tudja
megoldani.

(Rakovszky Jéanos, a Fd&varosi
Tanéacs V. B. kozlekedési igazga-

tésdganak eléadodja tanulmanya-
ban ennek az Aallitdsnak az ellen-
kez6jét bizonyitja, mégpedig sza-
mokkal. ,Csucsforgalom idején
6ranként varhatéan 1800— 2000
utas jén egy-egy iranybél. Hat-
vanszemélyes autébuszok 6ran-
ként 4000— 5000 utast tudnak el-
szallitani” — irja. De a budapes-
tiek tudjak, hogy a kozlekedésben,
legalabbis jelenleg mas az elmélet

és méas — sokkal rosszabb — a
gyakorlat.)
Milyen legyen a Var-negyed koz-

lekedése? Szulettek olyan nagy el-
képzelések, hogy gyorsfelvonoét, il-

A SIKLO 1869-BEN, A VASARNAPI UJSAG RAJZA

A mozgdlépcs6 nagyobb utasforgalomhoz valé

letve mozg6lépcsét épitsenek. A
jelenlegi tervek szerint a Var D6-
zsa Gyorgy tér felé nézé oldalan
épulé Nemzeti Konyvtart az Attila

utcaval harom, egyenként 10 sze-
zeum osztalyvezet6je beszélte el:
egy késé esti 6rdban — 1896-ban
— igen sok Ujsagiré indult lefelé

a VAarbél. Az ellenvonatban azon-
ban minddéssze egy utas ult. Te-
kintettel a késéi o6rakra, az Uzem-
vezeté mar hazament, a fité egy-
maga kezelte a fékeket is. A nagy
sulykulénbség miatt hirtelen fel-
gyorsult kocsit nem tudta idejé-
ben lefékezni, igy az a falnak ro-
hant.)

A budai
természetesen
makat
most
jarat.

Var rekonstrukciéja
kozlekedési problé-
is felvet. A VAar-negyedbe
egyedul a 16-os autébusz-
megy fel cikcakkos, télen
mélyes gyorsfelvoné koéti majd
0ssze. fgy o6ranként 1200 személyt
tudnak fel-, illetve leszallitani. Ez
azonban csak az egyik iranybdl
oldand meg a kozlekedési gondo-
kat. Az utasaramlas f6 iranya
ugyanis a Clark Adam tér. Ezért
szlulettek olyan javaslatok, hogy
a mozg6lépcs6t a Siklé helyére
épitsék. Ez aztan felkavarta a ke-
délyeket! Miért mozg6lépcsét? A
Siklé a févaros érdekes szinfoltja
volt és az lenne ismét. Szemet-
szivet gydnyorkodteté latvany a
Siklén utazéknak a Duna ezlst
szalagja, az ivelé hidak, a bal part

lankai. A févaros jelentés kozle-
kedéstérténeti emléke, é16 mda-
emlék lehetne a Sikl6 — ezt nem
szabad kihagyni.

Talan 1972-re

A mozg6lépcsé szikségességét
kérdéjelezték meg kulonben azok
is, akik racionalis okokb6l indul-
tak ki — a mozgdlépcsé ugyanis
sokkalta nagyobb utasforgalomhoz
valé. Gazdasagos akkor ilyen nagy
koltségl épitkezésbe fogni? 1967-
ben a Kozlekedéstudomanyi Egye-
stilet a Kozlekedési MuUzeummal
egyuttmdkodve létrehozta a Siklé-
bizottsagot, amely a Sikl6 felépité-
sét tekintette céljanak. Am a Siklo-

ra szavazok tdboraban sem volt tel-
jes az egység. Sokan azt mondtak,
hogy eredeti forméaban kell hely-
reallitani, nemcsak a régi kocsik-
kal, hanem példaul g6zizemmel
is. (Aligha szolgalna ez a tiszta le-

veg6jli Budapestért inditott akcio
sikerét.) Masok pedig azzal érvel-
tek: Ujjaépiteni kell a Siklot és

nem helyreéallitani. Nemcsak azért,

mert az eredeti dokumentacidk,
rajzok, o6ntésformak mind elvesz-
tek és fényképeken kival semmi
jelentés targyi emlék nincs a ré-
gi Siklérol. Elsésorban azért kell
Ujjaépiteni, mert miszaki anakro-
nizmus volna Udjonnan régit épi-
teni, a Siklé kultartorténeti érde-
kessége, idegenforgalmi nevezetes-

sége mellett — nem utolsésorban
— a Var egyik kozlekedési eszko-
ze lehetne.

A Siklébizottsag, majd a céljait
magaéva tett budapesti Hazafias
Népfront-bizottsdg és egyéb szer-
vek 0Oszténzése nyomdan sorra ké-
szlultek a tervek, a tanulméanyok
az egykori Budai Hegypalya ujja-
épitésére. A Szent Gyorgy téri és
a Clark Adam téri allomasokat
modern formaban kell Gjjaépiteni.
A peron a térrel egy vonalban le-
gyen, ne kelljen lépcséket maszni.
A Szent Gyodrgy térnél kilaté is
épulne és természetesen még tel-
jesebb biztonsagi berendezések (a
szallitokotél szakitészilardsaga ti-
zenhatszoros lesz és villamos, va-
lamint mechanikai rogzité fékkel
is ellatjak).

A kocsik formaterve is elké-
szlUlt. Tobbek kozétt az Iparmivé-
szeti FO6iskolan 1968-ban diplomat
szerzett Hill Klara készitette el a
lépcsézetes kocsi formajat — nagy,
panordma ablakain keresztil a 46
méasodperces menetidé alatt za-
vartalanul gydnyorkédhetnek az
utasok a kilatasban.

Mindez ma mar nem csupéan el-
képzelés. A Gazdasagi Bizottsag
1968-ban hozott hatarozata: a Sik-r

16t a negyedik oOtéves terv idején
modern formaban épitik Gjja. EI16-
reldthatéan 1973—74 ko6zott, de az
is lehet, hogy méar 1972-re, Buda-

pest centendariumanak unnepére.
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