


©ep(U-at=3ttbrucE tuiä bem „Hefter Stotjb" Dom Safyve 1880.

Unsere Eisenbahnen

3 n ®omtniffion bet gferbinanb bettet) & (Sornp.    Keglevich István (1840-1905) 
1880.

liniere Qttfenklinen

®on

(Braf Stefan egleüictj.







SSubapcft, 1880. Xrud Don Slfjör



2̂ 'm BeitartiEel beg „fßefter Ölov)b" uom 11. ©ejcmber u. 3 - 
ttmrben bie Qiffern gruppirt unb befprochen, in roetchen .bie ©chlufi' 
rechnungg-Kommiffion beg Slbgeorbnetenhaufeg bie burch ben ©taat 
in ben Sauren 1868 big hitlnfiue 1877 für garantirte Sahnen ge* 
leifteten SSovfc^u ĵa Îunguti unb b.nbuvd), ei-'iuotlieuen ftapitalgförbe* 
taugen barfteUt.

©eroifs ift eg intereffant, ;u erfahren, roie tjod) fid) bag Sfa« 
pttai beziffern mürbe, roelcheg ber ©taat befäme, roenn bie anf bie 
Saljngavantie geleifteten 93orfĉ üffe rücfgejahlt mürben.

©§ ift jeöod) nicht meine Stbficht, biefe Dom Stbgeorbnetenhaufe 
feiner ©chtufjvechnungg Slommiffion uorgelegten grageti ju be« 
fprechen ; mögt aber roilt id) mir einige anbere fragen ftetlen, bie 
bag grojje, tt i dj t r e g i e r e  nbe ,  j  a H  t n b e Sßublitum 
roeit lebhafter interevffiren ; biefe finb :

1. SB i e g r o ß  f i n b  b i e  O p f e r ,  tu e I d) e 
m i r  b t g h e r f ü r  S t o m m u n i f a t i o n g m i t t e l  
g e b r a c h t  h a b e n ?

2. S B e t d j e  Dt e f  n t t a t e  m ü r b e n  u m j e n e n  
$  r e i g e r h i e l t ?

3. SB a g m ä r e  a n f  b i e f e  nt g e l b e  nod)  
i u t b n n ?

3d) roitl biefe gtagett ju beautroorten trachten unb meine 
Slntroorten mit ßiffern begrünben, infomeit Heg bein fßriuaten 
möglich ift; eg ift bieg nicht etroa einer Siebengart; ich habe fcgon 
einmal bei Skrhanblung beg Sataftergefegeg unb jegt abermalg bie 
traurige (Srfahrung gemacht, mie fchmer eg hieräulaube ift, fid) in 
ben SJefig authentifcher ®ateu ja fegen; ingbefoubere barutn, roeit
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bie (Siufidjt in bie offiziellen Qiffern ben ©rionteu erfdjroert, ja oft 
einfad) nerroeigert roirb; befonberg roenn biefer ein neugieriger, un­
bequemer SJtenfd) ift, ber itidjt 5ur regiereitben Partei gehört uub 
fidj’g um ©nbe noch beraugttebmen fönnte — horribile dictu — bie 
Sjattbluttg einer hoben Dbrigfeit zu befriteln.

©orber noch einige ©emerfungeu über bie 3 ifferta6etleit ber 
©djlufsrechnungg-ßommiffton unb bie aug benfelben gezogenen 
©djlnjjfolgeruugen bes „©efter filopb".

1. SBo fiitb bie in ben fahren 18G8 unb 1869 unter bem 
Xitel „©taatSgorantie" gejohlten ober unter bcmjelbeu Xitel juntcf’ 
empfangenen ©orfdjujjbeträge geblieben?

bat ja bocf) j . ©. bie fjünffird)on*S8arc§er ©ahn im Sabre 
1869 unter bem Xitel ber ffinfengarantie einen ©eirag non 
ft. 300.456 erhalten ; bie I . ©iebenbürger ©alpt im feiben Jjafjre 
fl. 623.931 u. f. m .; id) öäd)te boct), bafs biefe ©eträge in ben 
Xabetlen ber ©cblufjrechnunqg-föommiffion nicht tneggelaffen roerben 
bnrften.

2. X)ie in ben fahren 1876 unb 1877 alg Diiicfjabtung ner» 
buchten uub non ber ©nennte ber ©arantiebeträge nbgejogeiten 
fl. 1,61)5.077 f t n b it i d) t e t ro a e r f o l g t e  Df ü cf » 
J a M  u n j  e tt ber ©ahnen auf @ 'a r  a n t i e *. 8  o r « 
f d) ii f f e, fonbern alg b u r ch l a tt f c n b e © o ft e n ritef- 
nerrechnete, a n b e r tu e i t i g e ©orfchufsäiffern, roetdje ber 
©taat in jenen fahren geleiftet hat, roeldje nicht juriieferftattet roer- 
ben, baher allerbingg nott ber ©untme ber ©arantiebeträge abju» 
Siebten ftnb, roenn man jette ©umine beraugrechuen null, bie bem 
©taate enentuell einmal vücferftattet roirb; cg ift jebod) ein ^rrtljum 
beg „©efter Slopb", ju glauben, bafj bie garautirten ©ahnen auf 
bie erhaltenen ©orid)üffe in ben fahren 1876 unb 1877 obigen ©er­
trag non fl. 1,695.077 riicfgejablt hätten; f e i n e  e i tt 5 i g e 
j e n e r  g a r a n t i e r t e n  © a h n e n  h a t  b i g b e r 
e i n e n  g e l l e r  j u r ü d g e j a h l t .

fetter S r r lb»tn fönnte itn ©ublifum bie SHnfiou roadjrufen, 
bie garautirten ©ahnen hätten ettblich im Sabre 1876 angefangen, 
ihre Slntagefoften 51t oerjiiifen, ja fogar bie erhaltenen ©taaignor- 
tdjüffe juriicfjuäablen; teiber aber ift bug ©egeutheil ber [fad, 
inbem bie garautirten ©ahnen' in ben Sab«»  1876 unb 1877 höhere 
©arantiebeträge beanfprucht haben, alg in bem erften ©etriebgjahrc 
nach ©röffnuug je einer ganjen 8 inic.
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6 o beanfprncbten j. © .:

Tic gange 
tfiuie im 

B̂etriebe

toom

©arantirte
Slabnen

3 ui
3af;re ®etrofl 3m

3af)re Setrag 3m
pative Setrag

S. StB. ft. ii. SB. fl. ii. StB. ft.

s8/,i87a $ie I. Sieben
bürg, ©ahn 1870 1,346.568 1876 1,626.600 1877 1,627.600

M/,1871 „ 2I£föIb*3fiu=
maner©abn 1871 695.056 1,787.000 1,527.000

22/101873 „ Storboftbabn] 1873 1,846.548 2,526.000 2,221.700
7,1873 „ SBeftbuhn | 1,180.698 1,414.900 1,315.700

14/. „ Dftbabn 1874 3,480.316 4595590* 4831267*
8751874 „ I- @alizifcbc[

©ahn 1874 664.156) „ 780.936 // 830.760
@$> haben alfo bieve ©ahnen tn beinahe regelmäßiger iflro* 

greffion tson Sa ijr ju höhere ©arantiebeträge in 2£nfprud) ge= 
nommen unb in ben Sauren 1876 unb 1877 bur d j r oe gg  b ö b 8 r e 
alg in bem erften ©etriebgjabte nach erfolgter ©röffnung ber ganzen 
Sinieu ; bie Dieineinnabmen biefer ©atmen finb baber nicht etroa 
geftiegcu, fonbern gefunten; — roag übrigeng nicht einer SJermin« 
berung ber ©rutto*@inna£jmen jugefebrieben roerben muß, fonbern 
bem übermäßigen ©teigen beS SluSgabgfoeffijienten ; bieg fei a(g 
Xroft für bie ftnansieHe 3 u£unft jener ©abnen angebeutet; — ber 
©ffe£t für ben ©taat roar jeboeb biäEjer ein böcbft betrübenber.

I . SB a § £ o ft e t u n 8 b a g b e 11 t e im  © e- 
t r i e b e  ft e b e n b e, f o g e  n a n n t e  St e jj » o »  u n- 
g n r i f dj e n 33 a b n e n ?

(Scb merbe in ber jiffermäßigen ©eantroortung meiner 
fragen, roo eg irgenb möglich ift, bie offiziellen 3 iffern anfübren; 
nur roo fotebe nicht jugängltc^ roaren, nehme ich zu prioaten sDuetlen
3  ii flucht.)

©g mürben im Sabre 1868 unter ben
1. Xitel ©taatggarantie auggejahtt . . .  fl. 128.040
2. im Sabre 1869 ..........................................................„ 924.387
3. in ben $a&ren 1870-1877 ........................................ 76,917.428
4. ferner rourben in benfelben S abi'en 1868

big 1877 ............................................................................. . 12,929.030
alg n i cb t r ü ä j a b l f i a r e t  ©orfebuß auf 
ro i r £ 1 i ch e 21 u g g a b e n an bic garantirten 
©ahnen auggczablt.

*) Binfenoerluft beg ©taateg; im Sabre 1875 betrug ber 
@arantie=©orfcbuß ber Dftbabn fl- 3,647.419.
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(Sie @d)luf5recbnungS*Sommiffion hat btefe 
Poften nicht ju  ben ©arantie*Sorfchüffen fummirt, 
unb mit Stecht, ba fic nachroeifen füllte, roaS bet 
©taat in ©nmme sub titulo ©arantie-Sorfchüffe 
an Stüderftattung ju  f o r b e r n  h a t ;  tiacbbem 
i d) aber rniffen roiQ, raie niel ber ©taat für garan* 
tirte Sahnen a u S g e g e b e n  ^at, mug tĉ  biefe 
in i t1 I I  i d) e S l u S g a b e f u m m e  ju ben ©arantie« 
Sorfdjüffen abbiren; auS bemfeiben ©runbe barf 
ich bie im Sfabve 1876 unb 1877 uerbuchten 9}üd= 
Zahlungen nicht abjieben, ba biefelben nur butd)« 
[aufenbe Poften unb nicht rairllich riidgejablt mürben.

5. f5ei:ner muß ich äur obigen Summe jene
Seträge htnjurechnen, melde ben Sinfenuerluft be§ 
©taateS für bie Dftbahn in ben fahren 1876 unb 
1877 repräfentiren. (Siefe Sahn mürbe am 
20. Jänner 1876 getauft; ber ©taat hatte baher 
non biefem (Sage an ben Kaufpreis non 85 Plillionen 
ju nerjinfpn (75 Plilliouen Prioritäten unb
10,000.000 fl. ©elb). (Sie 3infen ber 75 EUliHionen 
Prioritäten finb bereits in obigen 12,929.030 fl. 
(DJubrit: rairfliche SluSgaben) enthalten.

(yd) habe baher noch htnjujurechnen bie 3 tn* 
fen ber 9IblöfungSfumme ber . . fl. 30,013.000
2«tien m i t ...............................................fl. 10,000.000
ferner einer fdjon früher auf bie 
Dftbahn inneftirten Slnlagetoften*
poft p e r ............................................. fl. 3,574.950

im ©anjen non . fl. 13,574.950
ju 6 %  ergibt . . fl. 814.497
ber Setriebsüberfcbufs 
ber Dftbahn betrug 1876 fl. 333.658 
(Ser ©taat erlitt bemnad) in biefem (yahre einen
3 infennerluft n o n ................................................................... fl.
!ym (yafjre 1877 betrug bie Stein»
einnahme ber Dftbahn . . . .  fl. 97.481
eS blieb alfo non obigen . . .  fl. 814.497
eine 3 in fen la ft............................................................................ fl.
ju r Saft ju febreiben.

6. (Sie an bie Sänrene»9täbaSber ©efunbär* 
bahn im Raffte 1870 gejahlte Sau>©ubnention betrug fl

7. ©S finb nun noch bie 3iafeSjinfen ber im 
^ahre 1868—1876 gejohlten ©arantienorfihüffe hin»

480.839

717.016

176.368
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jiiäiirecbneu, obmobf biefe betii ©tatte g'roifs fjö êvc 
fßergente gefoftet tjabeu, roiff ich bocb nur einen 
3 inSfuß non 6 “/0 annebnten, ju roefcbem gerechnet
jidj biefe Saft bejiffevt m i t ................................................ff. 11,268.544

es rnirb baljer bie ©umme non . ff. 103,541.652 
ben betrag jener Opfer repräfentiren, raefcbe mir in ben festen 
jrnöff f)reu gebracht haben, um jene 2972.314 Kilometer garantirte
©ahnen iug Sehen ju rufen.

©g cntfallen non biefen Soften bis ©nbe 1877 auf ben SifO’ 
meter ff. 34,834, affo nabeju ein dritte l ber gefammten Üfnfagefoften.

$ ie  S  t a a t § b n J n < 8 i n i e n haben big ©nbe 1877 
fofgeube 3Xnlagefoften erforbert, unb jroar:

o
©eit 1867 gebaute ungarifd)e ©taatg= SaiNtiio* 

bahnen i: "“ t«
Stnlaflcfüftcn. 

b. 333. fl.

0

"" ~ ..................  II
9törbf. Sinten inff. ©ömörer 3 nbftv.=©abnj 808.297
©übliche S i n i e ..................................................... Ij 280.155
ilnfaufgpreig ber O ftb a b n .............................. || 604.762

73,683.000
37,149.797
85,000.000

©efammtanfagefoften ber ©taatSbafm . .|j 1688.214 
;ober pr. Sifometer ö. 3B. ff- 116,000. 94 fr.
:®er ©taat bat für garantirte ©ahnen nerauggabt . 
3 tu ©anjen alfo f. (Sifenbabnen oon 1867 b. ©nbe 1877

195,832.797

103,541.652
299,364.449

®ie Sfnlagefoften ber feit 1867 gebauten garantirten
©ahnen f i n b .............................. ' ........................................

3>ie Üfnfagefoften ber feit 1867 gebauten @taatg=
bahnen f i n b ............................................................................

©efammtfumme beg feit 1867 in ©ifenbafjnen in= 
ueftirten 2lu(agefapitafg......................................................

269,660.580

195,832.797

465,493,377
SBeftbeS fRefuftat buben mir um ben fßreig jener tiabcgu 300 

'JJiillionen erreicht ?
S)ie Seiöenggefcbicbte unfever ©abngrünbungen ift fo befannt, 

Bafs ich eg nermeiben fann, biefe Orgie non Unfinn unb ©cbtninbef 
eingcbenb ju befprecfjen. Qch nritt baber bie abfurben ober unlauteren 
ÜJJotine ber ©ifenbaljmuirtbfcljaft mit ©tiflfcbraeigcn übergeben unb 
nur Sübiatfadjen fonftaticen.

©ou ben für nuferen §anbef nötbigen §auptfinieit mürbe feit 
1867 nicht e i n e  e i u j i g e  jroeifentfpredjenb auggefübrt.

©ei einjefnen gu ©tanbe gefommenen Bahnen ift eine ober 
bie anbere fEhteilftrecfc nerraenbbat, b. b. fie märe oerroenbbar, roenu 
man fie in ber nernünftigen Dfidjtung fortgefeßt hätte; anftatt beffen 
aber mürben bie finntofefteu Sreufe- unb Duerbabnen, Srcigtracen, 
bauptfächfich aber ©acfgaffenbabnen, u. jm. gröfjtentbeifg fofĉ e pon 
r e i n  t o t a l e m  Qnterreffe gebaut; non bem grunbfalfcben fßrin* 
jip auggebenb, man bürfe feine ©abnunternebmung jugrunbe geben



taffen, rourbe eine fdjtedjte 53abu nad) ber aubcren nom Staate er- 
roorben, jene Xracett aber, rcetebe fomoblben Ijjanbel imb bie *ßvo- 
bnftion ju beben, alg auch bie fd)[ed)ten 33ahnen ertragbar ju  machen 
berufen gcroefen mären, mürben nicht auggebaut, ttjeitS aug SJnboleuä, 
tbeilg aug dJtangct an 23erfiänbnifj, manchmal [ogar and) aug bent 
abfnrben ©runbe, roeil man biefetbe für ben ©taat refernirte. ©o 
mürbe 5. 53. bie Sinie Dfen*9laab»©t.’ ißötten, nufere eigentliche %= 
portlinie nach 3 eutral=6 uropa, nicht burdjgefübrt, obmobt ber Aus­
bau berfelben ebne ©taatggaratitie in 2lugfid)t geftettt tnar.

©benfo lagen für bie Siuien Dfeu-@ran, © tan^alna $on< 
jeffiouggefuche ohne S'nfengarantie^orberung nor nnb mürben biefe 
^abre htnburcb abgeraiefeit, mit ber Ulotinirung, biefetben müffen 
bem ©taate norbebaltcn bleiben.

®ie SSerEebrglinien nach SBeften unb ©iiben mürben unnolh 
enbet gelaffen, auch bierin betrfebte ein unfichereg Jjjerumtaften, bie 
Etägticbfte Sympotenj, balb nationale ©iferfudjt, halb ber finnlofefle 
§afj unb bie ungegrünbete furcht nor ber Defterreidjifcben Staatg« 
bahn; nebenbei gefagt ©efühte, bie ung niete UJiHioiten geEoftet 
haben unb noch mehr foften raerben, raenit biefe SUiethobe geraorbe« 
ner Unftnri noch tauge mähren fottte.

SBeber mit bem UlitteHäubifcben, noch mit bem Slegäifcben 
ÜJteere, ja nicht einmal mit unferem nationatlen ©tecEetipferbc 
„Zinnie" mürben billige unb bireEte 53erEebrg‘33er6inbungen gc= 
febaffen; nad) bem SBeften eine ©acEbab» unb eine DEumpfbabn, 
nach Dften unb Storboften nicht roeniger alg 8 ©acEgaffeubabuen 
ohne ©eboudjeg ing Sehen gerufen. 2>ie einzige Dichtung, in roetdjer 
eine mirElicbe l£>aupt«©taatgbabn rcalifirt mürbe, ift ber Slorben. 
Sind; biefe mürbe, meil planlog gefdjaffen, unjraecfmähig angelegt. 
Slnftatt bie Eilrjefte @d)ienenoerbinbung jroifchen ©atouichi unb §am= 
bürg burd) nnfer Sanb ja führen, burd) Slugbau einer ber Sinien 
S3elgrab—©ffegg—©jönp—Jteuhäufel—Sleutra—Srencgin—Süoppau, 
ober aber 53elgrab—53ubapeft— ©ran—IRutteE—Dbetberg, taufte ber 
©taat tbeuer gebaute SSi înatbahnen an unb oerbanb biefetben burd) 
eine noch theurere ©ebirggbabn mit ber theuerften gemeinfam 
garantirteu ©ifenbahn. 2>ie jjolge banon mar, bah einerfeitg ber 
SSerEehr einen Umraeg non 8 'Uleilen ju madien genöthigt ift, mag 
auf bie ^onEurrcnäfäbigEeit unferer Sßvobufte auf ben norbifc&en 
UtärEten läbmenb einrcirEt, anbererfeitg, bah bie feitherigen Dlegie- 
rungen ben Slugbau ber Edieren unb rentableren Xrocen in ben 
Siadjbartbälern unterfagten unb hintertrieben, um nur in ihrem 
0lefforts33ubget raenigfteng eine rentable ©taatgbahn aufmeifett ju 
Eönnen, —  nicht bebenEenb, bah ber Slugbau jener 8 SJJeiten Eürjeren 
©trede bem §anbel beg Sanbeg foraohl, mie ber iprobuEtionsEraft
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jener ©egenben ßunbertmal mehr ©erahn: brächte, als ber Qinfen« 
uerluft jener furzen ©taatSbahnftrecfe beträgt, —  nicht bebenteub 
ferner, raeldje namtoje Ungerechtigteit unb Vergewaltigung barin 
liegt, ©egenben, bie ju ben E)od)ft6efteuerten gehören, ben SluSbau 
i^rer KommunifationSmittel nu§ eigenen Kräften, ohne S ta a te  
garantie, au§ fiSfnlifdjen ©rünben zu oerroeigent, roäßrenb in anberen 
©egenben Vaßnen non r e i n  t o t a l e m  3>ntereffe, j . 33. 
©ötnörer iynbuftriebahnen, Vänreoö—HtübaSber ©etunbärbahn, burd) 
©taatSfuboentiou ins Sehen gerufen raerbeu.

SBäre bie ungarifche '[Regierung in ber Slnlage unb Veroolh 
tommnung unfereS KommunifationSroefenS nach einem burchbac§ten 
ipiane tiorgegangen, fo hätte fie fetbftuerftänblich nor 2Mem an bie 
HerfteHung jener SBafferftraßen fchreiten muffen, roeldje ben ©yport 
beb SanbeS, roie ben Sroanjttohanbel be§ SluSlaubeS ju  »ermitteln 
burd) ihre S B o h l f e i l l j e i t  i n  e r  ft e r  S i n i e  b e r n> 
f e n  r o a r e n ;  e§ märe fomit bie V e f e i t u n g  a l l e r  
© d ) i f f f a b r t ' § i n b e r n i f f e  nnb bie (Einbürgerung be r 
K  e t t e rt f cb i f f f a b r t in ber ganzen Sänge ber $onau bie 
bringenbfte, unauffebiebbare Slufgabe geroefen; in organifcher 33er- 
binbung unb Slufeinanberfolge mit biefer hätte bann bie © d) i f f= 
b a r m a cb u n g ber fRebenflüffe, bauptfächlid) ber © a o e unb 
K u l  p a, enölid) ber Anlage non einigen größeren © d) i f f= 
f a ^ r t < f i a n ä l e n  burchgeführt roerben müffen.

$jtt zweiter Siuie toar ba§ ftaatlicße ©ifenbalmneb jn pro5 
jel'tiren unb bie Slnlage biefeS toftfpieligeren VerfehrSmittelS auf 
jenen Sinien uou ©taatSroegen unb auf ©taatsfoften anzubahneiii 
auf raeltben ber HanbelSoerfeßr ganzer Sanbestßeile mit ber Haupt- 
ftabt, bann uon ben Ctueden beSfelben ju feinen Slbfaßgebietcn, 
fthließlid) ein größtmöglicher Xbeil be§ auSlänbifcben, inSbefonbere 
morgenlänbifd)en HanbelS mit bem IRorben unb SBeften zu oer« 
mittein, unb auf bem furjeften SBege unb roomöglid) bureb nufere 
Hanptftabt ju  führen raar.

Singer biefen Hauptbahnen, roetdje tiermöge ihrer fotnmer- 
zielleu Vebeutung raohl naturgemäß ©taatSbahnen fein mußten, 
unb einiger Sinien oon ftrategifdjer 3Bid)tigEeit, hätte ber SluSbatt 
aller anberen ftdj an bie Hauptbahnen organifd) anreiheuben flteben* 
linien ber tßrioat-iynitiatioe überlaffen roerben follen, unb roar biefe 
burch technifch freiftnuige, finanziell iiorfichtigc, niemals aber fisfa= 
lifd; engherzige legiSlatorifche Verfügungen zu förbern unb energifdh 
ju nnterftüßem.

Vermöge unferer in biefer Veziehuug äußerft giinftigen geo< 
graphifdjen Sage mußten bie Hauptbahnlinien bie DJabien eines



Sreifed bilbeu, beffen Umfang mit unfern' Sanbedgtenje im SBefent- 
Itdjctt äufammenfattenö ju beulen ift.

ülujjer ben 1867 fdjon beftanbeneu brei iRabtallinien nad) 
2Beft, ©üb unb Oft, non roelcben ^Richtungen bie beiöen erftercn 
burd) bie Defterr. ©taatdbabn unb ©iibbabn, bie britte, alterbingS 
unnottflänbig, burcb bie Jbeifjbabn gebilbet mar, roiire burd) Einlage 
weiterer fed)§ SKabiaUienien ba§ 33ebürfnifj bed © t a a t e d  in 
tommer-tieller roie ftrategifdjer fjinficbt noüftänbig ju befriebigen 
geroefen.

DB biefe Hauptbahnen burcb ©eroäbrung einer Qinfengarantic 
ober in ©igenregie bed ©taated anjubauen geroefen roären, ift beute 
unb hier überflüffig ju erörtern; u ti b e ö i n g t aber roar ber
3Iudbau biefer Sinien, unb n u r  b i e f e r Sinien, u n n e r»
ro e i l t anjubabnert, unb ©adje bed ©taated roar ed, n u r 
b i e f e  Sinien, aber a l l e  b i e f e  Sinien in organifdbet 
IReibenfolge ind Beben ju rufen, unb jroar roeber um jeben fßreid, 
uod) fo billig ald möglidj, fonbern eben um ben 'Breid jener Opfer, 
welche bad ftaatlicbe Jjntereffe unb bie nachhaltige fteigenbe Beifiungd- 
fäbigleit erforberten. Seiber ift bied nicht gefcbeben.

3Ben.ii mir bie Sracen ber garantirten unb ©taatdbabnen 
jergliebern, fo gelangen- roir ju  beni betrübenben fRefultate, bajj, 
roäbrenb einerfeüd bie $  a u p t n e r t e b r d l i n i e n it i d) t 
gefdjaffen rourbeii, anbererfeitd eine ganje ÜJtenge SB i } i tt a U
b a h n e n  a u f  S o f t e n  b e d  © t a a t e d gebaut rour-
ben, unb sroar — unb bied ift bie größte ©iiiibe ber netfloffeiieti 
Qabre auf biefem ©ebiete — u m  b e n  $  r e i d n o n  f o U 
d; e n O p f e r n ,  burcb welche e b e n  f o  n i e t e  S i l o ­
m e t e r  n o t b r o e n b i g e r  §  a u p t b a ö n e n berju- 
fteHen geroefen roären.

®ie folgenbe 3ufammcnftellung ber feit 1867 gebauten garau» 
tirten unb ©taatdbabnen, je nach bem ^ntereffe, bcm fie ju  bienen 
befähigt finb, in ihre Sbeilftreden jerlegt, möge bied barftelleu.
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S tu f u n g a r i f d je m  © e b ie te  

fe it  1S<»7 g e b a u te  g a r a n =  

t i r t e  33 a  b u  e n .

8 i n t e 1t 1) 0 11 ; O

f ta a t t ic b e m t o t a l e m

S n t e r c f f e
. § £ - 1

Äitom tr.
cffettibe

öautoften
1iltlo n ttr.;

cffettibe 
Söaufoften1

aT jr

Sofi^o«-©»crCev<)er.
i

$ a f d j a u - $ b o g ................................ 1(5*0 2852018 i 178.253
2l&o&=9htttef...................................... ■ 213*0 37153261! 178.253
SRutteManbeSflrenje . . . . 57*67 10285048; 178.253
F lü g e l : 2n>o$=<5perie$ . . . 17*1 3048126! 178.253
I. mtfl.-niU'tjiMio JJaljit . . 120*03 i i isno13 • 120.717
25crt6tt0n.
®tu^(n>eiften6itrg=3emter0bcrf . 234*835 23753625! • 101.166
9 1 a a fc S I .« 6 s e E ................................ • 1 69*941 7097546 101.166
§ n fö lb = ^ iu m e ................................ . 392 * 28 37000000 94.316
flv ab^em eSb dr................................ 55*5 5703200 102.840
iödnvebe-9tdbaSb . . . . . 27*4 529000 19.340
® o n a u = $ r a i i ................................ 166*20 11590400 . 69.730

......................... 7244000 122.250
, fyiinffirdfen=33arc£......................... . 68*0 6913200 101.662
)|| 1. ^ teecnßü rg er.

2 lv ab = ^ ett:o tfen l).......................... 236*231 28506.978 • 120.690
$ i8 tl )= S a ttä 6 u v f l .......................... . i 53*842 6493022 120.690
Storöoffßaljn.
Xebrec3en=@3iqetf;.......................... 221*282 23247334! 105.077

, 9h)ireg^r;d’,a=5jcunfdcd . . . 110*335 11590000
6735430

105.077
j, §ierenc§4tj$eItysS.=9Jtil)dltyi 64*098 105.077

j  jSm dflfttiteit...................................... . 184*608 16242182 87.985
> St»iß. 0ftßai)n

©rofttoarbeinsÄroitftabt . . . 484*084 78146640; 161.460
1 ä m e ig lin ie n ...................................... 120*678 19417585 161.460

3m  ©aitjen Sinien bon ftaat=
123.830liefern 3 n te re ffc .......................... 1787*065 221485672

3m  © anjen  Sinien b. totalem  
3 n t e r e f f e ...................................... 1185*249 136548996 113.318

© arantirte  23at>neit sufammeit

©eit 1807 gebaute 
j  © t a a t d b a b n e n .

2972*314 358034668 119.628

I. ^lörMidic Junten .
1 ^3eft-©.=2aridH . . . . . . 123*524 7859549 • 63.640
1 <§.=£aridn-fftuttef.......................... 187*767 21103679 . 112.373
! ^Bpefter 9SerMnbuttgöbat)it (916= 

Steigung) . . . . . . . 12*039 6722275 560.190
j  £atban=?D?iöfotc} inctuf=3$dmo8 
1 ©työrf=@työngtyö$.......................... 128*217 8413632 .

3995183
67.111

; £ a t b a n = S 5 o t n ö t ..........................
r t.'3 1 b o u t)= (§ rta u ..........................

68*973 57.985
16*711 694538 41.589

i sJ0lidfoIc5=2)iDdgl)ür . . . . 7*698 310982 40.389
sJÜ?iöfotcs=23dur£be......................... 45*491 1801137 39.585

» 33dnrebe=^ittet \ 
93dnrebe=2)obfina J* ©bntör

48*350
70*108

1380000
3029501

28.512
43.217

$eteb=£iftotq 1 
» S l t t f o ^ e u f o b l ..........................

49*709
21*614

2876367
980818

57.875
45.408

11. SüMiific -Xiittcu.
- 3dfdn^=9lgvam ................................ 103*172 6457425 62.572

$ a r t f t a b t ^ i u m e .......................... 176*983 25207225 142.429

I I I . Sriimarrjmrßafm.
©r.s23re3nt£-ecf>emnitj . . . 23*096

•
900000(?) 38.960

3m  ©att^eit Stuten bon ftaat- 
tigern 3 n te re ffe .......................... 731 * 702 75763785 103.545

3 nt ©an^en Sinien b. totalem  
3 n t e v e f f e ...................................... 351*75 15968526 42.540

351*75 15968526
3nt ©anjen ©taatößatjnen . . 1083*452 91732311 84.755



9lug biefm beiben Jabellen ift evfidjtlidj, bajj trau ben feit 
1867 mit ©taatggarantie gebauten fßrioatbabnen 1185.249 Rilom. 
rein totaler iltatur finb, non beit ©taatgbabnen aber 351.75 „
ba| aifo non ben in biefen 12 fahren gebauten
4055.7(!6 Rilometer S a h n e n ......................................  1536.99() Rilom.
finb, betten bie ©taatgunterftüfeuag nicht ober roenigftenä nicht in 
fo bobem fülafje gebührt hätte uttb beren 2lugfi'ibrung ber ?ßriuat = 
^uitiatiue ju  iibevlaffen m ar; märe bieg gefdjeben, fo mären biefe 
Sahnen jum großen Jbeile roobt gebaut morben, jeboeb rationeller, 
b. b- ben SoEaloerbältniffen • ntfpredbenb, b. b- einfacher, alfo bitti= 
ger; jmei Sahnen liefern bag elfatante Seifpiel, roie roobtfeil bei 
ung gebaut raerben fattn, roenn bieg im ^ntereffe $>ener liegt, 
melcbe bie Sahnen ing Sebett rufen; bie eine non biefen ift bie 
RbröätbaläSßabn, eine ©cböpfung beg Sarong fjfranj Rlein, welche 
ibm in jeber Sejiebung ju r gvö|ten ©bre gereicht ; bicfelbe mürbe 
mit 16.900 fl. SlnlageEoften per Rilometer bergeftellt, am 1. Treber 
unb 10. 3Jiai 1878 eröffnet unb bat int felben Qabre ihr Ülitlage- 
Eapital mit 6 fßeräent üerjinft; ein Unilum in ber ©efdjicbte unga* 
rifeber Sabngrünbuug !

2>ie S ä u r e t )  ê jft ä b a S b e r  SSiäinalbabn mürbe in 
ben fahren 1872 unb 1873 gebaut, ihre Slnlagcfoften betrugen per 
Rilometer 19.340 fl.

®urcb ben @efeti-2lrtiEet X X X I I : 1870 mürbe biefer ffSrioat-- 
babn eine 3Jiapimal=©ubt)ention bigju einem dritte l beg feftgefefeten 
Slntagefapitalg oott ft. 529.000 bewilligt; eg ift raobl roabrfcbeinlid;, 
baff biefe ©uboention in ihrer ganjen §öbe in Slnfprud) genommen 
unb auf „@elbbefd)affunggl2Iuglagen" oerroenbet mürbe unb baber 
bie effeltioen SauEofteu nur jroei d ritte l jener fHntageEofien-Qiffer 
betrugen, alfo 12.894 per Rilometer. !yn SIbetracbt ber bamaligeit 
hoben ©inbeitäpreife eine raoblfeil ju ttennenbe Saujiffer.

©g ift, nebenbei gejagt, ju bebauern, bafj bie Ronjeffionäre 
biefer Sahn ebeufo mie bie ^Regierung, fo bartnäefig über Sau- 
loflen unb Setriebgrefultate fdjmeigen; ber äBunfd), biefeiben Eennen 
ju lernen, ift natürlich unb bag IRec t̂ bieju, in 2lnbetracbt ber 
ftaatlidben ©ubueution, geroifs unanfechtbar.

2)ie angeführten Seifpiele bemeifeit, baf; eg auch am 9In» 
fange öeg ablaufenbeu ŝa v̂jebentS möglich mar, raoblfeil ju bauen; 
eg bürfte nicht ju hoch gegriffen fein, roenn man im ©rofjen unb 
©anjen anr.immt, ba| bie feit 1867 mit ©taatggarantie gebauten 
Sahnen ttm bie .jjälfte beg Setragg ber nominalen ülulaggfapitalien 
hätten gebaut werben lönuen, inbem geraifj ein Siertel berfetben auf 
bie tjfiuancirung aufgegangen, unb ein jroeiteg Siertel bureb EojO 
fpieligeg Sauen oergeubet worben ift; ich gebe ju, ba| in ben fahren
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1870—1875 größere ffinancirunggopfer notßroenbig tnaren, um jene 
Sahnen überhaupt ju ©taube ju bringen unb miß baßer anneßtnen, 
baf$ bei ben garantivten SSaßntinien, an bereu 3 uftni'betomnten ber 
©taat iutereffirt roar, nur 10 ißerjent, bei foteßen uoit lofaler 33e* 
Deutung 25 ißeräent ßätten erfpart roerben fönnen; eS ßätte bieg 
betragen : © r f p a r n i jjj

93ei 1787'065 ßilom. 33aßnen t>on ftaattießem 
Ojntereffe mit einem fSnlagefapitat non fl. 221,485,672
IO0/» =  runb .............................................................................f(. 22,000.000
bei 1185'249 ®itom. S3aßnen non totalem Sntereffe
ft. 136,548.996 25°/0 =  r u n b ..............................................„ 34,000.000
im ©anjen alfo bei ben garantirten töaßnen . . . „ 56,000.000

Unter ben ©taatSbaßnen finb eg bie Sitiien 
©,*$arjän*9hittef, mit ft. 112.373 per St'ilom. unb 
SarlSffabOffiumc mit ft. 142.429 per Sitovn., an 
roeteßen rooßt and) ßätte nie! erfpart inerben tonnen, 
unb jroar bei ber erfteren ft. 21,103.679 föautoften
10 »/» =  ru n b .........................................................................................„ 2,000.000
bei ber srneiteu ft. 25,207.225 53autoften minbfteng
20®/« =  runb .................................................................................... „ 5,000.000
ferner burften bie totalen S3aßnen niemals tßeurer 
gebaut inerben, als buvdjfcßnittlicß mit ft. 30.000 
per ffiitometer; eg ßätten atfo bei bertei Snufofien
ft. 15,968.526 f ie ß e r .....................................................................„ 5,000.000
StiiiDerauggabe erjielt roerben tönuen.

©S ßätten atfo au 93au* unb ütntagetoften 
ferner 4055’766 ßitom. Saßneit erfpart inerbeu tönnen ft. 68,000.000 
Siefer SSetrag ßätte fogar, naeß bamaligen greifen, 
genügt, um aug.vubauen:
roeitere 500 Stitom. ^muptbaßneit ju ft. 100.000 . . „ 50,000.000
unb garantirte 500 Sitom. fitebenßaßnen ju ft. 36.000 „ 18,000.000e 
oßne jebe neuere Sletaftung beg ©taateg unb Der 
©teuerträger.

äBenn eine neutreirte S3aßn Qaßrc braueßt, big fte ißr 2tn* 
tagefapital üerjinft, fo ift bieg ju oerfdßmeräen, benn bie inbirett 
fttußen rairb, r o e n n  f i e  r i e ß t i g  t t a c i r t  i f t ,  bem 
©taatc roie bem ©injefnen jene biretten Dpfer erfeßen, unb friißer 
ober fpäter roirb, ja r o e n n  b i e  33 a ß n u e r  n ü n f t i  g 
g e b a u t  ift, aueß bie birette Saft roieber nergütet inerbeu, bie 
fie in ißren Sjiigenbjaßren ben ©teuerjabtern aufertegt ßätte; ein 
unnerjeißtidjer, roeit n i e  g u t  j u  m a t j  e n  b e r  g e ß t c r 
aber ift eg, roenn bie SSaßn t ß e u r e r  a n g e l e g t  roirb, 
als eS oermöge beg auf ber üracc eyiftirenben $  r a cß t e n«
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» e r f e l j r g  n ö t fj i g ift, benu roenn bieS ge lieb t, roirb fid) 
bie ©abn nie rentiren unb ber SJlebraufroanb ber ©aufofteu ift 
unb bleibt binauSgeruotfeneS ©elb.

9lad)bem bei unferen SSerbättniffen ber ißerfonen» uub 
©üternerfebt unbebeutenh ift unb nur ber grad)tennerfebr für bie 
Oien tabitität einer ©abn majagebenb ift, m u fj b i e  iß r ä I t« 
m i n i  r u n 9 b e r  © i n n a b n t e n  u n b  b e in t u t -  
f p r e d j e n b  a u d )  b e r  S l n f a g e f o f f e n  a u f  b i e f e  
b a f i r t rn e r b e n ; bei einem jjiracbtennerfebr non 100.000 
S o n n e n  a u f  b c n K i l o m e t e r  rairb bie ©rutto« 
©innabnten ju einem Sariffage non 5 fr. per Sonne uub Kilometer 
(für eine ©efunbärbabn tnobl nidjt ju bod)) 5000 fl. betragen, bie 
fHeineinnabme, alfo im günftigen ffalle 2500 fl., es barf alfo baS 
Sfulagcfapital beS Kilometers 20 X  2500 =  50.000 fl. betragen; 
eine um biejeS Slulagefapital gebaute ©efunbärbabn tnirb ben ©er» 
febr non 100.000 Sonnen per Kilometer mit Seidjtigfeit bernältigen 
föunen unb fpäterbin auch eine enentuelte Steigerung beSfelben bis 
auf§ nterfacbe obue neue 3nneftitiouS*2luSgabeu ertragen.

Sft ber SSerfebr jebod) geringer als 100.000 Sonnen auf .beut 
Kilometer, fo roirb aud) baS Slulagefapital ber ©ijinalbabn f p a r= 
f a m e t  bemeffen roerben m ü f f e n, betab, je nad) ber ©er« 
febrSjiffer, bis jur 3 tffel" ber ©djleppbabn mit 6000 Sfnlagefoflen 
per Kilometer; nur ein ©erfebr non ü b e r  100.000 S o n n  e u 
per Kilometer roirb ju r Sfntage einer 5R 0 r nt a l * © a b n, mit 
ii ber 50.000 fl. 3 f n l a g e f a p i t a l p e r K i l o i n e t e r  berechtigen.

©eben mir nun, roie bie ffracbteunerfebvSäiffern unterer ©ab« 
neu fteben; id) entnehme biefelben ben ©etriebS’ fHefnltaten beSlJabreS 
1877, alfo 5—lO^obte nad) ©löffnung beS ©etiiebeS bieier ©abueu.

$3eä£td)iuuu] ber 53afyn

_ J-» 
>X> -4-» cj 0*£ g
’S®

s  s»© » 
- = S | g - -  
8 $ ^ 8

£
r— S—

> r~f nr -,
g.i£

1 Kafdjait’Dberberger* 367-5 113,900.512 309.933 55-03
2 ©taatSbabn nörblidje Sinie . 783-351 182,100.661 232.464 57-4
<31. ©iebenbürqer ©al)it . 290-2 46,026.460 158.603 73-97
4 ffünffird)en«©arcS . . . 68-050 8,675.627 127.480 57 1
5, ©taatSbabn öftlidje Sinie . 607.100 53,459:028 88.056 93-7
6 üflorboftbabn...................................... 575-735 50,263 821 87.304 67-8
7 ©eftbabn* .............................. 375-593 28,917.041 76.990 77-6
8 © lfö lb « § iu m e ............................... 392■28 30,028.856 76.550 58-45
9 S )o n a u « S !ra u ............................... 155-971 10,374.407 66.515 96-5

10 üfrab=SemeSnär.............................. 57-145 3,169.746 55.468 80-4
11 ©taatSbabn fübtidje Sinie • . 279-152 14,590.105 52.266 113-8
12 I. ©alijifcbe ©abn*. . ■ . 266-89 10,172.545 38.115 102-32
13 ©taatSbabn, @r.«©re$nitj

©djemnig...................................... 22-895 754.248 32.944 1269
*) ©anje Sänge ber Sinie.
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@3 ftnb alfo unter ben feit 1867 gebauten Sahnen nur 
n i e r ,  b e r e u  S  e r t e b t b i e  Z i f f e r  D 0 n 100.000 
l o t i n t n  p e r  N i t o m e t e r  ü b e r f t e i g t ,  bei benen 
alfo ein SInlagetapital alb 50.000 ft. per Kilom. gerecht’
fertigt nm r; alte anberen Sahnen m u ß t e n  mit geringerem 
Slufroanbe gebaut roerben. $afs bab ©egentbeil erfolgte, beroeift bie 
n i e b e r ft e SInlageJoftengiffer bei ber ®onau«3)raU’ Sabn mit 
69.730 ft. per Kilom. unb bie b ö cb ft e bei ber KafcbamDberberger 
Sahn mit 178.253 fl. per Kilom. unb unter ben ©taatbbafjnen bie 
Karlftabt=j$iumaner Streife mit 142.428 ft. per Kilometer.

®er ©ffett beb 9Dli|oerbältniffeb äioifdjen ©röße ber Sahn* 
anlage unb gracbtenoertebr fpiegelt fidi getreu im 3lubgabe*©oeffü 
Stenten, welcher in bem 9Jtaf3c geringer roirb, alb bie Ziffer 
beb Sertebrb per Kilometer roäcbft (roo biefeb nicht ber ffaü ift, 
mitten anbere abnorme Serbättniffe ein). 3«m Seroeife beffeu führe 
icb noch jum Sergleicbe bie folgcnben 3tfferpoften aub ben 1877er 
Setriebb'fRefultaten au :

Setriebb« Xonrtennerfebt 9Iubgabb= 
Kilometer per Kilometer ©oeffijient

Defterreichifche ©taatbbabn 1791.7 458.506 38.87
©übbahn...................................... 2236.0 377.960 39.10
giinftirchen=9Jtohäcb. . . 68.290 335.455 42.60
Ib e i j jb a b u .............................. 585.0 179.226 45.39
Köröbthalbahn . . 62.801 41.958 64.00

®ie ffolge beb irratiouetlen fßräliminireub beir Saufoften
mar, baß oie ©taa.tbgarautie non 3>af)1' äu 5'a&1' mit höheren Se=
trägen in Slnfprudb genommen rourbe, ja mehrere Sahnen nicht 
einmal mehr bie Setriebbfoften aub ihren ©innahmen beeten; fol- 
geube Tabelle möge bie Dlentabilität nuferer Bahnen nerfiuuticheu :



(?rtraftö=5tcfu(tatc im SBetricböjalire 1818
oon auf urtgartfdjem ©ebiete fett 1867 gebauten ©ifenbafpten.

SS
o

9i a m e b e r  33 a b n

w05)vO o
•s S
-*Z °  '““i
s?®s

Rntagefa» 
pital per 
Romtnal» 
©ulben

Reinertrag

©ulben g w ?

I . ffinnciufatn gaiantirte ßiiljucit:
SafdjamDberberger* . 367-5 58237800 1185751 21
Ungartfii)=@alisiid)e# . . . . 266-9 34928600 139718 0-4
Ungar.Skftbabn* . . . . 375-6 39276400 210521 0 .5

ll Bufammen 1010-d 132142800 1256554 0 95
2 II. Bnrd) Ungarn garantirtc ßalj-
3 itcit (eyflufioe S3änretie=Räba!ob.)
4: R lfö lb-Sium e...................................... 392-3 40136800 1109092 2-8
5!9trab=f£eme§t>är............................... 57-2 5703200 81995 1-4
6 'öänret>e»Raba§b.............................. 27-4 529000 — —
7 rSonam fStau ...................................... 1660 11590400 35676 0-3
*; ®perieg»Xarnoro.............................. 59 0 7142000 36056 0-5
9, 3fünffird)en=33arcg . . . . 68-0 7226000 402312 5-7

10 t. Siebenbürgen.............................. 290-3 35000000 13231 o-i
11 Ungar, Rorboftbabn . . ■ . 575-7 59495000 181703 1-0

Bufammen 1608-5 166293400 1716601 1 0 3
I II . Staatsüaljncn:

1 Rörblidje S in ie n .............................. i 787'6 73577768 2787212 3-797
2 Siiblidje „ . 279-2 37179905 121750 0-3
3 Oeftlidje „ .............................. 607-1 88574950 276920 0-3

Bufammen [1773-9 199332623 2942382 1 -476
Summa n . unb in . 3382-4 1365626023 14708983 1-300

1 1
3Bir feljeu, bafj bte tj ö ä) ft e SSersinfung unb bie e i n »  

i  i g e über 4 5ßerjent ftch bei bei- ü n f f i r d) e n * 33 a r* 
c 8 e x , atfo einer in ganj auänatmtSraeifen Serfjältniffen befitib» 
lieben S o f a !  bafjn, mit 5.7 beä 91f tienfapitnlS ergibt; ba§ näcfjft 
bödjftc ®ersinfung§r(Srgebui6 bei ber 6  t a a t 'S-■ * R  o r  b » 
S J l o n o p o I b a b n  83 n b a p e f t* Di u t t e ! mit 3.797 Ißcr» 
äent ift ein fünftlidjeg, ftaatSöfonomifd) oerroerflic^e§, meil e§ auf 
Soften be§ @ p p o r t S unb ber angt-en êrtben ©egenbeit eraielt 
roirb, nnb trofebem ein finanjiell ganj ungenügenbeg!

Roth ungünftiger ftebt’g um bie 33er$infung aller anberen 
83afjnen, bereit feine einjige 3 fßerjent ergibt unb bie a 11 e j  u< 
f a m in e n (influfine ber S taa tsh a lt , bie bie (jödjften Binfei'
bringt, nnb epffüfine ber gemeinfam garantirten 58al)nen, bie nur 
0.95 fperjent tragen) burdjfdjnittlid) 5 3faf)re nach ihrer Sröffuung 
1.3 fßerjent be§ Rnlagefapitatd ergeben !

*) Oanje Sänge ber Sinie.
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Slcidjbem ber Staat für bie auf feine "
Bahnen inneftirteu ...................................................................ft. 200,000.000
bod) minfeftenS 6 fßerjent 3 <nfen atfo jährlich ft. 12,000.000 
ber ^Reinertrag feines Sahnen aber nur . . . ft. 3,000.000
beträgt, fo erleibet er einen 3infennerluft non . . ft. 9,000.000

•Jietfnien roir nun bieju bie 3 infen ber für 
bie gavantirten Sahnen nerauSgabten 100,000.000
in 6 tßerjent m i t .................................................................. fl. 0,000.000
fo ergibt bieS einen @efammt=3infenoerluft non . ft. 15,000.000

T)ie @arautie=$orfcbüffe betragen jährlich
burcbfcbnittlich.......................................................................... ft. 15,000.000

SBir nerauSgaben baher jährlich für ©ifen* 
bahuroefen .................................................................................. ft. 30,000.000
b. b- naheju 80 fßerjent nuferer gelammten ©runbfteuer!

Tiefe fotoffaten Opfer mären noch }u nerfdimerjen, roenn bie 
StaatSbahnen btirch billige Tarife ben ©pport unb bie KonEurrenä« 
jähigfeit nuferer fßrobufte auf ben auSlänbifdjen ÜMrfteu auSgiebig 
unterftüfeen mürben ; bem ift aber nicht fo, bie uitgarifche Staats« 
bahn ift bem ungarifcfjeit fprobujenteu gegenüber, gerabe fo roie jebe 
tjkioatbahit, eine oor Stttem ben ©erahnt anftrebenbe ©efeHfdjaft, 
bereu Tarife fogar mitunter bot)er fuib, als bie non f)3rioaU@efe(l« 
fcbaften; fo j. S .  fmt bie U n g a r i f cb e S  t a a t S b a b n 
f ii r ©ctrcitm auf 200 Kilometer ober mehr, ttjciircre 
% a r i f f ä fe e a l s  b i e  X h e i f j b a h n !

TaS  oernicbtenbfte Serbift über biefeS Dfefultat nnferer @ifen° 
bahmSßotitiE liegt in bem 2luSfpruche,'ben icb Eürjticb bei ©elegenhei* 
ber (§iiquSte=Serbanblung im fßefter tanbroirtbfcbaftticben SereinS” 
Sofale non ben meiften ©pperten beS fjanbelSfianbeS ncrnabm, baff 
nämlich unfer ©etreibe nermöge beS tbeueren Transportes heute auf 
ben mittelenropäifcbeu unb Sdjiueijer SÜMrften nicht Eoufurrenäfähig 
fei; nun bei ©ott, baS hätte boĉ  um ben sßreiä non 300 fUliHioneu 
nermieben merbeit Eönnen ! fo roeit märe eS überhaupt nie gefönt* 
men, roenn j a h t r e i d j e r e  unb E ü r 5 e r e 6 j p o r t -  
B a h n e n ,  nor 3E(Iem aber in 0 h t f e i t e SB a f f e r* 
ft t a fj e n gebaut roorben roären; beim baS märe baS eittjige 
ÜJiittet jur anitähentben Söfung ber jefet fo niet nentitirten Tariffrage, 
ber atterbingS mehr StBidjtigfeit beigemeffen roirb, als nöthig; ift unfer 
(betreibe roirEtich nicht Eonfurrenjfä&ig, fo mürbe biefem Uebetftanbe 
butch fjerabfegeit ber Tarife meinetroegen um bie igätfte auch noch 
nicht abgeholfen roerben, ba SEmeriEa unb Dfufjlanb für ©etreioe, 
ebenfo roie 2lufirntien für SBotte noch tiiel roeiter mit ihren greifen

2
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beruntergeben fonnen, o&ne ber ßiffer ber fßrobuftionSfoften je nabe 
}« fommen roie roir.

Nun roerben aber bie ©ifenbabnen bie Tarife niemals fo be» 
beutenb berabfeben, ba eS fein Nlittel gibt, fie baju ju sroingen. 
Nur baS ©ntfteben n e u e r ,  f i t r j e r e r ,  £ ) <t upt f äc f ) = 
I i d) t) i r t u e l (  f ü r  j e r e r  u n b  b i l l i g e r e r  $  e r< 
f e l j r S m i t t e t ,  a f f o  b i e  S  o n f u r r  e n j , fönnte MeS 
beroirfen.

SBären biefe bantalS gefdjaffen roorben, als alle Nlittel unb 
SBege ju r Verfügung fianben, fo märe ber u»garifcf)e ®  e t r  e i b e= 
© y p o r  t n i e m a l s  b e m  K o n o p c !  e i n z e l n e r  
S a h n e n  u n b  b e m  $  r tt cf e b e r  K a r t e l l e  « e t -  
f a l l e n ,  b e n t i  b i e  S B a f f e r f t r a f j e n  u n b  
S t a a U b a ^ t m t  m u ß t e n  i h m  f t e t S  o f f e n  ge» 
g a l t e n  r o e r b e n ;  aHerbingS hätten biefe, festeren, um 
billige Tarife auffteHen, alfo ficb mit geringerem ©rtrage begnügen- 
ju fönnen, sroedmäjjiger tracirt, billiger gebaut unb burdj ja Îretc^e, 
noch billigere Nebenlinien gefräftigt roerben müffen.

S)as bireft entgegenfegte gefcga ,̂ bie grofjen Sinien rour» 
ben gar nicht auSgefübrt, bie Nebenlinien aber mit riefigem Koften- 
aufroanbe gebaut.

©in eflatanteS 53eifpiel ber ruinofen folgen biefeS planlofen 
Norge^enS bietet bie @efd;id)te ber 3Baagtbal»93abn. $iefe, als Srace 
im Sanken, roie fie ursprünglich projeftirt roar, baS ©innlofefte, roaS 
je erbaut rourb, beftanb aus organifd) gar nicht jufammenbängenben 
einseinen S3isiualbabn*Xracen, jebeS ©tücf für ficb ausführbar unb 
lebensfähig, roenn biefelbe als ©efunbärbabn mit 150—300.000 fl. 
Slnflagefoften per Nleile auSgefübrt roirb. 2>ie ganse circa 52 Nleilen 
lauge S3abn rourbe aber mit runb 51 DNillionen nominellem Nntage» 
Kapital präliminirt, b. b- 990.000 fl. per NJeite. Saut 1877er ©cblujj» 
Nedjnung erfcgeinen auch bie Nntagefoften mit 16,884.050 fl., b. b. 
913.512 fl. per ONeile berechnet; ber Nein*©rtrag biefeS Wahres betrug 
212.691 fl., alfo 1*26 iperjent beS 2fnlnge=KapitalS!

@S fei mir gegönnt, hier 5« ermähnen, baf; ich bei ber Ner» 
banblnng biefer SfabroNortage im Dberbaufe bie SSerroerfung ber» 
felben beantragte, inbent ich meiner Nieinung SluSbrud gab, baff nur 
KSabnfinn ober ©diroinbel fo präliminiren fönne, unb iubem ich 2We3 
porberfagte, roaS feitber gefdjab: bafs biefe ©efcHfdjaft bie billigen 
unb rentabeln ©trecfen norerft ausbauen, bie befte, aber tbeuerfie 
ira ce  Sunbenburg—Xprnau je fpäter, bie Xrace ißrejjburg—Deben» 
bürg, b“ uptfä^licb bie ®onau»S3rüde bei ißrepurg, überhaupt nie 
bauen, unb baff bie S3abn, fo roie fte projeftirt fei, nie s'i ©taube
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fomrne; — bie ©efetlfc^aft a6er rcoßt in Sürjefter 3 eti jugrunbe 
geßen roerbe.

58on ©eite be§ bamaligen Kommunifationgsiblinifterg rourbe 
mit geantwortet, baß bie ©efellfcßaft ja oom Staate roeber ©arantie 
nodj ©uboention 'erlange; man ßabe baßer fein Dtecßt, bie 33eroiU 
ligung ju  oerroeigern, unb roe-nn bie ©efellfcßaft ju  ©runbe ginge, 
fo erroacßfe baraug bem ©taate fein ©djaben. 3>cß erlaubte mir 
ben Jperrn Kommunifationgfütinifter aufmerffam 511 madjen, baß, 
menn fßrioate foltße fßrojefte ju r ©eneßmigung anmefben, bitnß 
bcren 2lugfüßrung fie fiĉ  ooraubficßtticß jn ©runbe ricßten muffen, 
eb meiner 3lnficßt nadß fß f l t d) t b e r  33 e ß ö r b e i f t ,  
b i e f e  it f ß r o j e f t e n  m i n b e f t e n ä  i ß  r e  © a u f =  
t i o n i r u n g  burdß 33efürroortung ber S3eroilligung non ©teuer» 
fveißeit j  u o e r f a g e n ;  außerbem fteße bag audj nidßt, baß 
bem ©taate fein ©cßabcn au§ bem 3 ugrunbegeßeu jener ©efellfcßaft 
entmcßfen föntie, benn biefe Kataftrofe roerbe auf $jaßre ßinaug 
bag Kapital banou abfdjredien, in Ungarn föaßnen oßne ©arantie ju 
bauen; icß blieb oereinjelt mit meiner 9fnfußt, icß ftimmte 
a l l e i n  gegen bie Söeroittigung ber 33aßn. — $ ie  ©reigniffe 
ßaben mir feitßer Dfecßt gegeben, forooßl roab bie Sßaagtßalbaßn, 
alb aucß bie folgen ißreb 3 ufammenbredßeng anbelangt.

SBir ßaben feit 1867 in Ungarn 2293 Kilometer garantirte, 
1688 Kilometer ©taatbbaßneu, jufammen 3981 Kilometer gebaut, 
gegen 325 K i l o m e t e r  n i cß t g a r a n t i r t e r  fprioat* 
baßnen !

3Bab ift ju tßuu, um bie fjfeßler beb »erfloffenen Saßrjeßntl 
möglidjft gut ju madjen ?

SJiefe geßler roaren ißrer Natur nad) zweierlei, unb äroar:
1. bab Nidjtaugfiißren ber notßrocnbigen £>auptlinien; 2. übermäßig 
tßeure Stnlage, ßauptfädßlidßft ber 23aßnen non lofalem lyntereffe.

3fn ber 3 nfunft müffen bie erfteren SSerfäumniffe nacßgeßolt, 
bie festeren g-eßler nermieben roerben. IDiefelben gut ju macßen ift 
unmöglicß. S)ie oergeubeten SJlillionen liegen im 83obeu oergraben 
unb bie ©arantien taffen ficß nicßt roiberrufen; eb erübrigt baßer 
nur, bie fcßlimmen folgen jener geßter möglifßft absufcßroädjen 
burcß Steigerung ber Rentabilität ber 33aßnen. 2>amit biefe eintrete 
unb anßalte, müffen oor ülllem bie ©acfgaffen SSaßnen ®eboucßeb 
erßalten, einige Jjjauptlinien auggebaut roerben unb alle föaßnen 
jaßlreicße Nebenlinien erßalten.

A . ©g muß bie ungarifcße SJBeftbaßn an bie Sanbeggrenje 
jum Ülnfdßluffe. an bie nieberöfterreicßifcßen ©übroeftbaßnen augge« 
baut unb oon Raab nadßDfen oerlängert roerben, um bie ipauptftabt

2*



auf bem fürjcften SBege mit ber ©djroeij unb ^ranJieidj ju per- 
binben.

B . ®S roäre eine Sinie Ofen=!Eolna«®ffegg ^erjufteCfen, roetdje 
bic garantirten 3)onau=2)rau= unb 2llfölbbabnen fräftigeu, auf bie 
Tarife bet ©übbab« mä|igenb einroirten, bie ioauptftabt auf bem 
füvjeften SBege mit SoSnien uerbinben mürbe, unb beten Sicuta* 
bilität burd) ben Sofalnerfebr allein gefiebert märe, roenn fie als 
©taatSbabn jroeiten (Ranges gebaut mürbe.

C . ©S m u| ber Oefterreidjilcben ©taatSbabn ber 2IuSbau ber 
Sinie Kifiuba^fpancSona bereinigt roerben, um bem Drientoertebr 
bie türjefte 9 ?oute bureb Ungarn unb feine ijjauptftabt enblicb üoU= 

ftänbig ju öffnen unb in bie ipänbe ber befiorganifirten ©efellfdjaft 
ju (egen. Silur ber finntofefte ©bauüiniSmuS tonnte barin beharren, 
bie Qmede biefer ©efeüfdjaft ju nerbäebtigen, bie für bie Jjntereffen 
unfereS SaterlanbeS febon @ro|eS geleiftet bat, unb roenn ibr gegen­
über billig oorgegangen roirb, noch ©ro|e§ leiften roirb, inbem fie 
einerfeitS im Transports unb Tarifroefen ben u.ngarifdjeu ijjaubel 
förbern roirb, ftatt im ju febaben, anbererfeitS im rooblnerftanbenen 
eigenen Syntereffe eine ganje OJienge Sijinalbabnen ohne ijjnanfprudp 
nabme ber ©taatSbilfe ausbauen roirb.

2>ie oiel nentilirte Siuie ©emlin-Subapefi roürbe miubeftenS 
20 SDliUioiten foften unb ebenforoenig rentiren, roie unfere anberen 
Sahnen, befonberS ba fie niemals im ©tanbe roäre, mit ber öefter» 
reiebifeben StaatSbabn erfolgreich ju fonfurrireri.

D . 2)ie fiebenbiirgifeben unb galijifdjen Sabn-Slnfdblüffe 
müffen je nad) SDlöglicbteit unb UnternebmungSluft beS ©elbmarfteS 
mit ma|iger ©arantie-SeroiUigung atlmälig ju  ©tanbe gebracht 
roerben.

$aS  je |t übliche ©cblagroort: „SBir tonnen feine ©avantie 
mehr bereinigen" ift ebenfo abfurb, roie eS früher roar, jebe ©arantie 
ju bereinigen.

Se i bem befebeibenften OJ!a|e tron tlaatSmännifdjer Sluffaffung 
biefer Stage roirb man jugeben müffen, ba| tro | unferer finanjieü 
febroierigen ©ituation jene Opfer unbeöingt gebracht roerben müffen, 
roeld)e bureb ben inbiretten Sltugen ber Hebung ber S)3robu£tiouS« 
traft unb ber ©teuerfäbigteit bunbertfad) aufgeroogen roerben.

3>n erfter Sinie roäre bie ©cbienencerbinbung non §ermann- 
ftabt mit ben rumänifcbeit Sahnen burdjjufübren, ja nach SDlöglidj* 
liebteit bann bie Siuien ©jigetb-Sjernoroii unb SWun£äc3«©trt)i in§ 
Sehen ju  rufen.

E . @3 mii|te ferner bie Sinie Dfen.@ran-3älna als Staats« 
bahn auSgefübrt roerben, um bie türjefte Serbinbung Sßeft-Dber- 
berg ^erjufteUen. ®ie 170 Kilometer lange Trace roäre §eute mit
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runb 10 Millionen burcbäufübren. S ie  Rentabilität berfelben märe 
fcbon bureb ben Sofaloerfebr ber reifen ©egenben, roelcbe biefelbe 
burdjjiebt unb bie Soroger Sohle gefiebert. S e r Ruhen aber, ber 
bem Hanbel au§ ber Retminberung ber SSerfrad^tungSfoften auf tie­
fer 8 Rteilen lürjeren ©trede erroädjft, roäre ein enormer. S ie  
©taatSbabnfirede Ruttef-Hatoan roiirbe aHerbingS bie Sranfito« 
gracljt grö$tentbeil§ oerlieren; biefer ©djaben mürbe aber burd) ben 
immenfeu 3 uinac^§ an neuen ^rächten unb bie gröfsere Rentabili­
tät ber neuen 33a£)i' fidler atifgeroogen roerben. ©§ mii|te eben bie 
©trede Ruttef-Hatoan auf ben Rang einer ©efunbärbaljn Ijerab« 
gefetjt unb biKigft betrieben roerben ; ûbem ift bie Rentabilität ber 
©trede ©.-Sarjäu-Hatoan bureb ben Soblenoerfebt ohnehin fo jiem« 
lid) gefiebert.

F . @S roäre enblicb ber RnSbau ber SBaagtbalbabn über Sren« 
cgin hinaus als ©taatSbabn befinitio ;u  fiftiren, hingegen ber 3 lü« 
gcl Xirnau-Sunbenburg auSjubauen unb oon Sirnau fübroärtS nad) 
©Jönt) jum Rnfcbluffe au bie Ungarifdje SGBeftbaEjn su oerlängern. 
Hieburd) roürbe bie 2Baagtl)atbabn jür norbroeftlicben Rabialbabn 
unb als foldje ju einer richtigen ©yportlinie.

Se r 33au biefer Srace, beinahe burdjroegS in güuftigetn Ser« 
rain, roäre mit SluSnabme beS Sonau-UebergangeS ein äufjerft billi« 
ger unb bie burd) biefe Sinie erhielte bireCtc ©ebieuenoerbinbung 
jtüifcben Somorn unb Dlmiitj oon jiemlicber ©iebtigfeit.

®S erübrigt mir nur mehr, über bie Einlage ber Rebenbaljnen 
ju fpred)eit.

äBenn eS im ©anjen unb ©rofjen richtig ift, baß oon ültlem 
roaS roir tbun müffen, um unferen ^inansen aufjubclfeu, 50 ißerjent 
burd) Rerooüfommnung uufereS RerfeljrSroefeuS erreicht roerben fön- 
neu unb 50 fperjent bie. Aufgabe bilben, Riafinabmen ju föbaffen, 
roelcbe auf bie ©teigeruug in Sanb» unb gorftroirtbfebaft unb Hebung 
ber Qnbuftrie gerichtet finb, fo fann man mit Reibt fagen, bah ron 
ben lebten Aufgaben abermals 50 fperjeut im §)erftellen oon SBijinal* 
bahnen gipfelt.

Ohne Rijinalbabnen ift feine sßiebmaftung, feine RJild)» 
roirtbfebaft, alfo feine rationelle SSobeufuItur möglich; ohne R ijinal- 
babner. ift hie Ausbeutung unferer ^olj» unb Soblenfcbätje unmög­
lich unb roirb auch bie geroerbSmäjjige gabrifS-Snbuftrie nicht 
emporblüben fönnen. R u r bureb baS Quftanbefommen jablreidfer 
Rebenbabnen fann ber 5rad)tuerfebr ber Hauptbahnen auf bie 
3 iffernböbe gebracht roerben, roeldje notbroenbig ift, um ben 
günftigften 3IuSgabS«®oeffijienteu, alfo größere Rein-Sinnabmen 
ju erzielen.

SaS  CSbcxmEteriftifou ber roirflicben Rijinalbabn liegt ja eben



bann, bafi fie SIrtifel unb Quantitäten in ben Rerfeljr bringt, roelche 
per Sldjfe überhaupt nidht tranSportirbar finb. Rachbem aber biefe 
Slrtifel nor Slnlage ber Sßijtnatbafjn überhaupt feine fommerjieHen 
SBertbe repräfentirt hoben, roerben biefelben auf ben fixeren  
Sraceit ber Rijinatbahnen einen üerbältnihmäffig heben Sariffafc 
ertragen, fo jraar, bah bie Rentabilität biefer Rahnen ftetS non 
uornherein aufser Qroeifel gefefet raerben fann, inbetn man biefelben 
einerfeit? fo billig a l l  möglich Boot, b. h. fie nicht theuer herftellt 
unb auSrüftet, als es eben nothroenbig ift, um ben norhanbenen 
SSerfehr ju beroältigen unb anbererfeitS ben Sarif fo hoch fteHt, baff 
ber n o r h o u b e n e Rerfebr beS RnlagefapitalS Qinfen unb 
Slmortifation b e ; a h t e n muffe.

2>ie enormen gortfdjritte, bie im lebten Qahrjehnt auf bent 
gelbe beS Riäinalbahn=Raue§ gemalt raurben einerfeitS, bie jefet fo 
billigen ©inheitSpreife anbererfeitS, inanen eS heute möglich (felbft* 
nerftänblich bei günftigen Serrainnerhältniffen), m it:

1. 6000 ( l , p e r  8 - i l o m e t e r  e i n e  f dj m a l f p u* 
r i g e  © d j l e p p b a h n  mit SofomothMöetrieb, für SBirthfchaftS», 
gorft« ober Ignbuftriejroecfe herjufteHen ober in bicht beoölferten 
©egenben unb in ber Räffe non ©täbten non 2)ampf*DmnibuSs 
Rahnen; I I I .  Kategorie;

2. mit 10.000 ft. p e r  K i l o m e t e r  (je nach ben Sofal* 
nerhältniffen unb ber SBicbtigfeit, bie ber grachten*UmIabung bei« 
junteffen ift, fchmalfpurige ober normalfpurige) Rijinalbahn, mit 
bedingtem Rerfonenüerfehr in gemifdjten $ügen, raeteije bie Ser* 
fehrSbebürfniffe einer ganjen ©egenb noKfommen befriebigen unb 
500.000 Sonnen im Sahre beförbern fann ; I I .  Kategorie;

3. mit 15.000 fl' p e r S i l o m e t e r  -  eine n o r m a 1= 
f p u r i g e SBijinalbahn mit Rerfonennerfehr unb fontinuirlichem 
SerfehrSbitnft, ineiche ben Rerfeljr e i n e r  j e b e u  unferer Rah" 
neu b e r  Sli e u j  e i t ju beroältigen im ©tanbe if t ; I .  Kategorie.

©§ finb bieS felbftnerftänblich 3 iffern, melche burch bie je* 
roeiligen SerraimRerljältniffe unb SIrbeitSpreife ber ©egenb fich 
roohl um 10%  nerminbern, aber auch um 200/0 erhöhen fönnen.

$afs biefe SBohlfeilheit ber Rau<2Inlage nicht unerreichbar ift 
mögen einige Retfpiele iHuftriren. ©S foftete:

1. ®ie Rröhlthal*Rahn, fchtnalfpurig 33.1 M ont., Raufoften 
ber M om . fl. 13.400; 2. bie ©cf)mal|pur*Rahn Dd)o(t*3Befterftebe 
7.1 M om ., Rautoften per M orn., fl. 13.000; 3. bie ©hmalfpur* 
Rahn Suriu*R inoli 12.0 M orn., Raufoften per M orn. grcS. 56.000;
4. bie SöröSthal-Rahn normalfpurig 62.8 M orn., Raufoften per 
Äilom. fl. 16.900; 5. bie Ränreue*RäbaSb, 27.385 M ont., Rau*
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lüften per Kitom. ft. 19.340; tua r̂fd^ctntid) fogar nur e f f e f t t o e  
Raufoften per Kilometer ft. 12.894.

SGBenn eg in Scutfcßlanb unb Ita lien  Bei bem enormen 
SSobenroertße unb ben ßoßert Slrbeitglcßnen möglich ift, fo billige 
Saßnbauten auSjufüßren, fo unterliegt eg bocß feinem Qraeifet, baß 
mir nocß um SieleS billiger bauen tönneu unb baß jene non mir 
präliminirten Qiffern ganj gut erreichbar fein roerben.

Siefe geringfügig ju  nennenben Slutagefofteu roürben in 
nieten f ä̂Hen ermöglichen, mittelmäßige nnb nur in ber guten 
SaßreSjeit benußbare Straßen oßne größere Slugtagen bureß folcße 
SBaßnen ju erfeßen unb machen ja ißre. Slnlage jebem Komitate, 
jeber Stabt, ja nieten ißrinaten jugänglidj.

Sßenn man für 33erjinfung unb Slmortifation 7 ißerjent beg 
SBaufapitalS redßnet, fo roerben naeß ben oben angebeuteten Kate* 
goriett Qleinerträge erforberlicß non 420—600—900 ft., alfo Sßrutto* 
(Srträge non 840—1200—1800 f t .; biefe roären bei einem burdß» 
fcßnittlidßen Tariffaße non 5 fr. per Kilont. Sonne, erjielt bei. einem 
$radjtenoerfeE)r non 16.800—24.000—36.000 Sonnen ober non 
168.000— 240.000—360.000 SUijtr.

©I finb bieg SSerfe^rgsiffern, roclcße tu jeber ßalbroegg bießt* 
BenöHerten ©egenb erreicht, unb falls an ber Sinie fjabvifen, SBerg- 
roerfe ober SBalbfompfepe liegen, roeit übertroffen roerben.

!ycß roage eg ju behaupten, baß in Ungarn 2000 Kitom. 
S8ijinal*33aßnen, ber I .  unb 2000 Kilom. ber I I .  unb I I I .  Kategorie 
mit abfotut gefteßerter Rentabilität Be ĵuftetlen roären; bie @e(b= 
befeßaffung ßieju roäre heute teine fchroierige Slufgabe, ba ja bag 
franjöfifche unb engtifeße Kapital große Neigung jeigt, fieß in großer 
SJtenge in Ungarn ju placiren; eg mürbe eben nötßig fein, baS 23er* 
trauen beg ©etbmarfteg ju gcroinnen; bureß iBejeigen regen Tßeil* 
naßme ber Jjntereffenten einerfeitS, bureß Schaffung eineg 
©efeßeg für SSijinal = 23aßnen anbererfeitS ; eine „Slftien» 
©efellfchaft für SBijinat = 23aßnen" mit bem Kapital oou
100 SDiittionen 3franc§ mürbe jeneg Reß non SSijinal* 
23aßnen binnen 5 big 10 3faßreu augfüßreu tonnen, eine 
mäßige SSerjinfung bureß bie lyntereffenten jugefießert erhalten unb 
in Söälbe bebeutenbe ©rtrag§<Ueberfdßüffe einßeimfen. S ie  SSerjin* 
fang biefer 23aßnen tonnte entroeber bureß ißrioate ober ©emeinben 
auf bem SBege freiwilliger Stffojtation ficßergefiellt roerben, ober aueß 
auf ©runb legiglatorifdßer SSerfügungen bureß bie SDiitroirfung ein* 
Seiner Komitate, roetdje einer auf ißrem Territorium projeftirteu 
Sijinalbaßn bie unentgettlidße S3enüßnng ißrer Straßen einräumeu, 
einen Tßeil ber öffentlichen SIrbeitSfräfte in  reluto, ä fond perdu 
ju ben SlnlngeEoften beitragen, eoentuell aueß einen Reinertrag auf



©runb ber bireften ©teuern garantiren fönnten unb bie etroa auf 
biefe ©arantie ju jabfenben SSorfcbüffe nach Serbäftuifj bes> ©teuer« 
gutbenS unb ber ^5ntcreften=3one auf Ben ©runbbefiö repartiren unb 
mit Ben Sanbeöfteuern eintveihen mürbe. Qd) bejroeiffe, baff je ber 
t?aU eintreten fönnte, bafj bte ©teuerjabfet bttrdj biefe ©arantie 
überbürbet mürben; in ben meiften hätten roirb ber birefte u n» 
a u ä b f e i b l i c b e  Althen ber roobffeiferen Serfracbtung fidj 
höher beziffern, afg ber böcbfte SSetrag ber ©arantiejabfung im 
fcblimmfteu 3faffe.

3fd) beziffere ben p o f i t i o e n ,  u n a u § 6 l e i b - 
[ i cb e u © e ro i n u b n r cb b i e b i l l i g e r e  S8 ab*i= 
f r a cb t m t t a cb t j  e b n $  e r j  e n t b e r  b i r e f t e n  
© r u n b ft e u e r ; bei einer Qntereffen 3 o»e t>on 1 ÜJteite nach 
rechts unb tinfä buben jroei dnabratmeiien, b. i. 20.000 Sataftraf* 
jodj, bie ^öabngarantie ju tragen ; bei einer bireften ©teuer uoit 
ff. 1 per 3jod) beträgt affo bie at§ ©arantiebafiS bienenbe ©teuer« 
fumme fl. 20.000; 18 ißerjent bauon finb ff 3600, b. i. bn§ ga= 
rantirte 9feiu=©rträgui| non 8 5  Kilometer Sßijinafbabn I I I .  Säte« 
gorie. S3ei einer ©runbfteuer non ff. 2—3 per ^ocb raerben jene 
18 ißerjent bie garantirte 3 iffer ber I .  Kategorie erreichen unb baS 
3 uftanbefommen einer normaffpurigen Sofafbab» ermöglibben, ohne 
bem Steuerjabler bie tninbefte Saft aufjtibürben, benn roer ff. 100 
birefte ©runbfteuer jablt, bat minbeftenS ft. 300 9Iein«@infommen, 
affo minbeftenS ff. 600 S8 rutto«©infommen; um biefe jü  errieten, 
rnufj et minbeftens 100 OJIetersentner roenigftenS 3 Söfeifeu roeit oer« 
fragten ; für bie ffracbt per Slcbfe mar per üfteterjentner nnb -Weife 
minbeftenS 10 fr. jn bejahten, affo für 100 Peterjentner auf brei
f W e i f e t i ...................................................................................................ff. 30.--,
bie föabn roirb per 3©- nnb ÜWeife 4 fr. beanfprucfjen,
affo für 100 3entner auf 3 S U e ife n ......................................ff. 12.—,

bie SJifferenj jroifcben ben Soften ber Serfracbtung per 
2fd)fe unb per 23afjn roirb baher af§ u t u  n ä > 
b t e i b t i ch e r  Weingeroinn bejiffert mit . . .  ff. 18.—, 
b. h- achtjehn $erjent ber bireften ©runbfteuer, b. i. fo oief, al3 
bie böcbfte 3 iffer ber im u n g it n ft i g ft e n Tratte eintretenben 
@avantie-3 «bfung.

©in britter OWobuS, Slijinatbabueu juftaube jn  bringen, roäre 
fofgenber:

®ie Sntereffenten einer ©egettb hüben eine Sfftiengefefffdjaft, 
roefche bie Sonjeffion für ihre Sahn anfud)t; bie $jntereffenten geben 
©runb unb Soben, iWateriaf affer 3lrt, §anb« unb Sugarbeit nnb 
erhalten bafi'tr ©tamm»2Iftien ber S a h n ; ferner roerben -Prioritäten
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gegen hhpotbefarifche SidjerfteHung an bie Slbjacenten ber Pahn 
bartehengroeife abgegeben; bie öperjentigen Qinfen jener Stamm« 
3IEtien finb fomit bbpothefarifcb fidjergefteUt; non ben fHeineinnab« 
tuen ber Pahn roerbeit bis 5 Perzent 3iitfen an bie Pefißer ber 
©tamm»3lEtien, bann ber Prioritäten augbejahlt, non einem even­
tuellen ©innabmc-Ueberfdjuffe ©uperbioibenöen an bie Prioritäten« 
Pefißer oerttjeilt, bie mit ber Perpnfung ihrer äBerthe hinter ben 
SEEtienbefigern jurüdgeftanben haben. 9iad) Stblauf ber Slmortifa« 
tiond'Qahre roerbeit alle ülftien gegen Slntheilfcheine ber Pahn um« 
getaufdjt. 2>ie ©eieüldjaft lombarbirt jene Paljnpapiere, übergibt 
einer affrebitirten Pau«Unternehmung bie Slugführung berPahn in 
einer paufchalfumme, in roelche ber PBertf) ber für SIEtien gegebenen 
tWaterialien einjurechnen fein roirb unb verpachtet nach erfolgter 
©röffnung ben Petrieb an jene Hauptbahn, in rveldje bie Pijinal« 
bahn eimnünbet.

Db nun eine biefer SJiobalitäteu unb ivelche im gegebenen 
jjalle anroenbbat ift, fotvie auch roeldje Sfategorie ber Pijinalbahnen 
anäutocnben unb augjuführen Eotnint, barüber muffen natürlich bie 
lofalen Perhältniffe entfdjeiben. ©g büvften fich geroiß auch, fobalb 
3 a d) m ä u it e r ftch ber ©ache aunehmen mürben, nod) jivecE« 
mäßigere Sfiobalitäten für Ungarn fitiben taffen, alg bie von mir 
ffijjirten.

5fn beti meiften ffnllen aber roirb eg geroiß möglich fein, bei 
richtiger Sruffaffung, einiger Dpferiviüigleit unb ßnuptfädjtich 
© e l b ft t o f i g E e i t ber Qutercffenten eine bem PerEehr ent« 
fpredfenbe SoEalbaßti juftanbe }u bringen, o h n e  b i c © t a a t g« 
h i l f e  i n 31 n f p r u d) i  u n e h m e n  u n b  o h n e  b e n  
©ä c E e l  b e r  3  n t e r e f f e n t e n b u r c h  j  u h o h e  @ a« 
r a n t i e « D u o t c n  j u g e f ä b r b e u.

3 n einzelnen fa llen  roirb allerbingg bie Jjntereffenjone ßieju 
ju fdjtvad) fein unb bie Unterfiütsur.g beg ©taateg über bie paffive 
fjitfe ber ©eroährurg ber ©teuerfreiheit tjinauggehen müffen, um 
jenen ©egenben 511 materiellem 3luffd)roung ju  verhelfen, bie nicht 
nur Eeiner Pahn theilhaftig geroorben finb, fonberu burch bie neu« 
entflanbeneit Pahuen mit ihren probufteu non ber StonEurrenj aug« 
gefdjloffen roorben finb.

@g roirb biefe ©taatghilfe asn jroecfmäßigfien roohl barin be« 
ftehen, baß aug ben ©ifenroerfen beg ©taateg für Pijinalbahuen 
tauglidje Schienen auf 20« big 30jährige Stmortifation leihroeife her« 
gegeben roerben ; eg bürfte biefe barlehcngroeife 9Jlatcrial«©uboention 
in ber Siegel bie 3tnlageEoften auf bie fjälftc rebujireit unb fo bag 
3uftanbeEommeu ber Pahn ohne erhebliche Pelaftuug beg ©taateg 
ermöglidfett; bie grorberung für ben ©chienenroerth müßte auf bie



©ahn fichergeftettt roerben, um beu fRealfrebit ber ©rünber für bie 
anberroettigen ©erpflichtungeu intaft ju betaffen.

S ie  feitenen gatte ausgenommen, in roetdjen ote ©taatöljtlfe 
nothroenbig fein roitb, büvfte eS für bie tneifteit ©isinalbahnen ge« 
nügen unb ift für baS 3uftanöeEotnmen aller unbebingt nöthig, bafs 
ein generell gehaltenes ©efeß gebracht roerbe, roelcheS bie ©ebingun« 
gen tiormirt, unter roelchen bie ^Regierung ©iätnalbahn=Konäeffionen 
ertheilen, ben ftonjeffionären baS ©ppropriationSrecht unb 30jährige 
Steuerfreiheit beroilligen fönne; ohne übertrieben in’S fDetail ju 
gehen, fötinten burch gipirung ber aRapimaPSteigungen unb dJii- 
nimalrabien, foroie beS ©eroichteS ber Sofomotinen unb Schienen, 
enblich beS äRapimumS ber gahrfchroiübigJeit bie allgemeinen ©rnnb» 
füge beftimmt roerben, roelche bei ültilage a l l e r  ©ijinalbahnen ju 
befolgen fein roerben. ©nblicb rnüfjte biefeS ©efeg ben Komitaten 
baS ttiecht einräumen, fei eg feinen ©ürgern bie Oiepartition unb 
©infjebung ber freiroilltg übernommenen ©arantiebeträge in ©inem 
mit ber KomitatS» ober SanbeSfteuer jeu beforgen, fei eS auch felbft 
©iäinalbaljnen $u bauen ober für folche fReinertragS«©arantien ju 
übernehmen; für biefen gatt roäre baS Sttiayimum ber ©runbfteuer 
feftjufegen, roelcheS ber ©afiS als ©arantie bienen barf, unb bie 
©ntfernung non ber ©ahn«Trace, bis ju roelcher bie fo ju  befieuernbe 
3one auSgebehnt roerben barf. SSor füttern aber muff ber Staat auf 
jebe ©eoormunöung folcher ©ahnen in ber Tariffrage nerjichteu ; eine 
jur Siedlung ber ©etriebSfofieu auSreichenbe ßöhe ber Tattffäge ift 
bei ©ijtnalbahneu unerläßlich, bamit bie Soften berfelben non ®enen 
getragen roerben, roelche auf berfelben Herfrachten, alfo non ihr in 
erfter Sinie unb auf baS bireltefte Rügen gießen, ©benfo muh ber 
Staat auf jebe unentgeltliche Seförberung non fßoft, SRilitär unb 
Telegrammen u. f. ro. nerjichten.

Potentes potenter agunt; in Deutfcblanb unb grantreich 
roirb bie ülnlage non ©ijinalbahnen mächtiger, allgemeiner, gleich« 
tnüjjiger betrieben, als bieS bei unS möglich ift, bie Regierungen 
gehen bort mehr anorbnenb als uuterftüßenö nor; granfreich hat 
burch fein einfchtägigeS ©efeß ben ©runb jum füufbau eines RegeS 
non 18.000 K i l o m e t e r  m i t  4.000,000.000 g  r  a n c S 
© a u f o ft e n gelegt; ©eutfchlanb hat für biefen 3tt>e<f f ü r ’S 
© r ft e 51,618 000 ttJiarf uotirt, Ita lien  Durch fein ©efeß uom 
27. Sgult l. 3- feiner Regierung 618,993.720 Sire bcroilligt, roouon 
105,630.000 Sire auf ©ijinalbahnen entfallen.

Ueberatt bie regfte Thätigfeit auf biefem gelbe, nur bei uns 
bie oottfommenfte Rpathie, ber Kaßenjammer nach ber Orgie beS 
nerfliefjenben gahrjehnts. Seiber finb roir nicht in ber Sage mit 
folcher ©uergie norjugeljen; aber immerhin f i n b  a u ch r o i r
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i m S t a u b e  mit g e r i n n t »  ÜRitteln © r o 6 e § ju  
(eilten, nur bag SB i f f e n unb S5J o l l e n  fe^lt; trofr' unferer 
velatinen ffinanjiiotb fönnen roir. ohne ben Staat ja  betnften, ein 
impofanteg (Reg non (Bijinalbahnen fdiaffen unb burd) bagfelbe bie 
sBafib, auf m elier bie (Regenerirung beg ;g>auptbabn«9iegeg noch 
möglich ift.

©g fann mir ber Sorrourf mit (Recht gemacht roerben (unb ich 
felbft habe ihn mir fcbon gemacht), ju roelcbem Qmecfe ich bieä 2llleg 
nieberaefchrieben habe, ba bieg bocb meift längft befannte (Singe 
finb; roob! roar; allein — uor fecgg fahren herbe ich ben bamaligen 
Kommunifationg‘üRinifter interpeHirenb gefragt, ob er beabRchtige, 
ein ©efeg oorjulegen über fBijinalbagnen ?

(Sr antroortete, bie (Regierung ftubire biefe §rage ; nun ich 
glaube heute preitenbiren ju fönnen, bag bie (Regierung Reh febon 
eine Slnficht über bie Sache erroorben, habe unb nun jetgte, ob fie in 
ben fechg fahren brat) ftubirt hat; ober füllten ju biefem Stubium 
acht (Jahre erforbcrlich fein, roie für’g ©gmnafium ?

(Sie fehler ber „uon galt ju ^all" ©ifeubahrofRolitif finb 
längft erfannt, bie nationalen Schrullen non ben Söefferen ber (Ration 
»erurtbeilt, ber nor sroölf fahren auggebroetjene ©rögenroahnfinn 
ift abgefühlt — unb bocb mürbe nor einem (yagre bie plante non 
ißerciorona nicht eingeriffen, rourbe nor einem Halbjahre bie 
SBaagthalbahn aug unerflärbaren ©rünben getauft, unb roirb jegt 
abermalg im (palbbunfel beg Sfabinetg an IfJläneu gebraut, bie erft 
bag Sicht ber Sßelt erblichen roerben, roenn fie halbnollenbete %i)aU 
fachen finb unb alg äugerft öringenbe ©efegegoorfcglage ber fßar« 
lamentg»9Rajorität *ur SSotirung unterbreitet roerben.

©g roäre hohe 3 ei(, aug ber Sfomöbie ber SRinifter-Serant» 
roortlichfeit ernft ju machen, unb dar heraugjufagen, roag mau tbun 
roill; in einem abfolut regierten Staate braucht ber Sßerroatter beg 
Serfehrgroefeng nur bag (Korhanbene fortäufegen, bie Staatgbahnen 
tant bien que mal su oerroalten unb braucht feine regenerirenben 
fdjöpferifchen ^been ju hoben; naebbent roir aber einmal ben ff3ar» 
lamentarigmug in unter ©efegbuch eingefebrieben unb auch ben 
ißretg für felben begatjlt haben, fo fönnen roir bod) mit Qmg unb 
(Recht forbern, bag ber parlamentarifche üRinifter ein ffßrinjip re» 
präfentire — unb jroar ber (Reffort»3Rinifter ein SReffort-fßrinäip — 
b. h- bag man non jebem ÜRinifter r o i f f e ,  roag er  r o i l l  unb 
n o r a u g f e g e n  f ö n n e ,  b a g  er  eg f a n n  unb bag er 
für bag Olefultat feiner 'Igätigfeit nerantroortlicb fe i; ber parla» 
mentarifche ODRinifter m u g ro i f f e n unb m u g  f ö n n e n ;  
fann er nicht, roeifi er fein (Refultat ober SRigerfolge auf — ber 
(Rachfag ergibt Reh roohf oon felbft.
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flioch (Stneä:
3 <h batte es niemals geroagl, als Dilettant meine böchft um 

mafsgeblicben Slnftc t̂en über einen gachgegenftanb nieberstifcbreiben; 
roenn id) mich benncih baju entfchloffen habe, fo gefchah eS, roeii ich 
eS für u n u m g ä n g l i c h  n o r m e n  b i g  fanb, bie 3irage nuferer 
©iieitbabnen überhaupt, inSbefonbere aber bie ffrage beS ju fchaffenben 
Siäinatbahn-DießeS anjuregen, inbctn ich non ber glücftidjen Cöfuttg 
berfelben bie Stnbahnung ber ©anirung unferer .f$inan&en burch ba§ 
Slufblühen ber SSalfSmirtfchaft erroarte.

3ch that e§ auf bie @efa£)r hin, uon fompetenteren 53eur= 
theilern rcfutirt uub als norlauter £aie abgemiefen ju roerbeit; 
foHte bieS gefchehen, fo merbe idj eS leicht nerfchmerjeu, beim bann 
roirb mein groecf erreicht fein ; baS fonipetente Uvtheil ber f}ad)= 
männer roirb gefällt uub bie ginge in glufj gerathen fein!

S  I e i n = % a p o l c S ä n, ©plnefter 1879.

<*fraf Stefan ftegleuid).
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