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Moiért keil a gyorsvasat?

Szcncly Karoly
igy nyilatkozott a
tervérdél.

polgarmester
gyorsvasul

A févaros helyi kozlekedésének
gyorsvasuttal valé kiszolgalasara a vi-
laghabora utan az els6é tervet Sztrokay
Istvdn BVVV-igazgatd, kés6bb BSzKRt
vezérigazgatdéhelyettes készitette 1921-
ben. A halézat, melyet javasolt, mint-
egy 90 kilométer palyahosszal kiterjedt
Budapest egész teruletére
szédos helységeket

és a szom-
is érintette. Sztro-
kay Istvdn kés6bb modédositotta ezt a
tervét és a halézat palyahosszat 47.5
kilométerre csokkentette. Ez a halé-
zat a gerince annak a gyorsvasuti terv-
nek, amelyet a BSzKRt a
kotott terlUlethaszndalati szerz6dés alap-
jan 1931-ben beterjesztett. A BSzKRt
tervében a vonathal6zat hossza kere-
ken 72.3 kilométer. A palya a varos
belsé tertletén, az Aréna-uton belul
alagutban halad, a kulteruleteken
dig magasvasutként, vastartékon nyug-
szik. A forgalom hat vonalon bonyo-

févarossal

lédott volna le. Nem sokkal kés&ébb
teszi ko6zzé Zelovich Kornél miegye-
temi tanar a budapesti gyorsvasut ha-

l6zatara vonatkozé elgondolasat. Az
altala tervezett halézat, melynek vonal-
hossza 17 kilométer, négy vonalat fog-
lal magaban: vonalai kivétel nélkul
alagutban haladnak. A halézat csak a
varosnak siirun lakott teriletére ter-
jed ki és a varoskodzponttdl tavolabb
fekv6é telepuléseket nem érinti. A va-
rosfejlesztési bizottsdg altal elgondolt
gyorsvasuti héalézat Budapestnek és
kérnyékének is majdnem egész teri-
letére kiterjed, palyahossza a 100Kilo-
métert joval meghaladja. 1tt meg kell
emlitenem, hogy a varosfejlesztési bi-
zottsag jelentésében szerepl6 Ujpest—
Ujpesti - rakpart— Dunapart— Soroksari-
ul (Csepel)— Pestszenterzsébet
dunaparti szakaszanak vonalvezetése
Algyay Pal dr. koézlekedésiigyi allam-
titkar elgondolasan alapszik, aki mint
a Fo6varosi Kozmunkak Tanacsanak
alelnoke vetette fel azt a gondolatot,
hogy a pesti Dunaparton gyorsvasuti
vonalat kell épiteni, mert vélemé-
nye szerint — ez a vonalvezetés arany-
lag kisebb koltségekkel jarna.

A. most ismertetett gyorsvasuti
elgondolasok kozul mind az 1931. évi
BSzKRt-terv, mind a varosfejlesztési
kulénbizottsag allasfoglalasa olyan
nagyszabasu elképzelés, amely Buda-
pesten és kornyékén a jovében elbre-
lathatéan varhaté osszes fontosabb
kozlekedési igényeknek joéforman tel-
jes kielégitését célozza. Mindkét terv
mintegy eszményi célkitlizésnek tekint-

vonal

pe-.

het6, amely a megvaldsitassal jaro
pénziugyi terhekre valé tekintet nélkul,
tisztdn varosfejlesztési és kozlekedés-
politikai szempontok alapjan mérle-
geli a jov6 fejlédés iranyait. Ezzel
szemben Zelovich kornél és Algyay
Pal dr. tervei els6sorban a manak igé-

nyeit akarjak kielégiteni és csak azok-
kal a vonalakkal szamolnak, ahol
felfogasuk szerint mar jelenleg is
olyan szukségletek jelentkeznek, ame-
lyeket lebetéen gyorsvasuttal kellene
kielégiteni.

Belvarosi halézat

Amikor a budapesti gyorsvasuti
halézat megallapitasara javaslatot te-
szek, magam is az utobbi allaspontra
helyezkedem. Nem kivanok tehat tel-
jes halézati tervet bemutatni, amely
az Osszes, mar fellépett és m]|jg var-
haté kozlekedési igények kielégitésére
torekszik, hanem csak olyan, arany-
lag kisebb kiterjedésl belvarosi halé-

zatot tervezek, amely belathaté idén
beltil a legfontosabb kozlekedési t6-
megszikségletnek a kielégilését cé-

lozza. Ez a halézat Onmagaban is be-
fejezett egész, amely a villamosvasati
és az autobuszhéalézattal 0©sszhangban
s azzal egymast kolcsonodsen kiegé-
gzitve, viszonyainkhoz és eré6forra-
sainkhoz mérten lehetéen tokéletes
rendszert alkot, amellett azonban az
igények novekedésével parhuzamosan
ezeknek Kkielégitésére a tavolabbi jo-
vében alkalmas madédon kornyéki ha-
l6zatta tovabbfejlesztheté lesz. Az Aal-
talam javasolt gyorsvasuti halézat 29
km hossz( és 4 foldalatti vonalbol all.
(Ezeket mar Ujséag.
A szerk.)

—

ismertette az

Javaslatom
a fentebb megjelolt

szem el6tt tartva
célkittizést.

régebbi terveken és elgondolasokon
nyugszik. A javasolt 29 km hosszu-
sagu  halézat a févaros terlletének

legforgalmasabb Gtvonalait foglalja ma-
géban s mintegy gerincét alkotja ko6z-
lekedési rendszeriinknek. Tervezésénél
az az elgondolas szolgalt alapul, hogy
a gyorsvasut mindenekel6tt a s(rdn
lakott és teljesen betelepilt varosias
jellegl tertileten vegye at a hplyi koz-
lekedés lebonyolitasanak feladatéit és
lehet6ség szerint szoritsa ki a belteri-
letr6l az utszinten kozlekedd villamos
vasutat. A halézat tehat kifejezetten
belvarosi jellegli, amelybe Budapest
kozigazgatasi teruletének kuls6bb ré-
szei és a kornyék egyel6re hosszabb-
rovidebb villamos- vagy autobuszuta-
zas révén kapcsolédnak be. A terve-
zett 3. (pestbudaij vonal keleti réssé

azonban mar Mmélyen belenyulik a f6-
varos kils6 terlleteibe (Rakosvaros)
iS és ezzel lenduletet kivan adni e ke-
ruletrészek viszonylag elmaradt fejl6-
désének. A tobbi végallomas a s(rin
teleptlt rész hataran van s igy a tele-
pulések fejlédésével a vonalak a szik-
séges mértékben mindenkor meghosz-
szabbithatok.
Mind a négy vonal,
zul kidlénosen az 1.
(nagykoruti), olyan atvonalakon ha-
lad, melyeknek forgalma mar-mar
megkodzeliti a kozuti vasut teljesitéké-
pességének fels§ hatarat. A suru utas-
forgalom e vonalak legnagyobb ré-
szén kozel egyenlé mértékben jelent-
kezik és igy azt a gyorsvasut kulono-
sen jol képes kiszolgalni. A 3. (pest-
budai) vonal forgalma a Muzeum-kor-
ut és a Keleti p. u. k6zott szadmszerilen
eléri az el6bb emlitett két vonal for-
galmat, azonban a nagy forgalom a
vonalnak csak erre a viszonylag rovid
szakaszara terjed ki. A vonalnak két
vége még nem érte el azt az utassuri-
séget, amely a gyorsvasuti kozlekedést
szikségessé tenné. Miutan azonban a
gyorsvasUti kozlekedés elényei rovi-
debb utazasnal nem jutnak kifejezésre,
a vonal uzemét nem lehet csupan a
surt forgalmd szakaszra korlatozni.
—- A 2. (Ferenc Jézsef) vonalnak
oroszlanrésze az Andrassy-uti fold-
alatti vaslt, melynek miszaki kikép-
zése mai alakjaban nagyobb
utasforgalom lebonyolitdsara nem al-
kalmas. E vonalnak a javasolt két-
irknyd meghosszabbitasa a forgalom-
nak lényeges emelkedését fogja maga
utdn vonni, ezért a vonal teljesit6ké-
pességének emelése érdekében bizo-
nyos Aatalakitasokat kell végrehajtani.
Az atalakitasok révén lehet6ség nyilik
arra, hogy az Andrassy-uti vonalrészen
is a fokozott igényeknek megfeleld,
korszer(i gyorsvasuti kozlekedést tart-
sunk fenn.

de azok ko-
(kiskoruti) és a 4.

Kapcsolat a HEV-vei
és a MAV-val

— A négy vonalboél
érinti a févaros

allé  halézat
legfontosabb forgalmi
és kozlekedési gb6cponjait: Baross-tér,
Berlini-tér, Blaha Lujza-tér, Boréaros-
tér, Eski-tér, Ferenc Jozsef-tér, Kalvin-
tér, Krisztina-tér, Mussolini-tér, Széli
lidlman-tér stb. Ugyancsak megfelel
osszekottetése van a halézatnak mind
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a févaros kornyéki kozlekedését Kki-
szolgalé, mind a tavolsagi forgalmat
lebonyolité helyiérdekl vasuti és nagy-

vasiti vonalakkal is, A BHEV-nek
mind a négy (szentendrei, g6dolléi,
rackevei, budafoki) vonala koézvetlenul

kapcsolodik a gyorsvasuti  halézathoz,
feltételezve, hogy a szentendrei vonal
Margit-hidi végallomasat a hidf6 déli
oldalara, a go6dolléi vonal Kerepesi-uti
végallomasat a Keleti palyaudvarra
vagy foldalatti elrendezéssel a Baross-
térre, a rackevei vonal Soroksari-uti
végallomasat pedig a Boréaros-térre he-
lyezzik &t.

— A MAV-vonalak a gyorsvasuti

halézattal a Keleti, Nyugati és Déli
palyaudvarnél, tovédbba a ceglédi vo
nal Rakosvaros megalléhelyénél érint
keznek. Ha a MAV megvalésitja ezt
a tervet, hogy a budai kodzdnség jobb
kiszolgalasa érdekében a dunantuli
vonalak részére a Fehérvari-utnal meg-
alléhelyet (Szent Imre-varos) létesit,
a gyorsvasut még itt is kapcsolatot
nyer majd a nagyvasuttal.
De beilleszkedik a héal6zat a ke-
reskedelem- és kozlekedésligyi minisz-
térium altal legUjabban felvetett és a
Kézmunkak Tanécsa altal is kedve-
z6en fogadott nagyvonall elgondolasba
is, amely a kornyéki és tavolsagi sze-
mélyforgalmat elvalasztja egymastol s
a jelenlegi fejpalyaudvarokat a kor-
nyéki forgalomnak tarva fenn, a tavol-
sagi forgalom szamara a ceglédi vona-
lon az Andrassy-ut és a Thokoly-ut ko-
zott, f6homlokzattal a Hungaria-kor-
utra, uj atmend palyaudvart tervez. Ez
a fépalyaudvar, amelyen a szikséges
vaganyosszekottetések megteremtése
utdn a Budapestr6l indulé és ide be-
futd Osszes tavolsagi vonatok ©egall-
nanak s amelynek, ennek megfelel6en,
igen tekintélyes utasforgalma lenne,
a 2 (Ferenc Jozsef) vonalnak egész
révid meghosszabbitasa, valamint a 3
(pestbudai) vonal révén Kkitind gyors-
vasuti kapcsolatot kapna nemcsak a
varoskozponttal — s igy a szallodane-
gyedekkel (Dunapart, Baross-lér, Réa-
koéczi-ut, Taban, Berlini-tér) —, ha-
nem a févarosnak ugyszolvan 06sszes
fontosabb utazéasi célpontjaival is.

Hol maradnak meg
a régi villamosok?

— A févarosnak s(rln beépitett te-
riletén a javasolt gyorsvasuti halézat
kiépitése utan csupan az alabbi koz-
ati villamosvasuti vonalak maradnanak
meg: a) Pesti dunaparti vonal a Ferenc
Jozsef-tértél északra, b) Vaci-uti és
Lehel-utcai vonal, c¢) Podmaniczky-
utca, Szinyei Merse-utca, Bajza-utca.
Bethlen Gabor-utcai vona.l, d) Bathory-
utca, Nagymezo-utca, Kiraly-utcai vo-
nal, e) Rottenbiller-utca, Dawianioh-
utca, Fiumei-ut, Orczy-ut, Grof Haller
utcai vonal, f) Népszinhaz-utca, Grof
Teleki L&szl6-téri vonal, g) Vamhaz-
korut, Baross-utcai vonal, h) Mester-
utcai vonal, i) Soroksari-uti vonal, j)
Budai Dunapart, Horthy Miklés-Uti
vonal, k) Verpeléti-ut, Szent Imre her-
ceg-ut, Gombos Gyula-ut, Széli Kal-
man-téri  vonal. Az utszini forgalom
kivanalmaihoz képest e villamosvasuti
vonalak egyike-masika alkalmas id6-
pontban esetleg trollibuszkézlekedés-
sel valthat6 fel.

— A javasolt héalézat lehet6séget ad
a gyosvasuti kozlekedés fokozatos el6-
retorésére a kornyéki forgalom lebo-
nyolitasdban, s6t a tavolabbi jév6ben
e forgalom teljes atvételére a gyars-
vasut altal. Nevezetesen:

az 1 (kiskoruti) vonal északi meg-
hosszabbitasa atveheti Ujpest, R&kos-
palota, valamint az ettél északra fekvd
kozségek Kkiszolgalasat, déli meghosz-
szabbitdsa pedig Kispest, Pestszentl-
rinc, Vecsés sth. kozségek felé vezet-
het:

a 2. (Ferenc Joézsef) vonal a Varos-
ligett6l az Erzsébet kirahjné-uton at
PestUjhely—Rakospalotaig, a Boraros-
térrol pedig a Kozvagoéhid, a Nagyva-
sartelep, a Nemzeti Szabadkikotd és
Csepel, illetve Pestszenlerzsébet, So-
roksar stb. felé hosszabbithaté meg;

a 3. (pestbudai) vonal a keleti végén
Rakosszentmihaly, Arpadfold, Csémor
felé, a budai oldalon pedig els6sorban
a fogaskerekl vasut és az Uj Szent
Janos-korhéaz, ezen tal a HUGvosvolgy
és Pesthidegkut felé hosszabbithatd
meg;

a 4. (nagykoruti) vonal meghosszab-
bitasaként onként kinalkozik az a le-
het6ség, hogy a vonal két végpontjat
a kisgellérthegyi alaguton és a Karo-
lina-uton at kossik ossze s ezzel a
vonalat teljes korré egészitsik ki. Ko-
banya és Obuda kiszolgalasara, a gyors-
kodzlekedési haldzat teljessége érdeké-
ben annakidején, amikor a kozle-
kedési igények megnodvekedése szuksé-
gessé fogja tenni — uj gyorsvasuti
vonalakat kell majd tervezni és épi-
teni. A most tervezett gyorsvasuti ha-
l6zatot, annak teljes kifejlesztése utan
a nagyvasul halézataval is 0©sszefug-
gésbe lehet hozni. A MAV kérnyéki
forgalméanak fejlédése el6bb-utébb
ugyis szukségessé teszi a legforgalma-
sabb nagyvasuti vonalakon Ujabb va-

Vizsgai
iulalomkényvek
és szunidei olvasmanyok uj és hasznélt alla-
tban MAR 1 PENGOTOL kaphatok Flscher

dor konyvkereskedésében, Vilmos csaszar-
ut 58. Telefon 120-105. Q2

ganyparok épitését. Célszer( lesz te-
hat az uUjabb vaganyparokat ugy Kki-
képezni, hogy azok a bels§ halozattal

UJOAG

Osszekottetést nyerve, mar a gyors-
vasuti kozlekedés céljanak feleljenek
meg.

Kulfoldi tapasztalatokbodl leszlrt tanulsagok

— Ha mindezek alapjan megvizsgal
juk, hogy a tervezett gyorsvasuti halo6-
zat vonalvezetése miképpen felel meg
azoknak a kovetelményeknek, amelye-
ket a kulfoldi tapasztalatok nyoman
lesziirtem, a kovetkez6ket allapithat-
hatjuk meg:

a) a halézat a varoskdzpontra ta-
maszkpdik;

b) a vonalak a varoskozpontbdl Kki-
indulva sugériranyban a legforgalma-
sabb utvonalakat kovetik, de Kkor-
irAnyban is 0Ossze vannak kotve;

c) a halézat osszefiggd egészet al-
kot, mindegyik vonalarél kozvetlen at-
szallasi lehet6séggel a masik haromra;

d) a héalézat érinti a négy helyiér-
dekl vasuti vonalat, valamint a harom
nagyvasuti fépalyaudvart cs beilleszke-
dik a nagyvasuti kozlekedés atrende-
zését célz6 elgondolasba (uj atmend
fépalyaudvar, Szent Imre-varos meg-
alléhely);

e) a héalézat a varosnak csak a sU-
r(in beépitett részére terjed ki, azonban
az egyes vonalak egyszerd meghosz-
szabbitasa révén barmikor kornyéki
halézatta fejleszhetd;

f) a halozat foldalatti vasuiként épdal
s ezzel a varoskép kivanalmai kell6éen
érvényre jutnak.

— A gyorsvasuti halézatbél az 1
(kiskordid) wvonal megépitése és a 2.
(Ferenc Jo6zsef) vonal meglévd részé-
nek Kkiegészitése a HOsOk-tere—Varos-
liget (Erzsébet Kkird’yné-ut), valamint
a Vilmos csaszar-ut—Boraros-tér ko-
zotti vonalrészekkel lenne a legslirg6-
sebb feladat. A masik két vonal meg-
épitését, bar szintén fontos kozleke-
dési érdekét szolgalna, késébbi idére
kellene halasztani.

— A négy vonal kozul ugyanis az
1. (kiskordd) vonalat a varoskodzpont-
hoz képest elfoglalt helyzete, két vég-
pontjanak alkalmas helye és forgal-
manak egyontet(isége a tobbi vonallal

szemben kétségtelenul el6térbe Aallitja
A vonal forgalmanak nagy méretei
az a szerencsés korulmény, hogy ehe-
lyutt a gyorsvasuti vonal tUzembehelye-
zése utan lebontand6 utszini villamos-
vonalnak kozvetlen  Osszefluiggései a
villamosvasuti héalézattal az utazoko-
zonség érdekeinek nagyobb sérelme
nélkul szuntethet6k meg, egyarant az!
indokoljak, hogy a hal6zatbdl elsésor
ban ez a vonal épuljon meg. A vonal
megépitése a gépkocsi- és a loéfogatu
jaromtvek forgalma  szempontjabol
is nagyon el6nyos, mert két legforgal
masabb teriink: a Berlini-tér és a Kat
vin-tér kozlekedésének régéta kivant
megoldasara is modot ad, az UllGi
utnak a Kalvin-térhez csatlakoz6 szlk
szakaszan pedig, a kozuti villamos el
tavolitasa altal a kocsiforgalom sza
mara kedvezd lehetSséget teremt.

— Nyoméds indokok szélnak a
(Ferenc Jézsef) vonalnak miel6bbi
megépitése, illetve atalakitasa és meg
hosszabbitasa mellett is. Miutan az
Andréassy-ut és Dedk Ferenc-tér kozott
a kiskor(id vonal és a Ferenc Jozsef
vasut mai vonala ugyanazon a nyo
mon haladna, a Kkiskoéruti vonal épi-
tése soran a Ferenc Jozsef-vasutnak
e vonalrészét le kell bontani. De az
Ujjaépitéssel kapcsolatban fel kellett
vetédnie a gondolatnak, nem lenne-e
helyesebb megvaltoztam a Ferenc J6
zsef-vasit mai, el6nydsnek egyaltalan
nem mondhaté vonalvezetését9 Tudva-
lev6é, hogy a Ferenc Jézsef-vasut e sza-
kaszan a legkisebb ivsugar csupan 40
méter s igy az a gyorskozlekedés ko-
vetelményeinek nem felel meg. Mint
hogy azonban a vonal toébbi részén az
Ivsugar megfelels, igy abban az eset-
ben, ha a vonal atépitendd részét uj
nyomvonalon, nagyobb Ivsugarak épi-
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tésével vezetjuk, olyan vonalat nye-
rink, amely a gyorskézlekedésre al-
kalmas.

A korzon megszlnik a koézuati Tillamos

— Igy merilt fel a gondolata agrof
Tisza |Istvan-utcan tortén6é atvezetés-
nek, amely megteremti a kozvetlen
Osszekottetést a pesti Lanchidfé és az
Andrassy-ut kozott. A vonalat, innen
dél felé kanyarodva, a Dunakorzé via-
duktja helyén épitend6 mélyitett pa-
lyan vezetnék. A korabbi elgondola-
sok ehelyutt az utszintl villdinosvasut
keresztmetszetének megfelelGen, a
szerkezeten kivul 4.30 méter mélyre
tervezték a vaganyok szintjét a Duna-
korzé szintje ald. A gyorsvasut kisebb
keresztmetszete lehet6vé teszi, hogy a
vaganyok mélysége a szerkezeten Ki-
vid csupan 3.30 méter legyen, ami a
Duna magas vizallasaira figyelemmel
a szigetel6- és védSberendezések meny-
nyiségének csokkentését jelenti. A vo-
nal bels§ fejlesztése javitja tehat az
Andrassy-ut 0sszekottetését a Belvaros-
sal s egyszersmind lehet6vé teszi a
Dunakorzén a kozuti villamoskozleke-
dés megsziintetését, amit idegenforgalmi
és varosépitészeti okokbdél mar régota
surgetnek. Ugyancsak nagyfontossagu
az a korulmény, hogy a Belvaros a
Dunapart mentén koézvetlen 6sszekot-
tetést kap a Boraros-téren kialakult
kozlekedési elosztéponttal. A Ferenc

felhagyandé alagutpélya-szakasza cél-
szer(ien felhasznalhaté 6vohely, raktar,
vagy barmilyen mas foldalatti létesit-
mény céljara

— Fontos kozlekedési igényeket elé-
git ki a Ferenc Jdzsef-vasut varosligeti
végénél tervezett vonalmeghosszabbitas
is, amelynek révén a Varosligeten tul
lakék régi o6haja teljesithets, Ehelyutt
a kozlekedést jelenleg a Hermina-uti
villamosvasuti vonal, tovabba a 24-es
és 25-6s autdbuszvonalak latjak el. A
Hermina-uti  villamosvasuti vonalnak
azonban csak dél felé, a Keleti palya
udvar iranyaban van kapcsolna a va
roskozponttal. Hianyzik tehat a jé
Osszekottetés az Erzsébet kiralyné-ati
villamosvasuti vonal és a varoskoz-

pont északi része kozott. A 2 (Ferenc
Jozsef) vonal Kkiépitése esetén ezt a
hianyz6 és szukséges 0Osszekottetést

gyorsvasuti vonal fogja biztositani.
— llyképpen a Ferenc Joézsef-vonal,
amely a mai vonalvezetése és mdiszaki
berendezése mellett csak korlatolt koéz-
lekedési igényeket elégit ki, viszonylag
csekélyebb 4&ldozatok &radn a gyors-
vasUti halézat egyik életképes vonalava
valik és szamos olyan fontos kozleke-
dési probléméat megold, amelyre eddig

Jozsef foldalatti vasutnak a Deak Fe-tnem sikerilt kielégit6 megoldast ta-

renc-tér és a Vorosmarty-tér

kozotti | lalni

Taldraga a Dunaalalti alagat

— Az épitkezés sorrendjének meg-
fontolasanal igen nagy sullyal esik a
mérlegbe a pénzigyi szempont is. A
3. (pestbudai) és a 4. (nagykorati) vo-
nalak kiépitése a gyorsvasutnak a Duna
alatti atvezetését is szilikségessé teszi,
A Duna alatti alagut épitése pedig —
amellett, hogy sok mdUszaki nehézség-
gel jaré és sok ismeretlen . tényez6tol
fuggé épitkezés — e vonalak épitési
koltségét tetemesen megnéveli. Tekin-
tettel az épitkezéseknél el6adédod is-
meretlen tényez6k sokasagara, a Duna
alatti alagut koltségelGiranyzatat ova-
tos becsléssel kell megallapitani s igy
annak varhato koltsége a gyorsvasuti
palya egységére vonatkoztatva, mas
patyaszakaszhoz képest tizszeres 0Ossze-
get is elérhet. Egyébként is helytelen
lenne a gyorsvasuti halézat kiépitését
éppen a legnehezebb és legkoltségesebb

létesitményen kezdeni. Ugyanazzal a
koltséggel a halézatbdl sokkal kiter-
jedtebb részt lehet azonnal megvalosi-

tani akkor, ha a Duna alatti alagutak

épitése késbbbi id6pontra tolédik el.
szerint a gyors-

— Elgondolasom
vasuti hélézat els6 két vonalanak Kki-
épitése két munkaszakaszban tortén-
nék. Az épités az 1 (kiskoruti) vonal-
lal kezd6dnék, s ugyancsak az els6
munkaszakaszban toérténnék a 2. (Fe-
renc Jozsef) vonal atalakitdasanak egy
része, még pedig a bels6 meghosszab-
bitdas a grof Tisza Istvan-utcan at egy-
elére a F6vam-térig és a kils6 meg-
hosszabbitas az Erzsébet Kiralyné-utig.
A masodik munkaszakaszt a 2. (Ferenc
Jozsef) vonal dunaparti szakaszanak
kiépitése alkotna a F&évam-tértél a
Boraros-térig. A 3. (pestbudai), illets-
leg a 4. (nagykorati) vonal kiépitése
annakidején, a forgalom alakulasatol

fugg6 sorrendben —e két vagy harom
Ujabb munkaszakban torténnék meg
Még hosszd ideig nem lesz szikség
arra, hogy a Ferenc Jézsef-térrOl
északra a Dunaparton masodik gyors-

vasuti vonalat épitsiink, mert a tavo-
labbra iranyulé gyorskozlekedési igé-
nyeket az 1. (kiskoruti) vonal, illetve
ann#k meghosszabbitasa, a helyi koz-

lekedési igényeket pedig egy, a Ferenc
Jozsef-térrél kiinduld, a jelenlegi 16-os
és 15-6s villamosok vonalan kézlekedd
s a Margithid pesti hidf6je alatt atve-
tetett kozuati villamos-, autébusz- vagy
trollibiszjarat sokkal kisebb 6sszeg(
befektetés aran is teljes mértékben ké-
pes lesz kielégiteni.

Hatalmas munkaalkalmak

— Nem kétséges, hogy a mai hely-
zet egyel6re nem alkalmas arra, hogy
ilyen nagyszabasu elgondolads megvalo-
sitdsdhoz  ténylegesen hozzafogjunk.
A rendkivuli viszonyok altal okozott
anyaghiany amellett szdl, hogy a gyors-
vasul épitését ne most hajtsuk végre,
hanem arra az id6ére halasszuk, ami-
kor az épitkezéssel nemcsak kozleke-
déspolitikai és varosrendezési, hanem
gazdasagi és tarsadalompolitikai kér-
dések megoldasat is elémozditjuk.

— Tudvalevé, hogy a moslani ku-
lonleges allapot sok olyan munkaal-
kalmat teremett, mely a rendkivili
id6k elmualtaval megszinik és tovabb
gazdasagosan fenn nem tarthaté. Or
szagos és févarosi szempontbdl egy-
arant fontos érdek tehat, hogy a gaz-
dasagi élet menetének zokkenésmentes
folyamatgssagat —a a rendkivili id6k
elmultaval munkaalkalmak terem-
tésével biztositsuk. Olyan nagy épitke-
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zés, mint a fentebb leirt gyorsvasuti
vonalak megvaldsitasa, az épitSipar és
a gépipar szaméra egyarant nagydsz-
szegl munkaalkalmat juttat s e két
fontos ipardag munkassaganak — de a
gazdasagi kapcsolatok és kolcsonhata-
sok réven a tobbi iparagnak is — cél-
Mint-

penzio-igenylesi

mar most kozodlje

Tel. 181-004

kat igényel, a kérdésben elvileg mar
most allast kell foglalni, hogy akkor,
amikor a .végrehajtas lehet6sége meg-
nyilik, illetve annak szikségessége fel-
meril, az épitéshez haladéktalanul
hozza lehessen fogni.

szerli foglalkoztatast biztosit.
hogy azonban ennek, a mdszaki és A f6évaros kozlekedési, maganépi-
pénzligyi szempontbdl egyarant nagy- tési, valamint ut- és mélyépitési bi-
szabasi munkalatnak az el6készitése zottsagai egyesitett Ulésikdn  nagy
minden részletre KkiterjedS, hosszabb, lelkesedéssel elfogadtak a gyorsvasut
alapos tervez6 és kozigazgatasi mun- tervét.

saasHESsssa

Az olasz iffjusag vezetdinek kitintetése

Az olasz ifjusag vezérei — mint mar | ziuniét," ahol

réviden emlitettik — tisztelg6 latoga-
tast tettek a miniszterelndk és kul-
ugyminiszternél, a honvédelmi és a
vallas- és kozoktatasugyi miniszterek-
nél, a honvédelmi miniszter és a ve-
zérkar fénoke helyettesénél és az olasz
kovetségen. A honvédelmi miniszter
meleghangl olasznyelvii beszéddel at-
nyudjtotta a Kormanyzé Ur O fémélts-
sadga altal adoméanyozott magas ma-
gyar Kkitintetéseket: Bonamici Sandro
Gil helyettes f6parancsnoknak a Ma-
gyar Erdemrend kozépkeresztjét a
csillaggal, Feliciani Fernando, Gil ve-
zérkari fénokhelyetteshek a Magyar
Erdemrend kozépkeresztjét, Candelori
Mario Gil f6szemlélének a  Magyar
Erdemrend kozépkeresztjét és Pal-
mieri Nino premiliter szolgalatvezet6-
nek a Magyar Erdemrend tiszlikereszt-
jét A vallas- és kozoktatasugyi mi-
niszter és az olasz ifjusagi vezérek
kolcsdndésen megallapitottdk az igen
meleghangt és kozvetlen tisztelg6 lato-
gatads alkalmaval, hogy ifjusagi téren
js most még fokozottabba valik a ha-
gyomam”™os magyar-olasz baratsag.

A Budapesten tartézkodé Bonamici
Sandro olasz ifjusagi f6parancsnok és
kiséretének tagjai, Feliciani Fernando,
Candelori Mario, Palmieri Nino, Scotti
Eugénio és Anna de Filippis, akik a
megujhodott levente-intézmény tanul-
manyozasa céljabol tartézkodnak Ma-
gyarorszagon, szombaton megtekintet-
ték a Szilagyi Erzsébet-leanygimna-

olasznyelvi tanéran vet-
lek részt. A Gamma-gyarban villas-
reggeliztek, ahol bemutattak a gyar

leventéinek sportéletét. Csepelen le-
lvente-ejtéerny6sok és vizi-leventék Ki-
képzésében gydnyorkodtek. Ugyanitt
leventeleanyok is igen szines bemuta-
tét tartottak tiszteletikre.

Délben  Szendy Karoly, Budapest
székesfévaros polgarmestere  ebédet
adott a Gellért-szalléban az olasz ifju-
sagi vezet6k tiszteletére, akik ebéd
utdn a Magyar Filmirodaba hajtatlak,
ahol a latogatasuk els6 két napja al-
kalmaval készitett hirado filmfelvéte-
leket mutattdk be nekik.

A délutani o6rakban az olasz ven-

dégek megtekintették a Il.  keruleti
leventeotthont és levente-loteret, majd
a valtozatos napot a leveriték orsza-
gos parancsnokanak tiszteletiukre adott
svabhegyi vacsoraja fejezte be.
Az olasz ifjusagi vezet6k vasarnap
mint a Levente Hirkdézpont jelenti
megtekintik az ifjusdg orvosainak
hazat, ahol bemutatjdk a leventék or-
szagos egészsegugyi védelmére bealli-
tott mozgbkorhdzat és a pompas
leventeorvosi  taskdkat. Misoros be-
mutaté keretében megismerkednek a
Testnevelési FGiskola életével. Vasar-
nap délben az Orszagos Sportkdzpont
vezet6sége ebédet ad tiszteletikre *
Hannashatarhegyen. Ebéd utan vitor*
lazérepul6-bemulatét tartanak  tiszte-
letlikre. Este az Opera el6adasat nézik
meg az olasz ifjusagi vezet6k

Az olasz vendégek a jové hé* els6
harom napjan vidéki szemlputra in-
dulnak, meglatogatjdk Szegedet, Tua-
rat és a balatoni leventeluduléhelyeket.

Ket leeresztleveltamisitasi dgy

A budapesti fékapitanysdg napok
6la nyomozott egy nagyszabasu koéz-
okiralhamisitasi bilnlgyben, melynek
soran igen sok gyanusitottat allitottak
el6 és kisértek be a pestvidéki tor-
vényszék foghazaba. A Kkiralyi Ugyész-
ség inditvanya utan Felszeghy Roébert
dr. vizsgalébir6 a gyanusitottak egy
csoportjat kihallgatta, azutan kozok-
irathamisitis buntette cimén el6zetes

letartéztatasba helyezte: Bogdan
Gyula 53 éves kispest-wekerletelepi
reforméatus lelkészt, Kaufmann Ibolya
>19 éves haztartasbelit, Schlesinger
Sandor 40 éves foldbérlét és felesé-
gét, szuletett Deutsch llonat, végul
Kiraly Pal 43 éves budapesti lakos,
szakirét. A letartéztatasi végzés ellen
valamennyien felfolyamodast jelen-

tettek be. Szombaton a rend&rségrél
atkisérték a pestvidéki Ugyészségre
Bande Zoltan dr. Kispesti f6rabbit is,
aki ellen szintén gyanu merult fel,
hogy részes a blncselekmény elkove-
tésében. Ezenkiviul elGallitottak a to-
lonchazbol Marki Gyula dr. 63 éves
budapesti lakost. Delikat Jenéné szu-
letett Engel Ro6zat, egy magantisztvi-
sel6 feleségét, Kovacs Moértonné, szu-

letett |Verther Anna 45 éves haztar-
tasbelit, Révész-Roth Miklos 54 éves
budapesti magantisztvisel6t, Silber

Imre 36 éves miskolci magéantisztvi-
sel6t és Deutsch Lipot 54 éves fold-
bériét. Felszeghy Rébert dr. vizsgalo-
bir6 nyomban megkezdte ezeknek a
gyanusitottaknak a kihallgatasat is.
Az adatok szerint a zsidotorvény
életbelépésekor néhanvan felkeresték
Bogdan Gyulat Kispest, Géza-utca 5.
szamu lakasan és konyorogtek neki,
allitson ki részikre olyan bizonyit-
vanyt, amelv szerint reformatus val-
lasunk. Bogdan kezdetben elutasitotta
6ket, de kés6bb engedett a kérések-
nek. Ett6l kezdve sirin megfordul-
tak a lelkésznél olyanok, akik keresz-
tény szarmazastaknak akartdk magu-
kat feltintetni. Valésagos felhajté
tarsasag létesult, amelynek az adatok
szerint Marki Gyula és Delikatné vol-
tak a vezetSi. F6leg szlovak terllet-

r6l Magyarorszagra érkez6k vették
igénybe nevezettek segitségét. A lel-
kész esetenként 200— 800 pengdig ter-
jed6 Osszeget kapott a gyanu szerint.
Az Gjabban el6allitottak kihallgatasa
szombaton egész napon at tartott. A
vizsgalobiré kihallgatasuk utan dont

el6zetes letartéztatasuk ugyében.
Hasonlé  nagyszabasu keresztlevél-
hamisitasi blintgyet leplezlek le a
hatésagok Piliscsaba kozségben is.
Ennek a bilintgynek is tobb gyanusi-
tottja van, akiket a pestvidéki tor-
vényszéken Szigric Gyorgy dr. vizs-

galobiré hallgatott ki. A kihallgatasok
eredményeképen a kovetkezéket he-
lyezte elGzetes letartdztatasba: Sarosi
Schwarcz Istvan 37 éves Aallasnélkuli
magantisztvisel6t, Gadé Magda 27
éves magantisztvisel6t, Gabor Griinfeld
Jen6 51 éves felfliggesztett uUgyvédet,
Relle Rosenfeld Vilmos 53 éves buda-
pesti textilkeresked6t, Csert6 Jakab
Géabor 53 éves piliscsabai réomai kato-
likus plébanost. Fried Sandorné szule-
tett Szantd llonat, Fried Sandor 61
éves mérnokot, dr. Szant Andrasné
szuletett Herzog Julin 34 éves haztar-
tasbelit. A csend6ri nyomozas meg-
allapitotta, hogy Séarosi Schwarcz Ist-
van és csaladdja arra kérték régi is-
merdsuket, Csertd Jakab plébanost,
h°Sy Szlovakidban él6  csaladtagjaik
részére hamis keresztlevelet allitson
ki. A plébanos hosszas surgetés utan
teljesitette a kérést. Nem sokkal ké-
s6bb Gado Magda, aki rokona
Schwarczéknak, szintén felkereste a
plébanost és 6 is kérte kulonb6zé ha-
mis bizonyitvanyok kiallitasat. Csert6
ezekért bizonyos pénzosszegeket ka-
pott, amelyet Sarosi Schwarcz és Gado
Magda adtak &t neki. Séarosi Schwarcz
Istvdn és tarsai a letartéztatds ellen
felfolyamodast jelentettek be. A pest-
vidéki  torvényszék vadtanacsa ToOt-
falusi Odén dr. elnéklete mellett fog-
lalkozott az uggyel, a felfolyamodaso-
kat elutasitotta, ugy hogy valamenv-
nyi gyanusitott el6zetes " Itart6ztatas-
ban marad. A csend6rség a blnugy-
ben még tobbeket O&rizetbe vett, a nyo-
mozéas tovabb tart.



