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M i é r t  k e i !  a  g y o r s v a s a t  ?
Szcncly K áro ly  polgárm ester 

' igy  nyilatkozott a gyorsvasul 
tervéről.

—  A  főváros helyi közlekedésének  
gyorsvasúttal való kiszolgálására a vi­
lágháború  után az első tervet Sztrókay 
István BVVV -igazgató , később BSzKRt 
vezérigazgatóhelyettes készítette 1921- 
ben. A hálózat, melyet javasolt, mint­
egy 90 kilométer pályahosszal kiterjedt 
Budapest egész területére és a szom ­
szédos helységeket is érintette. Sztró- 
kay István később módosította ezt a 
tervét és a hálózat pályahosszát 47.5 
kilométerre csökkentette. Ez a háló­
zat a gerince annak a gyorsvasúti terv­
nek, amelyet a BSzKRt a fővárossal 
kötött területhasználati szerződés a lap ­
ján 1931-ben beterjesztett. A BSzKRt 
tervében a vonathálózat hossza kere­
ken 72.3 kilométer. A pálya a város 
belső területén, az Aréna-uton belül 
alagutban halad, a külterületeken pe-. 
dig magasvasutként, vastartókon nyug­
szik. A forgalom  hat vonalon bonyo­
lódott volna le. Nem  sokkal később  
teszi közzé Zelovich Kornél m űegye­
temi tanár a budapesti gyorsvasut há­
lózatára vonatkozó elgondolását. Az 
általa tervezett hálózat, melynek vonal­
hossza 17 kilométer, négy vonalat fog ­
lal m agában : vonalai kivétel nélkül
alagutban haladnak. A hálózat csak a 
városnak siirün lakott területére ter­
jed ki és a városközponttól távolabb  
fekvő településeket nem érinti. A vá ­
rosfejlesztési bizottság által elgondolt 
gyorsvasúti hálózat Budapestnek és 
környékének is m ajdnem  egész terü­
letére kiterjed, pályahossza a 100 kilo­
métert jóval meghaladja. Itt meg kell 
említenem, hogy a városfejlesztési b i­
zottság jelentésében szereplő Ú jpest—  
Újpesti - rakpart— Dunapart— Soroksári­
ul (Csepel)— Pestszenterzsébet vonal 
dunaparti szakaszának vonalvezetése 
Álgyay P á l dr. közlekedésügyi á llam ­
titkár elgondolásán alapszik, aki mint 
a Fővárosi Közm unkák Tanácsának  
alelnöke vetette fel azt a gondolatot, 
hogy a pesti Dunaparton gyorsvasúti 
vonalat kell építeni, mert —  vélemé­
nye szerint —  ez a vonalvezetés arány ­
lag kisebb költségekkel járna.

—  A. most ismertetett gyorsvasúti 
elgondolások közül mind az 1931. évi 
BSzKRt-terv, m ind a városfejlesztési 
különbizottság állásfoglalása olyan 
nagyszabású elképzelés, amely B uda­
pesten és környékén a jövőben előre­
láthatóan várható összes fontosabb  
közlekedési igényeknek jó form án tel­
jes kielégítését célozza. Mindkét terv 
mintegy eszményi célkitűzésnek tekint­

hető, am ely a  megvalósítással járó  
pénzügyi terhekre való tekintet nélkül, 
tisztán városfejlesztési és közlekedés- 
politikai szempontok alapján  m érle­
geli a jövő fejlődés irányait. Ezzel 
szemben Zelovich Kornél és Álgyay 
Pá l dr. tervei elsősorban a mának igé­
nyeit akarják kielégíteni és csak azok­
kal a vonalakkal számolnak, ahol —  
felfogásuk szerint —  m ár jelenleg is 
olyan szükségletek jelentkeznek, am e­
lyeket lebetően gyorsvasúttal kellene 
kielégíteni.

B e lv á r o s i h áló zat
—  Am ikor a budapesti gyorsvasúti 

hálózat m egállapítására javaslatot te­
szek, m agam  is az utóbbi álláspontra 
helyezkedem. Nem  kívánok tehát tel­
jes hálózati tervet bemutatni, amely  
az összes, m ár fellépett és m|jg vár­
ható közlekedési igények kielégítésére 
törekszik, hanem csak olyan, arány­
lag kisebb kiterjedésű belvárosi háló­
zatot tervezek, am ely belátható időn 
belül a legfontosabb közlekedési tö­
megszükségletnek a kielégilését cé­
lozza. Ez a hálózat önmagában is be­
fejezett egész, am ely a villamosvasúti 
és az autobuszhálózattal összhangban  
s azzal egymást kölcsönösen kiegé- 
gzitve, viszonyainkhoz és erő fo rrá ­
sainkhoz mérten lehetően tökéletes 
rendszert alkot, amellett azonban az 
igények növekedésével párhuzam osan  
ezeknek kielégítésére a távolabbi jö ­
vőben alkalm as m ódon környéki há­
lózattá továbbfejleszthető lesz. Az á l­
talam  javasolt gyorsvasúti hálózat 29 
km hosszú és 4 földalatti vonalból áll. 
(Ezeket m ár ismertette az Újság. —  
Á szerk.)

■—  Javaslatom —  szem előtt tartva 
a fentebb m egjelölt célkitűzést. —  a 
régebbi terveken és elgondolásokon 
nyugszik. A javasolt 29 km hosszú­
ságú hálózat a főváros területének 
legforgalmasabb útvonalait foglalja ma­
gában s m integy gerincét alkotja köz­
lekedési rendszerünknek. Tervezésénél 
az az elgondolás szolgált alapul, hogy 
a gyorsvasut mindenekelőtt a sűrűn 
lakott és teljesen betelepült városias 
jellegű területen vegye át a hplyi köz­
lekedés lebonyolításának feladatéit és 
lehetőség szerint szorítsa ki a belterü­
letről az utszinten közlekedő villamos 
vasutat. A hálózat tehát kifejezetten 
belvárosi jellegű, am elybe Budapest 
közigazgatási területének külsőbb ré­
szei és a környék egyelőre hosszabb- 
rövidebb villam os- vagy autobuszuta- 
zás révén kapcsolódnak be. A  terve­
zett 3. (pestbudaij vonal keleti réssé

azonban m ár mélyen belenyulik a fő­
város külső területeibe (Rákosváros) 
is és ezzel lendületet kíván adni e ke­
rületrészek viszonylag elmaradt fe jlő ­
désének. A többi végállom ás a sűrűn 
települt rész határán van s igy a tele­
pülések fejlődésével a vonalak a szük­
séges mértékben mindenkor meghosz- 
szabbithatók.

—  Mind a négy vonal, de azok k ö ­
zül különösen az 1. (kisköruti) és a 4. 
(nagykörúti), olyan útvonalakon ha­
lad, melyeknek forgalma már-már 
megközelíti a közúti vasút teljesítőké­
pességének felső határát. A  sürü utas­
fo rgalom  e vonalak legnagyobb ré­
szén közel egyenlő mértékben jelent­
kezik és igy azt a gyorsvasut kü lönö ­
sen jó l képes kiszolgálni. A 3. (pest­
budai) vonal forgalm a a M uzeum -kör- 
ut és a Keleti p. u. között számszerűen 
eléri az előbb említett két vonal fo r­
galmát, azonban a nagy forgalom  a  
vonalnak csak erre a viszonylag rövid  
szakaszára terjed ki. A vonalnak két 
vége még nem érte el azt az utassürü- 
séget, amely a gyorsvasúti közlekedést 
szükségessé tenné. Miután azonban a  
gyorsvasúti közlekedés előnyei rövi- 
debb utazásnál nem jutnak kifejezésre, 
a vonal üzemét nem lehet csupán a  
sürü forgalm ú szakaszra korlátozni.

—- A  2. (Ferenc József) vonalnak  
oroszlánrésze az Andrássy-uti föld­
alatti vasút, melynek műszaki kikép­
zése —  m ai a lak jában  —  nagyobb  
utasforgalom  lebonyolítására nem a l­
kalmas. E  vonalnak a javasolt két­
irányú m eghosszabbítása a  fo rga lom ­
nak lényeges emelkedését fog ja  m aga  
után vonni, ezért a vonal teljesítőké­
pességének emelése érdekében bizo­
nyos átalakításokat kell végrehajtani. 
Az átalakítások révén lehetőség nyílik 
arra, hogy az Andrássy-uti vonalrészen 
is a fokozott igényeknek megfelelő, 
korszerű gyorsvasúti közlekedést tart­
sunk fenn.

K a p c s o la t  a  H É V -v e i  
és a  M A V -v a l

—  A négy vonalból álló hálózat 
érinti a főváros legfontosabb forgalm i 
és közlekedési gócponjait: Baross-tér, 
Berlini-tér, Blaha Lujza-tér, Bor áros- 
tér, Eskü-tér, Ferenc József-tér, Kálvin- 
tér, Krisztina-tér, Mussolini-tér, Széli 
Iiálmán-tér stb. Ugyancsak megfelelő  
összeköttetése van a hálózatnak mind

őskeresztény. „50.000 P biztosíték“  jelig 
¿¿kiadóba.
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a főváros környéki közlekedését ki­
szolgáló, mind a távolsági forgalmat 
lebonyolító helyiérdekű vasúti és nagy­
vasúti vonalakkal is, A BHÉV-nek 
mind a négy (szentendrei, gödöllői, 
ráckevei, budafoki) vonala közvetlenül 
kapcsolódik a gyorsvasúti hálózathoz, 
feltételezve, hogy a szentendrei vonal 
Margit-hidi végállomását a hidfő déli 
oldalára, a gödöllői vonal Kerepesi-uti 
végállomását a Keleti pályaudvarra 
vagy földalatti elrendezéssel a Baross- 
térre, a ráckevei vonal Soroksári-uti 
végállomását pedig a Boráros-térre he­
lyezzük át.

— A MÁV-vonalak a gyorsvasúti 
hálózattal a Keleti, Nyugati és Déli 
pályaudvarnál, továbbá a ceglédi vo 
nal Rákosváros megállóhelyénél érint 
keznek. Ha a MÁV megvalósítja ezt 
a tervet, hogy a budai közönség jobb 
kiszolgálása érdekében a dunántúli 
vonalak részére a Fehérvári-utnál meg­
állóhelyet (Szent Imre-város) létesít, 
a gyorsvasut még itt is kapcsolatot 
nyer majd a nagy vasúttal.

—  De beilleszkedik a hálózat a ke­
reskedelem- és közlekedésügyi minisz­
térium által legújabban felvetett és a 
Közmunkák Tanácsa által is kedve­
zően fogadott nagyvonalú elgondolásba 
is, amely a környéki és távolsági sze­
mélyforgalmat elválasztja egymástól s 
a jelenlegi fejpályaudvarokat a kör­
nyéki forgalomnak tarva fenn, a távol­
sági forgalom számára a ceglédi vona­
lon az Andrássy-ut és a Thököly-ut kö­
zött, főhomlokzattal a Hungária-kör- 
utra, uj átmenő pályaudvart tervez. Ez 
a főpályaudvar, amelyen a szükséges 
vágányösszeköttetések megteremtése 
után a Budapestről induló és ide be­
futó összes távolsági vonatok ©egáll- 
nának s amelynek, ennek megfelelően, 
igen tekintélyes utasforgalma lenne, 
a 2. (Ferenc József) vonalnak egész 
rövid meghosszabbítása, valamint a 3. 
(pestbudai) vonal révén kitűnő gyors­
vasúti kapcsolatot kapna nemcsak a 
városközponttal — s igy a szállodane- 
gyedekkel (Dunapart, Baross-lér, Rá- 
kóczi-ut, Tabán, Berlini-tér) — , ha­
nem a fővárosnak úgyszólván összes 
fontosabb utazási célpontjaival is.

Hol maradnak meg 
a régi villamosok?

—  A fővárosnak sűrűn beépített te­
rületén a javasolt gyorsvasúti hálózat 
kiépítése után csupán az alábbi köz­
úti villamosvasuti vonalak maradnának 
meg: a) Pesti dunaparti vonal a Ferenc 
József-tértől északra, b) Váci-uti és 
Lehel-utcai vonal, c) Podmaniczky- 
utca, Szinyei Merse-utca, Bajza-utca. 
Bethlen Gábor-utcai vona.1, d) Báthory- 
utca, Nagymezo-utca, Király-utcái vo­
nal, e.) Rottenbiller-utca, Dawianioh-
utca, Fiumei-ut, Orczy-ut, Gróf Haller 
utcai vonal, f) Népszínház-utca, Gróf 
Teleki László-téri vonal, g) Vámház- 
körut, Baross-utcai vonal, h) Mester- 
utcai vonal, i ) Soroksári-uti vonal, j )  
Budai Dunapart, Horthy Miklós-Uti 
vonal, k ) Verpeléti-ut, Szent Imre her- 
ceg-ut, Gömbös Gyula-ut, Széli Kál- 
mán-téri vonal. Az utszini forgalom 
kívánalmaihoz képest e villamosvasuti 
vonalak egyike-másika alkalmas idő­
pontban esetleg trollibuszközlekedés- 
sel váltható fel.

—  A javasolt hálózat lehetőséget ad 
a gyosvasuti közlekedés fokozatos elő­
retörésére a környéki forgalom lebo­
nyolításában, sőt a távolabbi jövőben 
e forgalom teljes átvételére a gyars- 
vasut áltál. Nevezetesen:

az 1 (kiskoruti) vonal északi meg­
hosszabbítása átveheti Újpest, Rákos­
palota, valamint az ettől északra fekvő 
községek kiszolgálását, déli meghosz- 
szabbitása pedig Kispest, Pestszentlő- 
rinc, Vecsés stb. községek felé vezet­
het:

a 2. (Ferenc József) vonal a Város­
ligettől az Erzsébet kiráhjné-uton át 
Pestújhely— Rákospalotáig, a Boráros- 
térröl pedig a Közvágóhíd, a Nagyvá- 
sártelep, a Nemzeti Szabadkikötő és 
Csepel, illetve Pestszenlerzsébet, So­
roksár stb. felé hosszabbítható meg;

a 3. (pestbudai) vonal a keleti végén 
Rákosszentmihály, Árpádföld, Csömör 
felé, a budai oldalon pedig elsősorban 
a fogaskerekű vasút és az Uj Szent 
János-kórház, ezen túl a Hűvösvölgy 
és Pesthidegkut felé hosszabbítható 
meg;

a 4. (nagykörúti) vonal meghosszab­
bításaként önként kínálkozik az a le­
hetőség, hogy a vonal két végpontját 
a kisgellérthegyi alaguton és a Karó- 
lina-uton át kössük össze s ezzel a 
vonalat teljes körré egészítsük ki. Kő­
bánya és Óbuda kiszolgálására, a gyors­
közlekedési hálózat teljessége érdeké­
ben -— annakidején, amikor a közle­
kedési igények megnövekedése szüksé­
gessé fogja tenni — uj gyorsvasúti 
vonalakat kell majd tervezni és épí­
teni. A most tervezett gyorsvasúti há­
lózatot, annak teljes kifejlesztése után 
a nagyvasul hálózatával is összefüg­
gésbe lehet hozni. A MÁV környéki 
forgalmának fejlődése előbb-utóbb 
úgyis szükségessé teszi a legforgalma­
sabb nagyvasúti vonalakon újabb vá­

gánypárok építését. Célszerű lesz te­
hát az újabb vágánypárokat úgy ki­
képezni, hogy azok a belső hálózattal

összeköttetést nyerve, már a gyors­
vasúti közlekedés céljának feleljenek 
meg.

Külföldi tapasztalatokból leszűrt tanulságok

— Ha mindezek alapján megvizsgál 
juk, hogy a tervezett gyorsvasúti háló­
zat vonalvezetése miképpen felel meg 
azoknak a követelményeknek, amelye­
ket a külföldi tapasztalatok nyomán 
leszűrtem, a következőket állapithat- 
hatjuk meg:

a) a hálózat a városközpontra tá- 
maszkpdik;

b) a vonalak a városközpontból ki­
indulva sugárirányban a legforgalma­
sabb útvonalakat követik, de kör­
irányban is össze vannak kötve;

c) a hálózat összefüggő egészet al­
kot, mindegyik vonaláról közvetlen át­
szállási lehetőséggel a másik háromra;

d) a hálózat érinti a négy helyiér­
dekű vasúti vonalat, valamint a három 
nagyvasúti főpályaudvart cs beilleszke­
dik a nagyvasúti közlekedés átrende­
zését célzó elgondolásba (uj átmenő 
főpályaudvar, Szent Imre-város meg­
állóhely);

e) a hálózat a városnak csak a sű­
rűn beépített részére terjed ki, azonban 
az egyes vonalak egyszerű meghosz- 
szabbitása révén bármikor környéki 
hálózattá fejleszhető;

f) a hálózat földalatti vasúiként épül 
s ezzel a városkép kívánalmai kellően 
érvényre jutnak.

—  A gyorsvasúti hálózatból az 1. 
(kiskörűd) vonal megépítése és a 2. 
(Ferenc József) vonal meglévő részé­
nek kiegészítése a Hősök-tere— Város­
liget (Erzsébet kirá’yné-ut), valamint 
a Vilmos császár-ut —Boráros-tér kö­
zötti vonalrészekkel lenne a legsürgő­
sebb feladat. A másik két vonal meg­
építését, bár szintén fontos közleke­
dési érdekét szolgálna, későbbi időre 
kellene halasztani.

—- A négy vonal közül ugyanis az 
1. (kiskörűd) vonalat a városközpont­
hoz képest elfoglalt helyzete, két vég­
pontjának alkalmas helye és forgal­
mának egyöntetűsége a többi vonallal

szemben kétségtelenül előtérbe állítja 
A vonal forgalmának nagy méretei és 
az a szerencsés körülmény, hogy ehe­
lyütt a gyorsvasúti vonal üzembehelye­
zése után lebontandó utszini villamos­
vonalnak közvetlen összefüggései a 
villamosvasuti hálózattal az utazókö­
zönség érdekeinek nagyobb sérelme 
nélkül szüntethetők meg, egyaránt az! 
indokolják, hogy a hálózatból elsősor 
bán ez a vonal épüljön meg. A vonal 
megépítése a gépkocsi- és a lófogatu 
járóművek forgalma szempontjából 
is nagyon előnyös, mert két legforgal 
masabb terünk: a Berlini-tér és a Kát 
vin-tér közlekedésének régóta kívánt 
megoldására is módot ad, az Üllői 
útnak a Kálvin-térhez csatlakozó szűk 
szakaszán pedig, a közúti villamos el 
távolítása által a kocsiforgalom szá 
mára kedvező lehetőséget teremt.

—  Nyomós indokok szólnak a 
(Ferenc József) vonalnak mielőbbi 
megépítése, illetve átalakítása és meg 
hosszabbítása mellett is. Miután az 
Andrássy-ut és Deák Ferenc-tér között 
a kiskörűd vonal és a Ferenc József 
vasút mai vonala ugyanazon a nyo 
mon haladna, a kisköruti vonal épí­
tése során a Ferenc József-vasutnak 
e vonalrészét le kell bontani. De az 
újjáépítéssel kapcsolatban fel kellett 
vetődnie a gondolatnak, nem lenne-e 
helyesebb megváltoztam a Ferenc Jó 
zsef-vasút mai, előnyösnek egyáltalán 
nem mondható vonalvezetését9 Tudva­
levő, hogy a Ferenc József-vasút e sza­
kaszán a legkisebb ívsugár csupán 40 
méter s igy az a gyorsközlekedés kö­
vetelményeinek nem felel meg. Mint 
hogy azonban a vonal többi részén az 
Ívsugár megfelelő, igy abban az eset­
ben, ha a vonal átépítendő részét uj 
nyomvonalon, nagyobb Ívsugarak épí­
tésével vezetjük, olyan vonalat nye­
rünk, amely a gyorskőzlekedésre al­
kalmas.

Bolotonro, Hévízre, M ólrelUredre
egyéni p e n z ió -ig é n y lé s iP é t e r  é s  P á l  

ü n n e p e k r e

a  n a g y  é r d e k lő d é s r e  v a ló  t e k in t e t t e !  m á r  m o s t  k ö z ö l j e

tűsig Utalási irodái éviia z

V, Gróf Tisza Isíván-utca 6. Tel. 181-004

A  korzón  m egszűn ik  a közú ti T illam os

V i z s g á i
¡ u l a l o m k ö n y v e k

és szünidei olvasmányok uj és használt álla­
potban MÁR 1 PENGŐTŐL kaphatók Flscher 
Sándor könyvkereskedésében, Vilmos császár- 
ut 58. Telefon 120-105. 7Q72

—  Így merült fel a gondolata a gróf 
Tisza István-utcán történő átvezetés­
nek, amely megteremti a közvetlen 
összeköttetést a pesti Lánchídfő és az 
Andrássy-ut között. A vonalat, innen 
dél felé kanyarodva, a Dunakorzó via­
duktja helyén építendő mélyített pá­
lyán vezetnők. A korábbi elgondolá­
sok ehelyütt az utszintl villáinosvasut 
keresztmetszetének megfelelően, a 
szerkezeten kivül 4.30 méter mélyre 
tervezték a vágányok szintjét a Duna- 
korzó szintje alá. A gyorsvasut kisebb 
keresztmetszete lehetővé teszi, hogy a 
vágányok mélysége a szerkezeten ki­
vid csupán 3.30 méter legyen, ami a 
Duna magas vízállásaira figyelemmel 
a szigetelő- és védőberendezések meny- 
nyiségének csökkentését jelenti. A vo­
nal belső fejlesztése javítja tehát az 
Andrássy-ut összeköttetését a Belváros­
sal s egyszersmind lehetővé teszi a 
Dunakorzón a közúti villamosközleke­
dés megszüntetését, amit idegenforgalmi 
és városépitészeti okokból már régóta 
sürgetnek. Ugyancsak nagyfontosságu 
az a körülmény, hogy a Belváros a 
Dunapart mentén közvetlen összeköt­
tetést kap a Boráros-téren kialakult 
közlekedési elosztóponttal. A Ferenc

felhagyandó alagutpálya-szakasza cél­
szerűen felhasználható óvóhely, raktár, 
vagy bármilyen más földalatti létesít­
mény céljára

—  Fontos közlekedési igényeket elé­
gít ki a Ferenc József-vasut városligeti 
végénél tervezett vonalmeghosszabbitás 
is, amelynek révén a Városligeten túl 
lakók régi óhaja teljesíthető, Ehelyütt 
a közlekedést jelenleg a Hermina-uti 
villamosvasúti vonal, továbbá a 24-es 
és 25-ös autóbuszvonalak látják el. A 
Hermina-uti villamosvasuti vonalnak 
azonban csak dél felé, a Keleti pálya 
udvar irányában van kapcsolna a vá 
rosközponttal. Hiányzik tehát a jó 
összeköttetés az Erzsébet királyné-úti 
villamosvasuti vonal és a városköz­
pont északi része között. A 2. (Ferenc 
József) vonal kiépítése esetén ezt a 
hiányzó és szükséges összeköttetést 
gyorsvasúti vonal fogja biztosítani.

— Ilyképpen a Ferenc József-vonal, 
amely a mai vonalvezetése és műszaki 
berendezése mellett csak korlátolt köz­
lekedési igényeket elégít ki, viszonylag 
csekélyebb áldozatok árán a gyors­
vasúti hálózat egyik életképes vonalává 
válik és számos olyan fontos közleke­
dési problémát megold, amelyre eddig

József földalatti vasútnak a Deák Fe-tnem sikerült kielégítő megoldást ta- 
renc-tér és a Vörösmarty-tér közötti | lálni

Túl drága a  Dunaalaltí alagút

—  Az építkezés sorrendjének meg­
fontolásánál igen nagy súllyal esik a 
mérlegbe a pénzügyi szempont is. A 
3. (pestbudai) és a 4. (nagykörúti) vo­
nalak kiépítése a gyorsvasutnak a Duna 
alatti átvezetését is szükségessé teszi,
A Duna alatti alagút épitése pedig —  
amellett, hogy sok műszaki nehézség­
gel járó és sok ismeretlen . tényezőtől 
függő építkezés —  e vonalak építési 
költségét tetemesen megnöveli. Tekin­
tettel az építkezéseknél előadódó is­
meretlen tényezők sokaságára, a Duna 
alatti alagút költségelőirányzatát óva­
tos becsléssel kell megállapítani s igy 
annak várható költsége a gyorsvasúti 
pálya egységére vonatkoztatva, más 
pátyaszakaszhoz képest tízszeres össze­
get is elérhet. Egyébként is helytelen 
lenne a gyorsvasúti hálózat kiépítését 
éppen a legnehezebb és legköltségesebb 
létesítményen kezdeni. Ugyanazzal a 
költséggel a hálózatból sokkal kiter­
jedtebb részt lehet azonnal megvalósí­
tani akkor, ha a Duna alatti alagutak 
építése későbbi időpontra tolódik el.

—  Elgondolásom szerint a gyors­
vasúti hálózat első két vonalának ki­
építése két munkaszakaszban történ­
nék. Az építés az 1. (kisköruti) vonal­
lal kezdődnék, s ugyancsak az első 
munkaszakaszban történnék a 2. (Fe­
renc József) vonal átalakításának egy 
része, még pedig a belső meghosszab­
bítás a gróf Tisza István-utcán át egy­
előre a Fővám-térig és a külső meg- idők elmúltával megszűnik és tovább

függő sorrendben —• két vagy három 
újabb munkaszakban történnék meg 
Még hosszú ideig nem lesz szükség 
arra, hogy a Ferenc József-térrŐl 
északra a Dunaparton második gyors­
vasúti vonalat épitsiink, mert a távo­
labbra irányuló gyorsközlekedési igé­
nyeket az 1. (kisköruti) vonal, illetve 
ann#k meghosszabbítása, a helyi köz­
lekedési igényeket pedig egy, a Ferenc 
József-térről kiinduló, a jelenlegi 16-os 
és 15-ös villamosok vonalán közlekedő 
s a Margithid pesti hídfője alatt átve­
tetett közúti villamos-, autóbusz- vagy 
trollibüszjárat sokkal kisebb összegű 
befektetés árán is teljes mértékben ké­
pes lesz kielégíteni.

Hatalmas munkaalkalmak
—  Nem kétséges, hogy a mai hely­

zet egyelőre nem alkalmas arra, hogy 
ilyen nagyszabású elgondolás megvaló­
sításához ténylegesen hozzáfogjunk. 
A rendkívüli viszonyok által okozott 
anyaghiány amellett szól, hogy a gyors­
vasul építését ne most hajtsuk végre, 
hanem arra az időre halasszuk, ami­
kor az építkezéssel nemcsak közleke­
déspolitikai és városrendezési, hanem 
gazdasági és társadalompolitikai kér­
dések megoldását is előmozdítjuk.

—  Tudvalevő, hogy a moslani kü­
lönleges állapot sok olyan munkaal­
kalmat teremett, mely a rendkívüli

zés, mint a fentebb leirt gyorsvasúti 
vonalak megvalósítása, az építőipar és 
a gépipar számára egyaránt nagyösz- 
szegü munkaalkalmat juttat s e két 
fontos iparág munkásságának — de a 
gazdasági kapcsolatok és kölcsönhatá­
sok réven a többi iparágnak is — cél­
szerű foglalkoztatást biztosit. Mint­
hogy azonban ennek, a műszaki és 
pénzügyi szempontból egyaránt nagy­
szabású munkálatnak az előkészítése 
minden részletre kiterjedő, hosszabb, 
alapos tervező és közigazgatási mun­

kát igényel, a kérdésben elvileg már 
most állást kell foglalni, hogy akkor, 
amikor a . végrehajtás lehetősége meg­
nyílik, illetve annak szükségessége fel­
merül, az építéshez haladéktalanul 
hozzá lehessen fogni.

A főváros közlekedési, magánépi- 
tési, valamint ut- és mélyépítési bi­
zottságai egyesitett ülésükön nagy 
lelkesedéssel elfogadták a gyorsvasut 
tervét.
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Az olasz ifjúság vezérei -— mint már I ziuniót,' ahol olasznyelvü tanórán vet- 

röviden említettük —  tisztelgő látoga- lek részt. A Gamma-gyárban villás-
tást tettek a miniszterelnök és kül­
ügyminiszternél, a honvédelmi és a 
vallás- és közoktatásügyi miniszterek­
nél, a honvédelmi miniszter és a ve­
zérkar főnöke helyettesénél és az olasz 
követségen. A honvédelmi miniszter 
meleghangú olasznyelvü beszéddel át­
nyújtotta a Kormányzó Ur Ő főméltó­
sága által adományozott magas ma­
gyar kitüntetéseket: Bonamici Sandro 
Gil helyettes főparancsnoknak a Ma­
gyar Érdemrend középkeresztjét a 
csillaggal, Feliciani Fernando, Gil ve­
zérkari főnökhelyetteshek a Magyar 
Érdemrend középkeresztjét, Candelori 
Mario Gil főszemlélőnek a Magyar 
Érdemrend középkeresztjét és Pal- 
mieri Nino premiliter szolgálatvezető­
nek a Magyar Érdemrend tiszlikereszt- 
jét A vallás- és közoktatásügyi mi­
niszter és az olasz ifjúsági vezérek 
kölcsönösen megállapították az igen 
meleghangú és közvetlen tisztelgő láto­
gatás alkalmával, hogy ifjúsági téren 
js most még fokozöttabbá válik a ha­
gy omám^os magyar-olasz barátság.

A Budapesten tartózkodó Bonamici 
Sandro olasz ifjúsági főparancsnok és 
kíséretének tagjai, Feliciani Fernando, 
Candelori Mario, Palmieri Nino, Scotti 
Eugénio és Anna de Filippis, akik a 
megujhodott levente-intézmény tanul­
mányozása céljából tartózkodnak Ma­
gyarországon, szombaton megtekintet­
ték a Szilágyi Erzsébet-leánygimná-

reggeliztek, ahol bemutatták a gyár 
leventéinek sportéletét. Csepelen le- 

! vente-ejtőernyősök és vízi-leventék ki­
képzésében gyönyörködtek. Ugyanitt 
leventeleányok is igen színes bemuta­
tót tartottak tiszteletükre.

Délben Szendy Károly, Budapest 
székesfőváros polgármestere ebédet 
adott a Gellért-szállóban az olasz ifjú­
sági vezetők tiszteletére, akik ebéd 
után a Magyar Filmirodába hajtatlak, 
ahol a látogatásuk első két napja al­
kalmával készített híradó filmfelvéte­
leket mutatták be nekik.

A délutáni órákban az olasz ven­
dégek megtekintették a II. kerületi 
leventeotthont és levente-löt eret, majd 
a változatos napot a leveríték orszá­
gos parancsnokának tiszteletükre adott 
svábhegyi vacsorája fejezte be.

Az olasz ifjúsági vezetők vasárnap
— mint a Levente Hírközpont jelenti
— megtekintik az ifjúság orvosainak 
házát, ahol bemutatják a leventék or­
szágos egészségügyi védelmére beállí­
tott mozgókórházat és a pompás 
leventeorvosi táskákat. Műsoros be­
mutató keretében megismerkednek a 
Testnevelési Főiskola életével. Vasár­
nap délben az Országos Sportközpont 
vezetősége ebédet ad tiszteletükre *  
Hánnashatárhegyen. Ebéd után vitor* 
lázórepülő-bemulatót tartanak tiszte­
letűkre. Este az Opera előadását nézik 
meg az olasz ifjúsági vezetők

Az olasz vendégek a jövő hé* első 
három napján vidéki szemlputra in­
dulnak, meglátogatják Szegedet, Tú­
rát és a balatoni leventeüdülőhelyeket.

K é t le e re sztle v é ü ta m isitá s i ü g y

hosszabbítás az Erzsébet királyné-utig. 
A második munkaszakaszt a 2. (Ferenc 
József) vonal dunaparti szakaszának 
kiépítése alkotná a Fővám-tértől a 
Boráros-térig. A 3. (pestbudai), illető­
leg a 4. (nagykörúti) vonal kiépítése 
annakidején, a forgalom alakulásától

gazdaságosan fenn nem tartható. Or 
szágos és fővárosi szempontból egy­
aránt fontos érdek tehát, hogy a gaz­
dasági élet menetének zökkenésmentes 
folyamatgsságát —■ a rendkívüli idők 
elmúltával —  munkaalkalmak terem­
tésével biztosítsuk. Olyan nagy épitke-

A budapesti főkapitányság napok 
óla nyomozott egy nagyszabású köz- 
okiralhamisitási bűnügyben, melynek 
során igen sok gyanúsítottat állítottak 
elő és kisértek be a pestvidéki tör­
vényszék fogházába. A királyi ügyész­
ség indítványa után Felszeghy Róbert 
dr. vizsgálóbíró a gyanúsítottak egy 
csoportját kihallgatta, azután közok- 
irathamisitús büntette címén előzetes 
letartóztatásba helyezte: Bogdán
Gyula 53 éves kispest-wekerletelepi 
református lelkészt, Kaufmann Ibolya 

>19 éves háztartásbelit, Schlesinger 
Sándor 40 éves földbérlőt és felesé­
gét, született Deutsch Ilonát, végül 
Király Pál 43 éves budapesti lakos, 
szakírót. A letartóztatási végzés ellen 
valamennyien felfolyamodást jelen­
tettek be. Szombaton a rendőrségről 
átkisérték a pestvidéki ügyészségre 
Bande Zoltán dr. kispesti főrabbit is, 
aki ellen szintén gyanú merült fel, 
hogy részes a bűncselekmény elköve­
tésében. Ezenkívül előállították a to- 
loncházból Márki Gyula dr. 63 éves 
budapesti lakost. Delikát Jenőné szü­
letett Engel Rózát, egy magántisztvi­
selő feleségét, Kovács Mórtonné, szü­
letett IVerther Anna 45 éves háztar­
tásbelit, Révész-Róth Miklós 54 éves 
budapesti magántisztviselőt, Silber 
Imre 36 éves miskolci magántisztvi­
selőt és Deutsch Lipót 54 éves föld­
bérlőt. Felszeghy Róbert dr. vizsgáló­
bíró nyomban megkezdte ezeknek a 
gyanúsítottaknak a kihallgatását is. 
Az adatok szerint a zsidótörvény 
életbelépésekor néhánvan felkeresték 
Bogdán Gyulát Kispest, Géza-utca 5. 
számú lakásán és könyörögtek neki, 
állítson ki részükre olyan bizonyít­
ványt, amelv szerint református val­
lásunk. Bogdán kezdetben elutasította 
őket, de később engedett a kérések­
nek. Ettől kezdve sűrűn megfordul­
tak a lelkésznél olyanok, akik keresz­
tény származásúaknak akarták magu­
kat feltüntetni. Valóságos felhajtó 
társaság létesült, amelynek az adatok 
szerint Márki Gyula és Delikátné vol­
tak a vezetői. Főleg szlovák terület­

ről Magyarországra érkezők vették 
igénybe nevezettek segítségét. A lel­
kész esetenként 200— 800 pengőig ter­
jedő összeget kapott a gyanú szerint. 
Az újabban előállítottak kihallgatása 
szombaton egész napon át tartott. A 
vizsgálóbíró kihallgatásuk után dönt 
előzetes letartóztatásuk ügyében.

Hasonló nagyszabású keresztlevél- 
hamisítási bűnügyet leplezlek le a 
hatóságok Piliscsaba községben is. 
Ennek a bűnügynek is több gyanúsí­
tottja van, akiket a pestvidéki tör­
vényszéken Szigric György dr. vizs- 
gálóbiró hallgatott ki. A kihallgatások 
eredményeképen a következőket he­
lyezte előzetes letartóztatásba: Sárosi
Schwarcz István 37 éves állásnélküli 
magántisztviselőt, Gadó Magda 27 
éves magántisztviselőt, Gábor Griinfeld 
Jenő 51 éves felfüggesztett ügyvédet, 
Relle Rosenfeld Vilmos 53 éves buda­
pesti textilkereskedőt, Csertő Jakab 
Gábor 53 éves piliscsabai római kato­
likus plébánost. Fried Sándorné szüle­
tett Szántó Ilonát, Fried Sándor 61 
éves mérnököt, dr. Szánt Andrásné 
született Herzog Julin 34 éves háztar­
tásbelit. A csendőri nyomozás meg­
állapította, hogy Sárosi Schwarcz Ist­
ván és családja arra kérték régi is­
merősüket, Csertő Jakab plébánost, 
h°Sy Szlovákiában élő családtagjaik 
részére hamis keresztlevelet állítson 
ki. A plébános hosszas sürgetés után 
teljesítette a kérést. Nem sokkal ké­
sőbb Gadó Magda, aki rokona 
Schwarczéknak, szintén felkereste a 
plébánost és ő is kérte különböző ha­
mis bizonyítványok kiállítását. Csertő 
ezekért bizonyos pénzösszegeket ka­
pott, amelyet Sárosi Schwarcz és Gadó 
Magda adtak át neki. Sárosi Schwarcz 
István és társai a letartóztatás ellen 
felfolyamodást jelentettek be. A' pest­
vidéki törvényszék vádtanácsa Tót­
falusi Ödön dr. elnöklete mellett fog­
lalkozott az üggyel, a felfolyamodáso­
kat elutasította, úgy hogy valamenv- 
nyi gyanúsított előzetes " Itartőztatás- 
ban marad. A csendőrség a bűnügy­
ben még többeket őrizetbe vett, a nyo­
mozás tovább tart.


