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Átépítik a legforgalmasabb 
/̂budapesti csomópontokat
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A fővárosi tanács meg­
bízásából a FÖMTI — 
m int Acsay István  iroda­
vezető, Dalmy Tibor osz­
tályvezető és Perényi 
György főtervező a  Nép­
szava m unkatársának el­
m ondotta — több fontos 
budapesti csomópont ren­
dezési, átépítési program ­
já t készíti.

A budai oldalon legha­
m arabb a M agyar jakobi­
nusok terének rendezésére 
kerü l sor. A Déli pálya­
udvar főépületével szem­
ben három  és fél méter 
mélységben a Baross téri­
hez hasonló nyílt aluljáró 
építését kezdik meg jövő­
re. A te re t a  pályaudvar 
átépítésétől függetlenül ié 
rendezni kell, m e rt 'a  kü ­
lönböző sarkokat, .á villan 
inasokat és a pályaudvart 
csak körülményesen _és 
nagy balesetveszéllyel 
tud ják  megközelíteni a 
gyalogosak. A félkör ala­
kú aluljáróból közvetlen  
csatlakozás lesz a pálya­
udvarhoz, a metróhoz és 
a Krisztina körúti, vala­
m int az A lkotás utcai v il­
lamosmegállókhoz. Az 
aluljáróban üvegből épí­
te tt üzletsor is lesz. A 
feljáró lépcsők mellett 
ram pa lesz, hogy a  gyer­
mekkocsikkal érkezőknek, 
illetve az öregeknek meg­
könnyítsék a  közlekedést.

A Bem téren  új csomó­
pontot alakítanak ki, in­
nen a Fő utcán — amely 
egyirányú lesz — halad­
nak m ajd a járm űvek az 
Erzsébet-híd felé, onnan 
pedig a  Bem rakparton, 
így megduplázzák az érin ­
te tt útvonalak átbocsátó-

képességét és több parkí- 
rozási lehetőséget is ad­
nak.

A Batthyány té r  á t­
építéséről m ár korábban 
beszámoltunk, a legna­
gyobb gondot a  Clark 
Ádám tér jelenti. A 
Lánchíd és az Alagút á t­
eresztő képessége adott. 
Egyébként m indkettő tú l­
te rh e lt Több változattal 
is foglalkoznak. Egyik 
szerint a te re t keresztező 
forgalm at alagúton kelle­
ne lebonyolítani, de ez 
rendkívül költséges. A 
jelenlegi gyalogátkelő­
helynél ugyanis alu ljáró t 
akarnak építeni, amely 
esetleg a  siklóhoz is kap­
csolatot. .teremtene. > Egy 
m ar biztosi a  Lánchidat 
néhány hónapra le kell 
zárni és az első ütemben 
átm eneti megoldásokat 
kell alkalm azni. Forgalmi 
lám pákat szerelnek fel, 
m ert jelenleg a csatlako­
zó útvonalakról csak 
„harc” á rán  lehet bejutni. 
A szakemberek vélemé­
nye szerint a későbbiek­
ben elkerülhetetlen lesz, 
hogy a Lánchíd teherm en­
tesítésére a Kossuth La­
jos tér és a Batthyány u t­
ca között a Duna alatt 
közúti alagutat építsenek

A pesti oldalon a Ferene 
kőrútnál m ár megkez­
dődtek a közm űáthelye­
zés előkészületei, előrelát­
hatólag szeptembertől te l­
jes erővel hozzálátnak az 
aluljáró építéséhez, 1971- 
ben el is készül az 1500 
négyzetméter alapterületű 
ellipszis alakú csarnok. A 
Kálvin té r  rendezésére 
több javaslatot is kidol­
gozták. O tt lesz Budapest 
legnagyobb aluljárója. A 
csepeli BHÉV vonalát 
meghosszabbítják a  K ál­
vin térig, 1500 méter 
hosszú, kéreg alatti alag­
u ta t építenek, s a té r  kö­
zepén képzik ki a három- 
vágányos végállomást.

A  második metróvonal 
állomása az Üllői út és a 
Baross utca között lesz
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egy lebontásra kerülő 
épület helyén. A  Kecske­
m éti utca sarkára  két új 
épület kerül, s  az alul­
járóból összesen 11 lép­
csős feljárón lehet felju t­
ni a sarkokra, a közleke­
dési eszközökhöz. A Kis­
körútról áthelyezik a  vil­
lamosmegállókat, hogy ne 
kelljen a fákat kivágni és 
a  Nemzeti Múzeum k e rt­
jéből se vegyenek el te rü ­
letet. A m etró üzembe he­
lyezésével az Üllői úton 
megszűnik a villamos- 
közlekedés. A Deák téren 
három  földalattivonal ta ­
lálkozik majd, a kis föld­
alatti és a  két metró, s 
ezeket közvetlenül is ösz- 
székötik. Tervezik egy 
gyalagálúíjuró építését is.

A Felszabadulás téren 
■jövőre kezdődik *az épít­
kezés. A m etró felszíni á l­
lomása a  tem plom  előtt 
lesz. A szabálytalan alakú 
gyalogaluljáróból fel já ra ­
to t biztosítanak mind a 
négy sarokhoz. A Kos­
suth Lajos utca és a Pe­
tőfi Sándor utca sarkán 
megszűnik a  kis Csemege­
üzlet, m ert árkádosítanak, 
s olyan feljáró lesz, m int 
az Emkénél. Az építkezés 
ideje a latt mindvégig 
fenntartják  a forgalm at a 
Kossuth Lajos utca, E r­
zsébet-híd vonalában. A 
kereszteződést összesen 
négy híddal ívelik át.

A Károlyi M ihály utca 
és a Petőfi Sándor utca 
azonban rövidebb-hosz- 
szabb ideig el lesz zárva. 
Az Erzsébet-híd pesti ol­
dalánál zavarja a közúti 
forgalm at a Váci utcai 
gyalogátkelőhely, ahol 
rendkívül sok baleset is 
történik. Most vizsgálják 
annak lehetőségét, hogy a 
Felszabadulás té r  rende­
zése során  egy gyalogos 
föld alatti folyosót ép ít­
senek. A  villamosmegál­
lók a metró m iatt á tke­
rülnek a Petőfi Sándor 
utcához, így is elősegítik 
a gyorsabb átszállást.

Moldován Tamás


