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A budapesti villamosnak m® jszliile-
tésnapja van. 1837 november 29.-en in-
dult els6 atjara Budapesten a villa-
mos. Az elmult 54 esztend6 alatt sokat
fejlédott, a jatékszerbdl komoly kozle-
kedési. eszkoz lett, ha azonban vissza-
tekintink a villamosvasut multjara,
ezuttal is beigazolédik a régi mondas
igazsaga; nincsen Uj a nap alatt. Tul-
zsufoltsdg és panasz mindig voltak,
akéar Beszkéar, akéar véarosi vasut, akar
kozati vasut volt a villamos neve.

Otvennégy eszendbvel ezel6tt Buda-
pesten még csak l6vasut volt. 1886 ap-
rilishban elhataroztak, hogy megepi-
tik a kozati vasuti halézatot, de goz-
Uzem( vasutat akartak jaratni. A val-
lalkoz6 kés6bb elhatarozta, inkabb
ti lamosvasuiat épit. mert a géztizemi
vonatok nem szolgalnak ki olyan_jol
a kozbnséget, mint a slrdbben jaré
I6bvonatu kocsik.

Az akkori varosatydk két péartra
oszoltak, volt gbzvasuti part és volt
villamosvasuti part, végul is az utéb-
biak gy6ztek. A Nyugati palyaudvar-
tol a Kiraly-utcaig fektették le az
els§ sineket, melyek nyomtavolsaga
csak 1 méter volt. Epitettek hérom
motoroskocsit, ezek kozul kettét tar-
tottak Gzemben, egy pedig tartalék-
ban maradt a »remizben«. Ez a remiz

tulajdonképpen deszkapajta volt,
amely ott allt a Nyugati palyaudvar
mellett. Ebben a pajtdban helyezték

el az dramfejlesztd telepet is. Lokomo-
bilbol és kis dinamobdl allt az els6
centralé.

M ar az els6 villamosok
sem tudtak elindulni a sok
utas miatt

A% els6 villamoskocsi megjelenése
a budapesti utcan nagy szenzaciot
keltett. A BtédapesH Hirlap akkori-
ban a kovetkez6ket irta;

— Az Andrassy-ut tagas korterénél
tegnaptdél fogva csoportosulas van a
nap minden orajaban. Megall a sétalo
kézonség, megallapodik egy pillanat-
ra még az is, akinek sietés a dolga s
lesik, mikor bukkanik el6 a Nagy-
korat kodébdl az a kis karcsu vilagos-
z6ld kocsi, amely olyan kénnyedén
halad at az Andrassy-utat metsz6
keskeny sinparon, mint a fiatal leany
az elsd6 bal parkettjén. De mé? egy
Jeendd balkiradlynét sem bamul meg
olyan alaposan a kozonség frakkot
visel6 része, mint ahogy azt a kis
elektromra jaré kocsit szemugyre
veszi a budapesti kozénség apraja-
nagyja, kicsije, Oregje, gazdagja, sze-
génye egyarant. A kora délutani ko-
osikazé 1d6ben nem egy elegans fo-
atot lat allani az ember a sinpar va-
amely oldalan, s a bent Ul6k kiszalla-
nak lesni az elektromos vaspalyat.

— Esztend6k 6ta nem akadt rendes
utcai latvanyossag Budapesten, amely
Ugly meg tudta volna allitani a jaro-
kel6 népet, mint ez a kis elektromos
vaspdalya az osztrak-magyar allamvas-
> Ut palyahazatol a Kiraly-utcaig. Talan
onnét van ez, hogy © kézbnseg még
most, kétnapos élete utan sem szokctt
hozza teljesen az uj vaspalyahoz. A
budapestiek a még régi idilli idékbél
— a megkerekesedett Noé-barkak fény-
korabdél — hozza vannak szokva ahhoz,
hogy minden joravold kocsi csinaljon
az utcan akkor® larmat, mint egy
kofaveszekedéssel elegyes katonazene-
kar, Az elektromos vaspalya pedig
mm Kkoveti a régi példakat s jar olyan

nesztelen eleganciaval» mintha szalon-
ban jarna. Hogy még baj nem szarma-
zott ebbdl a nesztelen eleganciabdl, el
nem gazolt valakit a kis Kkocsi, az
csakis a gyors fékezékészulékének ko-
szonhet§, mely most a mindennapos
munkaban kitunéen viseli magat.

— Mihelyt a kortéri (Oktogon) allo-
masanal megalloit a kocsi, azonnal ko-
rdlseregli a nép, annyian veszik kordl,
annyian masznak raja, hogy a legna-
gyobb bajjal lehet csak ajra elindulni,
szoval a vaspalya kizd a kezdet ne-
hézségeivel. A keskeny sinparrdl, me-
lyek segitik a mennykovet munkaja-
bon, rr_]egbgnln@g keringenek ugyan™ a
nép koreben felelmetes legendak, de
azert ma mar mindenki batran 1ép raj-
tuk keresztul. Csgk az_omnibuszlove
allapodnak meg néha bolcs elgondolés-
sal elGtte, ami nem is csoda, Ok tisztes
koruknal fogva a regi iskolahoz tar-
toznak és tartjdk azt a régi igazsagot,
hogy a kapanyéfis elsli, iia a'sors ugy
akarja.

Ji talzsufoltsag ugylatszik
szuletési hiba»*e -

A Budapesti Hirlap egykori ripor-
tere kezdeti nehézségnek ~nevezl azt,
hogy annyian szallnak & villamosra,
hogy az Csak a Iegnggyot)b.. bajjal. t
yjra’ elindulni. Riporter-6stink aligha
gondolta volna, hogy 51 év mulv® sem
sokat valtozik a helyzet.

A Pester Llovd ugyanakkor igy irt;

— Kétsegtelen, hogy . a fovaros fe
nagyon ¢sinos, jol ~Viselkedo jdiéfo-

szerrel gazdagodott, amely a = most
éplild, sokat igérd  palgtasorba életet

fog lehellni s ez egles_z fovarosunkra j6
hatast fog gyakorolni. Egyel6re ugyan
a villamos ™ meg csak zsuzsu; egy Ko-
vérebb bacsit le kellett szallitani a tul-
zsOfolt  kocsirol és megkérni, hogY
a koévetkez6 kocsira szalljonmert fel-
tek a tulterheléstdl. Ug%atsmk, hogy
varosi kozlekedesunkk S tK % nce
még nagyon gyengecske és torékeny,
de ezzel Szembén olyan kedves és elra-
ado, hogy a bu iek bizonyara
ényeztetni és tamogatni fogjak.

A budapesti villamos tulzsufoltsaga,
mint ebbdl a riportbdl kiderdlt, agy-
latszik, szuletési hiba. Mindazonaltal
?yorsan megkedvelték a pestiek a vil-
amosvasUtat s egyre-masra épultek
az uj vonalak. 1839 nyaran a Baross-
utcaban, ameIKet akkor még Stacio-
utcanak hivtak, ugyanazon év szep-
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ban indult meg a forgalom, majd roé*
videsen Kkiépult a nagykorati és Kki-
ralyutcai vonal is.

A lévonat kezdett elavulni, A pesti
yerekek még megbamultak a I6vasut
istallomesteret, aki ezustzsinéros tub-
bonyban, sarkanty(is csizméban, kezé-
ben lovagléostorral jart kelt a varos-
ban és ellendrizte a I6vasuti kocsisokat.
Hiaba szallitottak le a lévasuton a vi-
teldijat, a kozdnség sziveseb'en Ult
villamosra. 1898 jdlius 7.-ikén szint
meg Budapesten a l6vonat, nem sza-
mitva a margitszigeti kis kilén 16-
vasutat, amelynek Uzembetartasat ke-
gyeletb6l még sokaig megengedték.

Forgalomkorlatozasok
htsz év elftt

A villamosvasut fejlédott. A nagy-
ardnyu fejlédés az els§ vilaghaboru
kitoréséig tartott. 1911 elején sok Uj
vonal épitését tervezték, Uj kocsikat
akartak beszerezni, modernizalasi pro-
Era_lmot dolgoztak ki. A tervek végre-
ajtasadba azonban belesz4lt a habord.
A villamosvasutnak tobb mint 4000
alkalmazottja vonult be és nem tud-
tak 6ket pétolni. A megmaradt férfi-
kalauzokat kocilivezetokké képezték
ki, helyikbe néket alkalmaztak.

Kétezer kalauznét vettek fel, a ko-
z0nség azonban panaszkodott r,ajuk.
Azutén jott az anyaghiany, nem volt
gumi, réz és gyapot, nem voltak szi-
getel6 potanyagok, s az alsévezetékes
vonalakon az uzem teljes megsziinte-
tése fenyegetett. A felsOvezetékes réz-
huzalok elkoptak, helyettiik vashuza-
lokat feszitettek ki, ugyanakkor pedig
egyre né6tt az utasforgalom, a lepcso-
kon emberfurtok légtak. Emelkedtek
az anyagarak, megrendult a villamos-
vasUt pénzugyi egyensulya, a BKVT-
nek és a BVVV-nek, ennek a két egy-
massal konkurrald maganvallalatnak
mar komoly deficitje volt.

A habord utan a pesti villamos be-
tegségei még fokozodtak. A roman
megszallas idején 1919 augusztus 4-t6l
18-ig a kiiltelkeken egyaltalan nem volt
villamoskédzlekedés, a varos belsejében
csak este 8 draig jart villamos. Szep-
tember 6-t6l 20-ig mar este 6 o6rakor
megsz(int a forgalom. 1919 november
20-an és 21-6n a szénhiany miatt a
BKVT vonalain egyaltalan nem volt
kozlekedés a BVVV forgalmanak csak
egyotodét tartottak fenn. 1919 karacso-
nyan szintén nem volt villamoskdzle-
kedés. A szénhiany miatt 1920 februar
8-t6l marcius 15-ig a villamos csak dél-
el6tt 9 oratol délutan 5 éraig kozleke-
dett.

Még 1920 decemberében is korlatozni
kellett a forgalmat és napkdzben a ko-
csiknak a fele sem jart, a karacsonyi
Unnepek alatt pedig teljesen szinetelt
a forgalom. A két leromlott vasutvalla-
latot, a Kozuti és Varosi vasutat a fo-
varos megvaltotta ée 1922 decemberé-
ben megalakult s Beszkar. A régi val-
lalatok személyzetét atvették, koztuk
<a budapesti villamosvasut els§ valto-
allité fiujat és az els6 budapesti villa-
moskalauzt is. Az el6bbibdl a Beszkar

telefonkdzpontjanak vezetGje lett, az
els6 budapesti villamoskalauz pedig,
aki kés6bb iskolakat végzett, mint a

Be«szkar fészamtanacsosa vonult nyu
galomba.

Amikor tehat panaszkodunk a bu-
dapesti villamoskdzlekedésre, egyben
%ondoUunk arra, hogy az els6 vilag-
aboru idején is hasonlé nehézsége
merlltek fel. s6t ma 6sszehasonlitha-
tatlanul jobb a villamoskozlekedés,
mint 1911 és 1918 kozott.

A villamosjegyek &ra pedig hata-
rozottan olcsé a régebbi idékhéz vi-
szonyitva, hiszen 1 ben a kovetkez6
viteldilakat fizették: a szakaszjegy
12 fillér volt, az atszall6éjegy éara pe-
dig a tavolsagokhoz mérten 20—24—
30— és 40 fillér,



