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A  budapesti villamosnak m® ¡szüle­
tésnapja van. 1887 november 29.-én in- 
dúlt első útjára Budapesten a villa­
mos. Az elmúlt 54 esztendő alatt sokat 
fejlődött, a játékszerből komoly közle­
kedési. eszköz lett, ha azonban vissza­
tekintünk a villamosvasút múltjára, 
ezúttal is beigazolódik a régi mondás 
igazsága; nincsen új a nap alatt. Túl­
zsúfoltság és panasz mindig voltak, 
akár Beszkár, akár városi vasút, akár 
közúti vasút volt a villamos neve.

ötvennégy eszendővel ezelőtt Buda­
pesten még csak lóvasút volt. 1886 áp­
rilisában elhatározták, hogy megépí­
tik a közúti vasúti hálózatot, de gőz­
üzemű vasutat akartak járatni. A vál­
lalkozó később elhatározta, inkább 
t i  lamosvasuiat épít. mert a gőzüzemű 
vonatok nem szolgálnák ki olyan jól 
a közönséget, mint a sűrűbben járó 
lóvonatú kocsik.

Az akkori városatyák két pártra 
oszoltak, volt gözvasúti párt és volt 
villamosvasúti párt, végül is az utób­
biak győztek. A Nyugati pályaudvar­
tól a Király-utcáig fektették le az 
első síneket, melyek nyomtávolsága 
csak 1 méter volt. Építettek három 
motoroskocsit, ezek közül kettőt tar­
tottak üzemben, egy pedig tartalék­
ban maradt a »remízben«. Ez a remiz 
tulajdonképpen deszkapajta volt, 
amely ott állt a Nyugati pályaudvar 
mellett. Ebben a pajtában helyezték 
el az áramfejlesztő telepet is. Lokomo- 
bilból és kis dinamóból állt az első 
centrálé.

M á r  a z  e ls ő  v i l la m o s o k  
s e m  t u d t a k  e l i n d u ln i  a  s o k  

u ta s  m ia t t

A% első villamoskocsi megjelenése 
a budapesti utcán nagy szenzációt 
keltett. A  BtédapesH Hírlap akkori­
ban a következőket írta;

— Az Andrássy-út tágas körterénél 
tegnaptól fogva csoportosulás van a 
nap minden órájában. Megáll a sétáló 
közönség, megállapodik egy pillanat­
ra még az is, akinek sietős a dolga s 
lesik, mikor bukkanik elő a Nagy­
körút ködéből az a kis karcsú világos­
zöld kocsi, amely olyan könnyedén 
halad át az Andrássy-utat metsző 
keskeny sínpáron, mint a fiatal leány 
az első bál parkettjén. De még egy

„leendő bálkirálynét sem bámul meg 
olyan alaposan a közönség frakkot 
viselő része, mint ahogy azt a kis 
elektromrá járó kocsit szemügyre 
veszi a budapesti közönség apraja- 
nagyja, kicsije, öregje, gazdagja, sze­
génye egyaránt. A  kora délutáni ko- 
osikázó időben nem egy elegáns fo­
gatot lát állani az ember a sínpár va­
lamely oldalán, s a bent ülők kiszálla- 
nak lesni az elektromos vaspályát.

— Esztendők óta nem akadt rendes 
utcai látványosság Budapesten, amely 
úgy meg tudta volna állítani a járó­
kelő népet, mint ez a kis elektromos 
vaspálya az osztrák-magyar államvas-

> út pályaházától a Király-utcáig. Talán 
onnét van ez, hogy © közönség még 
most, kétnapos élete után sem szokctt 
hozzá teljesen az új vaspályához. A  
budapestiek a még régi idilli időkből 
— a megkerekesedett Noé-bárkák fény­
korából — hozzá vannak szokva ahhoz, 
hogy minden jóravoló kocsi csináljon 
az utcán akkor® lármát, mint egy 
kofaveszekedéssel elegyes katonazene­
kar, Az elektromos vaspálya pedig 
mm  követi a régi példákat s jár olyan

nesztelen eleganciával» mintha szalon­
ban járna. Hogy még baj nem szárma­
zott ebből a nesztelen eleganciából, el 
nem gázolt valakit a, kis kocsi, az 
csakis a gyors fékezőkészülékének kö­
szönhető, mely most a mindennapos 
munkában kitünően viseli magát.

— Mihelyt a körtéri (Oktogon) állo­
másánál megállóit a kocsi, azonnal kö- 
rülseregli a nép, annyian veszik körül, 
annyian másznak rája, hogy a legna­
gyobb bajjal lehet csak újra elindulni, 
szóval a vaspálya küzd a kezdet ne­
hézségeivel. A keskeny sínpárról, me­
lyek segítik a mennykövet munkájá- 
bon, még mindig keringenek ugyan a 
nép körében félelmetes legendák, de 
azért ma már mindenki bátran lép raj­
tuk keresztül. Csak az omnibuszlovak 
állapodnak meg néha bölcs elgondolás­
sal előtte, ami nem is csoda, ők tisztes 
koruknál fogva a régi iskolához tar­
toznak és tartják azt a régi igazságot, 
hogy a kapanyéf is elsüí, iia a sors úgy 
akarja.

J i  t ú l z s ú f o l t s á g  ú g y  lá t s z ik  
s z ü le t é s i  h ib a » * e  •

A Budapesti Hírlap egykori ripor­
tere kezdeti nehézségnek nevezi azt, 
hogy annyian szállnak & villamosra, 
hogy az csak a legnagyobb bajjal tud 
újra elindulni. Riporter-ősünk aligha 
gondolta volna, hogy 51 év mulv® sem 
sokat változik a helyzet.

A  Pester Llovd ugyanakkor így írt;
— Kétségtelen, hogy a főváros fegy 

nagyon csinos, jól viselkedő jdíéfó- 
szerrel gazdagodott, amely a most 
épülő, sokat ígérő palotasorba életet 
fog lehellni s ez egész fővárosunkra jó 
hatást fog gyakorolni. Egyelőre ugyan 
a villamos még csak zsuzsu; egy kö­
vérebb bácsit le kellett szállítani a túl­
zsúfolt kocsiról és megkérni, hogy 
a kővetkező kocsira szálljonm ert fél­
tek a túlterheléstől. Űgylátszik, hogy 
városi közlekedésünk kis kedvence 
még nagyon gyengécske és törékeny, 
de ezzel szemben olyan kedves és elra­
gadó, hogy a budapestiek bizonyára 
kényeztetni és támogatni fogják.

A  budapesti villamos túlzsúfoltsága, 
mint ebből a riportból kiderült, úgy- 
látszik, születési hiba. Mindazonáltal 
gyorsan megkedvelték a pestiek a vil- 
lamosvasútat s egyre-másra épültek 
az új vonalak. 1889 nyarán a Baross- 
utcában, amelyet akkor még Stáció­
utcának hívták, ugyanazon év szep-
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bán indult meg a forgalom, majd rö* 
videsen kiépült a nagykörúti és ki­
rályutcai vonal is.

A  lóvonat kezdett elavulni, A  pesti 
gyerekek még megbámulták a lóvasút 
istállómesterét, aki ezüstzsinöros túb- 
bonyban, sarkantyűs csizmában, kezé­
ben lovaglóostorral járt kelt a város­
ban és ellenőrizte a lóvasúti kocsisokat. 
Hiába szállították le a lóvasuton a vi­
teldíjat, a közönség szíveseb' en ült 
villamosra. 1898 július 7.-ikén szűnt 
meg Budapesten a ló vonat, nem szá­
mítva a margitszigeti kis külön 16- 
vasutat, amelynek üzembetartását ke­
gyeletből még sokáig megengedték.

F o r g a lo m k o r lá t o z á s o k  
h ú s z  é v  e l ő t t

A villamosvasút fejlődött. A  nagy­
arányú fejlődés az első világháború 
kitöréséig tartott. 1911 elején sok új 
vonal építését tervezték, új kocsikat 
akartak beszerezni, modernizálási pro­
gramot dolgoztak ki. A  tervek végre­
hajtásába azonban beleszólt a háború. 
A víllamosvasútnak több mint 4000 
alkalmazottja vonult be és nem tud­
ták őket pótolni. A megmaradt férfi­
kalauzokat kocíli vezetőkké képezték 
ki, helyükbe nőket alkalmaztak.

Kétezer kalauznőt vettek fel, a kö­
zönség azonban panaszkodott r,ájuk. 
Azután jött az anyaghiány, nem volt 
gumi, réz és gyapot, nem voltak szi­
getelő pótanyagok, s az alsóvezetékes 
vonalakon az üzem teljes megszünte­
tése fenyegetett. A  felsővezetékes réz­
huzalok elkoptak, helyettük vashuza­
lokat feszítettek ki, ugyanakkor pedig 
egyre nőtt az utasforgalom, a lépcső­
kön emberfürtök lógtak. Emelkedtek 
az anyagárak, megrendült a villamos- 
vasút pénzügyi egyensúlya, a BKVT- 
nek és a BVVV-nek, ennek a két egy­
mással konkurráló magánvállalatnak 
már komoly deficitje volt.

A  háború után a pesti villamos be­
tegségei még fokozódtak. A  román 
megszállás idején 1919 augusztus 4-től
18-ig a kültelkeken egyáltalán nem volt 
villamosközlekedés, a város belsejében 
csak este 8 óráig járt villamos. Szep­
tember 6-tól 20-ig már este 6 órakor 
megszűnt a forgalom. 1919 november 
20-án és 21-ón a szénhiány miatt a 
BKVT vonalain egyáltalán nem volt 
közlekedés a BVVV forgalmának csak 
egyötödét tartották fenn. 1919 karácso­
nyán szintén nem volt villamosközle­
kedés. A  szénhiány miatt 1920 február
8-tól március 15-ig a villamos csak dél­
előtt 9 órától délután 5 óráig közleke­
dett.

Még 1920 decemberében is korlátozni 
kellett a forgalmat és napközben a ko­
csiknak a fele sem járt, a karácsonyi 
ünnepek alatt pedig teljesen szünetelt 
a forgalom. A  két leromlott vasút válla­
latot, a Közúti és Városi vasutat a fő­
város megváltotta ée 1922 decemberé­
ben megalakult s Beszkár. A  régi vál­
lalatok személyzetét átvették, köztük 
<a budapesti villamosvasút első váltó­
állító fiúját és az első budapesti villa­
moskalauzt is. Az előbbiből a Beszkár 
telefonközpontjának vezetője lett, az 
első budapesti villamoskalauz pedig, 
aki később iskolákat végzett, mint a 
B«szkár főszámtanácsosa vonult nyu 
galomba.

Amikor tehát panaszkodunk a bu­
dapesti villamosközlekedésre, egyben 
gondoljunk arra, hogy az első világ­
háború idején is hasonló nehézségek 
merültek fel. sőt ma összehasonlítha­
tatlanul jobb a villamosközlekedés, 
mint 1911 és 1918 között.

A villamosjegyek ára pedig hatá­
rozottan olcsó a régebbi időkhöz vi­
szonyítva, hiszen 1895-ben a következő 
viteldí lakat fizették: a szakasz jegy
12 fillér volt, az átszállójegy ára pe­
dig a távolságokhoz mérten 20—24— 
30—32 és 40 fillér,


