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A  dunai hidak életkorának 

leírásakor egy kicsit zavarba 
a jfon az ember, mert a háború 
I liejyetlenságe két születés- 
* napra kényszerítette a Budát 
és Pestet hosszú évtizedek 
óta összekötő hidunkat.

A  80. születésnapját pár 
nap múlva ünneplő Szabad­
ság-híd jelentős része azon­
ban valóban nyolcadik évti­
zede ível át a Duna felett. 
Ugyan 1944— 45-ben, Budapest 
ostroma idején több tüzérsé­
gi lövedék találta el és a pes­
ti pillért, légibomba is súlyo­
san megrongálta, de a többi 
híddal szemben mégis sze­
rencsésebben „élte túl” a 
pusztítást. 1945. január 17-én 
a visszavonuló német csapa­
tok „csupán” a híd középső 
nyílásának 140 méteres szaka­
szát robbantották fel! így a 
pesti és a budai nyílás sér­
tetlen maradt. Ezért a Duna- 
hidak közül először a Szabad­
ság-híd születhetett újjá 1946 
augusztus 20-án.

De egy pillanatra tekint­
sünk vissza az első születés­
nap történetére —  a múlt szá­
zadba.

K ét év alatt elkészült

A  szabadságharc után az 
1850-es években a városias 
fejlődés rohamos ütemben in 
dúlt meg, különösen Pesten, 
ezért a Lánchíd 1860-ra már 
nem volt képes kielégíteni 
megnövekedett forgalmat. Az u 
Országházban elhangzott sü ^ / 
getések alapján 1870-ben a 
kormány egy második és szük­
ség esetén egy harmadik köz 
úti Duna-híd megépítését 
rendelte el.

Ennek a határozatnak meg 
felelően először (a nemrég 
100. születésnapját ünnepelt) 
Margit-híd készült él. Majd
1893- ban az Eskü téri (ma 
Március 15 tér) és a Fővám 
téri (ma Dimitrov tér) hidak­
ra együttesen nemzetközi 
tervpályázatot írtak ki. Ha­
marosan 74 pályaterv érkezett 
be —  köztük tizenöt magyar 
és tizenhat amerikai. Ötven

és a
megmaradt a!?' “TSS^tetes vizs­
gálata alapján az első díjat 
Eisenlok és Weigle német épí­
tészek egynyílású drótkötél 
hídra készített terve kapta 
meg, (Erzsébet-híd). A  máso­
dik díjat egy magyar építész 
Feketeházy János nyerte el, 
háromnyílású —  konzol tartós 
hídra készített tervével.

A  tervbíráló albizottság ja­
vaslatára a Feketeházy-féle 
terv alapján a Fővám téri híd 
építését kezdték meg először
1894- ben.

A z alapépítmények (a pil­
lérek) építése 1895 végén feje­
ződtek be, a vasszerkezet sze­
relését 1896 őszén végezték el 
és még ez év október 4-én a 
király jelenlétében ünnepé­
lyesen átadták Budapest har­
madik hídját. akkori nevén a 
Ferenc József-hidat.

1913-ban a fakocka burkola­
tot és a villamosvágányokat 
átépítették, illetve felújítot­
ták. 1919-ben az ellenforra­
dalom idején lövedék rongál­
ta meg a híd szerkezetét, amit 
egy év múlva helyreállítottak.

szerkezetre cserélték fel, vala­
mint a gyalogjárókat vasle­
mezzel látták el.

Legutóbb a Szabadság-híd 
felülvizsgálatát, javítását és 
átfestését 1965 és 68 között 
végezték a forgalom fenntar­
tása mellett, 11 és félmillió 
forint költséggel. Négy éve a 
MÉLYBER a gazdája —  mint 
Budapest 287 kis és nagy 
hídjának —  a Szabadság-híd- 
nak is. Ez idő alatt a FUKÉV  
végzett kisebb javítási mun­
kákat a híd útburkolatán.

A  főváros távlati fejlesztési 
tervében szerepel a Szabad­
ság-híd kiszélesítése, mivel a 
jelenlegi útpálya mindössze 
10,7 méter, ami az egyre nö­
vekvő forgalmat mind kevés­
bé tudja dugó nélkül lebonyo­
lítani. A  híd rácsos szerkezete 
azonban lehetetlenné teszi az 
egyszerű kiszélesítést, ezért 
egy új hidat kell megépíteni 
a régi helyén.

Ugyan, ez még csak a távoli 
jövő, de lehet: a Szabadság- 
híd fennállásának 100. év­
fordulóján a Közmű újság 
cikkírója egy harmadik szü­
letésnapot is megemlít?

B. P.

Új hid é p ü l?

1937— 38-ban a megnöveke­
dett forgalom miatt a villa­
mosvágányok középre kerül­
tek és a dilatációkat fésűs


