VIRAG REZSO

A szervezett budapesti

20 éves

Marcius 26-an jelent6s szakmai Unnepség szin-
helye volt az Erkel Szinhaz. Benkei Andréas bel-
Ugyminiszter részvételével Gnnepelte 20 éves fenn-
alldésat a Fd&6varosi Kozuti Balesetelharitasi Ta-
nacs, kozismert nevén az FKBT.

Az (nnepség elndkségében helyet foglalt még
dr. Voros Balogh Istvan fékapitany-helyettes, az
FKBT tarselndke, Nagy Rudolf, a Févarosi Tanacs
Kozlekedési F6igazgatosdgadnak vezet6je, 111 Lajos,
a Kozlekedési és Szallitasi Dolgozok Szakszervezeté-
nek képvisel6je, a févarosi kilonbdz8 tarsadalmi
szervek megbizottai, a kozlekedési vallalatok ve-
zet6i. Ugyancsak az elndkségben kaptak megtisz-
tel6 helyet azok a gépkocsivezet6k is, akik sok
szdzezer Kkilométert teljesitettek baleset nélkul.

Az elndkség

A balesetmentes kozlekedés budapesti élgarda-
janak egy részét — gépkocsivezetéket és a moz-
galom szervez6it — mar Ill. 23-an a Kozponti
Varoshaza klubtermében tartott Gnnepségen ezist
és bronzplakettekkel, az ezekkel jar6 kitiintet6 ok-
levelekkel, 500—800,— Ft vasarlasi utalvanyok-
kal tuntették ki, honoralva a két évtizedes &ldo-
zatos munkat.

Az Erkel Szinhazban — jél rendezett szérakoz-
taté misorral egybekdtve — a legmagasabb szintd
kitintetés, az aranyplakettek atadasara, tovabba
az FKBT ,,Vezess Baleset Nélkiil” mozgalmaban a
legjobb  eredményeket elér§ vallalatok részére
ezlstserleg és diszoklevél Kitlintetések atadasara
kerult sor. 3

Paisch Nandor, a VOLAN 1. sz. Véllalat igaz-
gatéja két izben is a belligyminiszter elvtars elé
jarult; egyszer mikor a balesetmentes kozlekedés
élenjaré harcosaként atvette az aranyplakett ki-
tintetést és diszoklevelet, méasodszor, amikor a
VOLAN 1 sz. Véllalatnak jaré ezistserleg és ok-
levél kitlintetést kapta meg.

tevékenységének

kozuti balesetelharitas

eredményei

A VOLAN-Vallalatok részér6l az aranyplakett
kituntetésben az aldbbiak részesultek:

Paisch Nandor igazgatd, VOLAN 1. sz. Vallalat

vezetdje, i
Molnar Jozsef igazgatd, a VOLAN 22. sz. Val-
lalat vezetGje, .

Pintér Gyorgy gkvezet§, a VOLAN 1 sz. Valla-

lat 5. sz. Uzemegységbd6l 1 millio,

Sollich Gyula gkvezet6, a VOLAN 1 sz.

lat 5 sz. Uzemegységbél 1 millio,

Drenda Janos gkvezet6, a VOLAN 22. sz. Valla-

lat 1. sz. Uzemegységb6l 750 ezer,

Orban Balazs gkvezet6, a VOLAN 20. sz. Vélla-

lat 3. sz. Uzemegységb6l 1 millio
kilométer balesetnélkili teljesitésért.

Az Unnepi szonokok — koztuk dr. Voéros Balogh
Istvan fékapitany-helyettes — kiemelték, hogy a
kozati forgalom biztonsagéért, a kozati kozleke-
désben résztvevlk életének, testi épségének védel-
méért folyd tarsadalmi megmozdulas egybeesik
févarosunk szazadik évfordul6janak megunneplé-
sével. Budapest 100 éves és a felszabadulas ota
elért fejlédésének a kozlekedés hatalmas noveke-
dése az egyik legf6bb jellemz&je, s ezért a bal-
esetek megel6zése csak a tarsadalmi erdk széles-
kord egybekapcsolasaval, a mozgalomban részt-
vevé vallalatok, tarsadalmi szervek harmonikus
egyuttm(ikodésével valésithaté meg.

Valla-

a VOLAN 1. sz.
kitintetést Benkei

Paisch Nandor,
atveszi a
tertdl

Vallalat igazgatdja
Andras beligyminisz-
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1945, utan, amikor tébb peremkeriletet kapcsol-
tak Budapesthez, teriiletileg 2,5-szeresére, 526
négyzetkilométerre nétt a févaros tertilete. A koz-
uti balesetveszélyeket még az a ténykorilmény
is novelte, hog&/ udapest osszforgalmanak 85%-a,
mintegy 400 km hossz( féutvonal-hal6zaton bo-
nyolodott le és a fejlett motorizacio korszakaban
na[)rol-napra szaporodnak a jarmivek, s ezekkel,
valamint az urbanizéacios jelenségekkel egyutt no-
vekszik a forgalom s(ir(isége és a balesetveszélyek
sokasaga.

Napjainkban méar a mellékutcdkban is sdrd
forgalom zajlik le, hiszen a jarmQallomany
1972-ben kozel 12%-kal emelkedett és Budapest
2 millio_lakosa, a varos kornyékének mintegy fél-
millio ,ingdzéja”, a kézhasznalatl kozlekedési esz-
kozokon torténd napi 4,2 millio utazds még foko-
zottabban szaporitja a baleseti A veszélyforrasokat,
annak ellenére, hogy a METRO elkésziilte, alul-
és feluljarok epitése, kozlekedési gocok célszer(
forgalmi kiépitései, a kozlekedésrendészet és for-
galomiranyitas megfelel6 megoldasai fémjelzik a
tervezési és szervezési munka eredményességeét.

Dr. Vorés Balogh Istvén

beszédét mondja

fé6kapitany-helyettes Unnepi

A helyes kozlekedéspolitika és az ezt kisér6 Ki-
elégité forgalomszervezés egyltt sem oldhatjak
meg a balesetmegelézés valamennyi feladatat az
erre iranyul6 tarsadalmi osszefogas nélkil.

A balesetek elleni védekezés mozgalma, a tar-
sadalmi Osszefogasra vald 0sztbnzés mar az Otve-
nes évek utan fokrol fokra épilt és sok tekintet-
ben megel6zte a kozlekedésépités ma lathato al-
kotésait.

1953. januarjaban 13 budapesti szallitasi valla-
lat tOmorilt a Budapesti Rend&rf6kapitanysag
Kozlekedésrendészeti Osztalyanak felhivasara a
,Vezess Baleset Nélkil” mozgalomba. Az id6ben
féként a hivatasos %épkocsivezet()’k alkottdk a
mozgalom pillérét. 1954-ben mar 17, 1955-ben 29
budapesti  kodzlekedési véllalat gépkocsivezeti
vallaltak részt a KRESZ fokozottabb megtarté-
sara, s arra, hogy vezetéstechnikai tudasukat, a

!eEjobb szakmai fogasokat munkatarsaiknak atad-
jak. 1957-ben 30 versenyzG vallalat gepkocsiveze-
t6i jmar kozel évi 310 millio km-t teljesitettek 460
ezer megtett kilométerre juté 1 sajathibas baleset-
tel. 1958-ban a kilométer-teljesitmeny ndvekedése
mellett 569 ezer megtett kilométerre jutott egy sa-
jathibas baleset.

1960-ban a févaros kdzlekedésének életében
rendkivil fontos eseményt jelentett az FKBT meg-
alakulasa, mely magasabb szint(i szervezeti fo-
kon — a szerzett tapasztalatok felhasznalasaval
—e folytathatta a BRFK megkezdett munkajat.

Az "FKBT hazank kétmillios ~vilagvarosanak
olyan szervezete lett, melynek irdnyitasaban a
Kozlekedési és Szallitdsi Dolgozdk Szakszerveze-
tének kepviselGin kivul ott talaljuk az iranyitd
rendorsegi szervek képviselGit, a tanacsok, a Ha-
zafias Neépfront és egyéb tarsadalmi szervek szak-
értGit, tudomanyos kutatokat és a gépjarmlveze-
t6-képzés szakembereit.

Az FKBT bizottsagai és albizottsagai munkajuk-
hoz felhasznaljak a televizio, a radid, a sajto, a
film, altalaban a publikaci6 minden formajat.

A KRESZ megtartisara, a veszélyek elkerilé-
sére vonatkozd neveldmunkajuk mar az Gvodakra
is Kiterjed. Uttor6k ezreit segitik a szabalyos koz-
lekedésre nevelni.

Az FKBT (zemi megafonokon at sz6l a dolgo-
z0khoz, de az irasos, a film es egyéb propaganda-
munkajaval étfoaja a févaros egesz felnott lakos-
sagat es tamaszKodik a févaros minden lakosa-
nak segitd munkajara. i

A VOLAN-Troszt és minden VOLAN Valla-
lat messzemenden témogaHa az FKBT munkajat,
nemcsak azzal, hogy a budapesti vallalatok részt-
vesznek az intézmény munkéajaban, hanem azzal
is, hogy tobb szazezer forint nagysagrend(i 0sszeg-
gel hozzajarulnak az FKBT évi 5 millids koltség-
vetésének fedezéséhez.

Az FKBT legtobb bizottsagaban és albizottsa-
gaban részt vesznek a VOLAN Vallalatok dolgo-
20i. Pés Ferenc, a VOLAN 1 sz. Vallalat igazgato-
helyettese a ,Vezess Baleset Nelkil” albizottsag
vezetdje. Ott latjuk Munkéacsy Janost, a VOLAN
1 sz. Vaéllalat munkavédelmi osztalydnak vezet6-
jét és még sokan masokat. <

A vidéki vallalatok a VOLAN-Troszt for-
?alomblztonségl osztalyanak rendelkezésére kote-
esek a Budapestre iranyul6 fuvarok végzésére a
legmegfelel6bb, nagyobb gyakorlatd és a févarosi
forgalom balesetveszélyeire kell6en kioktatott gép-
kocsivezet6ket kildeni. A VOLAN-Troszt intézkedé-
sére fizikailag, szellemileg és gyakoroltsag szem-
ontjabdl alkalmas dolgozok kuldheték a vesze-
yes budapesti forgalomba.

A Troszt ilyen iranyd baleset-megel6z6 tevé-
kenységének jogossagat a Budapesten tortént sze-
mélysériiléses balesetek 10 éves statisztikaja is in-
dokolja.

A Troszt Forgalombiztonsagi Osztalya és a
VOLAN véllalato {'é munkajat az el6kel§ helye-
zési sorrend is igazolja. Az FKBT baleset-elharitasi
versenyében ma 78 kozlekedési vallalat %épjérml’]—
vezet6i versenyeznek. A 78 véllalat vetélkedése a
legkevesebb baleset eléréséért a teljesitett kilomé-
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Sumélyi sériilés« balesetek alakuldsa oz almutt tiz ér alatt

terek szerint alkotott csoportokban folyik. Az eg
sajathibas balesetre jutd kilométer-teljesitmény ba-
zishoz viszonyitott kilénbsége adja meg a ver-
serklzé’,egys{:,g pontszamat. ) .

bazisidszakhoz viszonyitott romlas, vagy ja-
vulas, kifejezi a vallalatok baleset-megel6z6 teve-
kenysegét Is az elméleti es gyakorlati baleset-elha-
ritdsi oktatas, valamint a vallalati kozati ellenér-
zés szinvonalat is. A VOLAN vallalatok igen el6-
kel6 helyet foglaltak el a verseny helyezesi sor-
rendjében, hiszen 12 csoportbél 5 csoportban
gy6ztek, messze megel6zve méas févarosi szallitasi
vallalatokat.

A 1l. versenyz8 csoport gy6ztese — igen orven-
detesen a VOLAN 20-as sz. Véllalat Andor utcai
telepe lett: 1971-ben 3691 km-re, 1972-ben 4378
km-re esett 1 sajathibas baleset.

Ugyanezen csoport méasodik helyezettje ugyan-
csak a VOLAN 20-as sz. Véllalat Szabolcs utcai
telepe, ahol 1971-ben 5103 km-re, 1972-ben 5347
km-re jutott 1 sajtahibas baleset. ]

A 1ll. csoportban a VOLAN-Turist gLy('jzbtt

853 ponttal 1 sajathibas balesetre es6 km-rel
maga mogott hagyva az AUTOTAXI (izemegysé-
eit. * .
g A IV. versenyzd csoportban a VOLAN 22-es
sz. Véllalat bizonyult a Iegjobbnak, amennyiben
1971-ben 10884 km-re, 1972-ben 28 155 km-re ju-
tott 1 sajathibds baleset.

A kllométer—teléesitmény, a szallitott sualy, vala-
mint a kozlekedési tevekenység fontossagat fi-
gyelembe véve meg kell hajtani az elismerés
zaszlajat a X. versenyz6 csoportban szereplé VO-
LAN 1 sz Vallalat Uzemegysé?e elétt. A Vallalat
az év soran tébb, mint 160 milli6 km-t teljesitett,
5000 koruli gepkocsivezet6i letszammal és 26 mil-
li6 tonna szallitott sdllyal.

— ff.

Els6 helyezést a VOLAN 1 sz. Vallalat 1 Uzem-
egység_e érte el 983 ponttal |

Masodik helyezést 'a VOLAN 1 sz. Vallalat 9
Uzemegysége érte el 794 ponttal

Harmadik helyezést a VOLAN 1 sz. Vallalat 1L
Uzemeé; sége érte el 659 ponttal

Negyedik helyezést a VOLAN 1 sz Vallalat e.
Uzemegysége érte el 543 ponttal

A fenti (izemegységeknél 2200—4100 megtett
kilométerekre jut 1 sajathibas baleset.

A XII. versenyz6 csoportban ugyancsak a VO-
LAN 1 sz Vallalat 12-es Uzem(_eg)és_ége gyo6zott
33;81 ponttal 6568 km-re juté 1 sajathibas baleset-
tel.

Az FKBT versenyében elért szép eredmények
egyben kifejez6i annak a hatalmas anyagi és szel-
lemi befektetésnek, melyeket a Troszt és valla-
latai ?(epkocswezetmk képzeésére, nevelésére for-
ditottak, de az eredmeények mutatjak azt is, hogy
a VOLAN gépkocsivezetSi garda a szocialista mo-
don él8, gondolkodd és cselekvd emberfék soka-
sagava valt.

A beligyminiszter (innepi beszédében kiemelte,
hog&/ Budapesten 1971-hez viszonyitva 16,2%-kal
csokkentek a kozati balesetek. Ezt a szembetiing
javulast még jobban emeli a baleseti statisztika-
nak az az adata, miszerint 1972-ben 1351 f&vel,
azaz 14,9%-kal kevesebben sériiltek meg, mint az
elézé évben.

A haldlos balesetek 289-r6l 240~re csOkkentek
és mindez a budapesti {'érm(jpark 11,2%-0s nove-
kedése, jelentésebb kulfoldi és belfoldi atmend
forgalom viszonyai mellett ment végbe.

Az értékes eredmények mellett hiba volna el-
hallgatni, hogy a legtébb személysériléssel jaro
balesetet, 3544-et személygépkocsi-vezetok,

1856-ot motorkerékparosok

690-et teherauték,

622-0t autdbuszok,

482-6t villamosok vezetdi
kovettek el és 41 milli6 Ft. anyagi kar keletke-
zett a .balesetek kovetkezményeként.

A gyalogosok altal elGidézett balesetek ugyan
1942-rol 1788-ra_csokkentek, de a gyalogosok ré-
szérdl is gyakori a KRESZ megsértese.

A Ie?tbbb gyalogosbaleset még mindig az Uttes-
ten valé szabalytalan kézlekedés, allo jarm{ el6tti
figyelmetlen athaladas és tilos jelzés figyelmen Ki-
vul hagyésabol fordul el6.

1972-ben a gyalogosok 10 haldlos, 52 sulyos sé-
riléssel jar6 balesetet okoztak, 84-en kdnnyebben
sérliltek meg.

494 volt a févarosi gyermekbalesetek szama.
Ezekbdl 12 halallal 137 sulyos, 362 koénny( sérii-
Iéssel veégzodott. A gyermekbalesetek annak elke-
rulhetelen sziikségét Is tdmasztjdk, hogy nemcsak
az iskolakban, de a csaladban is magasabb szint-
re kell emelni a gyermekek baleset-elharitasi ne-
velését.

A kozlti balesetek gyakorisaganak havi meg-
oszlasa egyértelmien mutatja a fokozottabb koz-
lekedesi  figyelemkoncentracio  alkalmazasanak
szlikségességet.



A koOzati baleset-elharitas legszinvonalasabb
megoldasa tehat alapvetéen azon mulik, hogy
mindenki a maga tertletén kulén is, de végséfo-
kon a tarsadalmi 0Osszefogas erejével a legtobbet
tegyen. Ehhez a tarsadalom minden tagjanak
érezni kell felel6sségét magéaval, csaladjaval és az
egész tarsadalommal szemben.

Az FKBT propaganda- és nevelémunkajaban so-
sem sz(int meg hangoztatni a tarsadalom tagjai-
nak felel6sségét, amellett a fontos tevékenysége
mellett, mellyel mindent elkdvetett, hogy gyalo-
gost és jarmivezet6t megtanitson a szabdalyos koz-
lekedésre és jo el6re felkészitsen mindenkit a var-
haté balesetveszélyekre.

Az 1972. évi nagy baleset-elharitasi munkéat és
a szép eredményeket bezard Unnepségek utén fel-
kértem Wagner Miklést, az FKBT titkarat, hogy
nyilatkozzon az ,,AUTOKOZLEKEDES” olvaséinak
az FKBT 1973-as programjarol.

Ez évben — mondja Wagner elvtars, — a Koz-
lekedési Szakszervezet, a rend6rség, a tanacsok, a
Hazafias Neépfront, valamint a FKBT Kkibdvitett
tudoméanyos és mozgositdé szerveivel tovabb széle-
sitjuk a f6évaros lakossdgadnak bevonésat a kozati
baleset-elharitas munkajaba. Illetékes szervekhez
terjesztjuk a forgalom biztonsagara iranyulé koz-
lekedésépitészeti és forgalombiztonsagi tanulma-
nyainkat.

Kidolgoztuk a lakossag tajékoztatasara, kozle-
kedési nevelésre szolgald propagandamunkat. Hi-
vatasos és magangépkocsi-vezet6k még hatéko-
nyabb bevonasa a balesetelharitasi munkaba, ter-
veink fontos pontjat képezik.

1972-ben 3000 filmvetitéssel egybekotott elGadas
tartasat végezték szervezeteink, 23 000 f6 hallgaté
részvetelével.

A ,,Budapesti Kozlekedési Napok” nevd akciok
KRESZ versenyein 35000 gépkocsivezet6 indult.
Ezek kozil a kozépdont6be 2000-en, a dontébe
500-an jutottak. Nagy mozgdsité akciok voltak
ezek és nemcsak a jarmlvezet6k, de a gyalogosok
figyelmét is a kozlekedési veszélyek elkertlése fe-
16 terelték.

Udvarias kodzlekedési

sorsjegyakcionk — me-
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lyek h onban
kerdl sir™sznrceii a n.oz,w baleset :enté-
sét célozzak, de segitik a kozlekedés kulturalt-
saganak szinvonalemelését is.

Ifjusagi kozlekedési albizottsdgunk uttérétabo-
rokban és az iskolakban 180 &rs, 13 raj, 3000 k&z-
lekedési attoréjét nevelte ki, akik nemcsak a ma-
gasabb foku kozlekedési ismereteket sajatitottak
el, de felhasznalhaték balesetek megel6zésének
minden didkszintjén.

~Budapest Biztonsadgosabb Kozlekedéseért” ak-
ciénk 1972. majusdban a kdézati forgalom minden
részvevéjének kozlekedéshiztonsagat szolgélta,
feltarta a névekv6 forgalommal jaro balesetveszé-
lyeket és az elleniik valé védekezés modjat is.

A Tatai Uttér6-tdborban és a Kisstadionban
rendezett kozlekedési uttér6 rendezvényeink je-
lent6s eredményeket értek el a kdzlekedési intelli-
gencia fejlesztesében, a fegyelmezettebb kozuti
magatartas vonatkozasaban.

Kiadott irasos propaganda anyagaink eljutottak
a varos minden rétegéhez, bar a szébeli propa-
ganda céljait szolgaltdk az tGzemek dolgozbi sza-
mara forgatott baleset-elharitasi magnészalagjaink,

a televizio és radid6 mdsorai is.

1973-ban — a pozitiv iranya kéz(ti magatartas
tovabb fejlesztése,

— 0 médszerek kutatasa, kozlekedési ismere-
tek tarsadalmi méretl terjesztésére,

— Ujabb hatékony tevékenység a kozuti forga-
lom biztonsaganak novelésére,

— a forgalom biztonsagat szolgalé tudomanyos
tevékenység fejlesztése, melyek a gyakorlati igé-
nyeket elégitik ki,

— szélesebb rétegeket kozvetlenidl érintd haté-
kony propagandaeszkézok felhasznaldsa &ll fébb
vonatkozasokban munkaprogramunk homlokteré-
ben.

Az FKBT tovébbra is igényli — taldn, ha lehet
az eddiginél még jobban — a VOLAN-dolgozok
aldozatos, segitd6 munkajat, mivel a jelentkezd
forgalmi zsufoltsag, az egyre slir(ibbé valé kozle-
kedés éppen a balesetek megel6zése érdekében
mindannyiunkt6l tébb munkéat, tobb lelkesedést,
de tébb id6- és anyagi raforditast is kovetel.

Amikor az FKBT intéz6bizottsdga elimerését és
koszonetét fejezi ki a VOLAN vallalatok olyan
igazgatoinak és mas vezetdinek, akik nemcsak se-
gitéi, de élharcosai a kozlekedéshiztonsdg fej-
lesztésének, varhatd, hogy példdjukat masok is
kovetik és a hivatasos gépkocsivezet6k baleset-el-
haritasi elméleti és gyakorlati oktatasat, tarsadal-
mi tudatuk emelését a mar bevalt moddszerekkel
fejlesztik. Az ilyen iranyd baleset-megel6z6 te-
vékenység egyrészt biztositék arra, hogy a balese-
tek, szomoru emberi tragédidk csokkenjenek, a
kozati kozlekedés minden abban részvevl szaméa-
ra biztonsagosabb legyen, masrészt, hogy a tudo-
manyos eredmények, a technika és kozlekedésszer-
vezés alkalmazasaval tegyiink meg mindent a koz-
Uti baleseti veszélyforrasok csékkentésére, az al-
lampolgarok védelmére.



