Budapest tomegkozlekedésének fej-
lesztése elvalaszthatatlanul dsszekapcso-
lé6dik egyrészt az orszagos kozlekedési
uthéalézat, mésrészt az el6véarosi forga-
lom fejlesztésével. A févaros vonzaskor-
zetében taldlhat6 teleptlések dinamikus
fejlédésének oka a kettds életforma el6-
nyeire vezethet6 vissza. A kedvez6 kor-
nyezeti feltételek mellett a gyors és jol
szervezett el6varosi forgalom révén biz-
tositott a munkahelyek kényelmes meg-
kozelitése. A lakdhely és a munkahely
kozott ,ingadzok” adjak — a vilag szinte
minden nagyvarosara jellemzé — a reg-
geli és délutani csucsokban, a kdzel azo-
nos intenzitadsu és jellegl el6varosi for-
galom utaskdzénségét.

Budapest elévarosi forgalmat fogadoé
autébuszpalyaudvarok mar nem tudjak
biztositani a kulturalt utazas feltételeit
s nem képesek kielégiteni a korszerd
forgalomiranyitas és forgalomszervezés
legalapvetébb igényeit. Sorsukat don-
téen az pecsételi meg, hogy jelenlegi el-
helyezkedésiik nem tarthaté fenn a va-
rosi kozlekedésfejlesztés soran a kozuti
csomoépontok, a metréépités, valamint
az autépalydk bevezetd szakaszai miatt
megoldandé csomépont korszer(sitések
miatt sem. A rekonstrukciéra és bévi-
tésre szorul6 Engels téri, valamint a Bu-
karest utcai (Kosztolanyi Dezs6 téri)
palyaudvar kivételével nem maradhat-
nak meg jelenlegi helyikon.

A vidéki varosok és telepulések hely-
kozi és helyi forgalméat lebonyolité pa-
lyaudvarok céltudatos fejlesztése soran
igen sok 0j palyaudvar létestult. Az allo-
masokkal szemben tadmasztott kovetel-
mények differencialtan jelentkeztek és
igen széles skaldjuak voltak, mégis a f6-
varosi palyaudvarok telepitési, forgalmi,
tovdbba az utazékdézonség igényei Kki-
elégitése szempontjabdl épp a dontéen
elévarosi forgalombdl ered6é kilonboz6-
ségek, az utazas sajatos és eltéré vona-

saibél ered6en masok.

Az autdébuszpalyaudvarok jellegzetes-
sége:

— az el6varosi forgalmat lebonyolité

(dratok nagy slriisége, a lokéssze-
rden érkezd utasforgalom mellett
/elentkezd kisebb volumen( tavol-
sagi forgalom sajatos aranya;

— a viszonylag kevés
intenziv forgalom;

irdnyu, de igen

— a nagy teljesitményl varosi témeg-
kozlekedéssel létesitend6 kapcsolat;

— a karbantarté telephely — véarosi
forgalom miatti — nehéz megkozelit-
hetésége;

— a csomag nélkul utazék dontd rész-
aranya.

A Volan Troszt felismerve az el6bb va-
zolt oOsszefuggéseket, fejlesztési elkép-
zelései  realizdladsat megeléz6en  két
lépcsés tervpalydzat soran kivanja a
kedvezd tervvariansokat beszerezni.

A tervpélyazat elsé forduléjanak az
volt a célja, hogy a sajatos tartalmi auté-
buszforgalom legkedvez6bb forgalom-
technolégiajahoz, a lokésszerld utasfor-
galom kulturalt fogadasahoz, az uzemi
funkciok ellatdsahoz olyan varidnsokat
szerezzen be, melyek épitészeti Kkiala-
kitdsa mélté maédon illeszkedik Buda-
pest varosszerkezetéhez és igy alapul
szolgalhatnak a konkrét telepitési he-
lyekre vonatkozé megoldasok kialaki-
taséhoz.

A tervpélyazat majdani mésodik for-
duléja soran az autdébuszpalyaudvarok
lehetséges konkrét telephelyeinek meg-
hatarozasat kovetéen, a mar ismert hely-
szinek megadasaval — a jelen palyazat-
ban dijazott palyamdvek szerzéinek be-
vonasaval és a dijazott tervekben adott

Budapesti Voldn autébuszpéalyaudvar tervpalydzata, 1973

kedvez6 javaslatok hasznositasaval —
meghivasos tervpalyazat kapcsan kivanja
a Volan Troszt a konkrét helyeken léte-
sitend6 autbébuszpalyaudvarok tervva-
ridnsait beszerezni.

Az autébuszpalyaudvarok céltudatos
fejlesztése sordn — a megyeszékhelye-
ken és a legjelent6sebb csomépontokon
megépult palyaudvarokat kovetéen —
két alapvetben eltérd igény jelent meg,
egyrészt a vidéki kdzepes nagysagrendd
autébuszpalyaudvarok, masrészt a f6-
varos dontéen elévarosi forgalméat le-
bonyolité palyaudvarainak fejlesztése.

Addig, mig a vidéki palyaudvarokon
az utaskézonség a kozlekedés sajatos
vonasai miatt (hosszabb varakozas ide-
jére) utasellaté és egyéb szolgaltatasokat
igényel, addig ez afévaros palyaudvarai-
nal nem igény, mivel itt a gyors atbo-
csatéképesség, a slrln indulé jaratok,
valamint a févarosban az autébuszpéalya-
udvarok kozvetlen kozelében megtalal-
haté szolgaltaté Ilétesitmények miatt
ilyen funkciék péalyaudvaron bellli biz-
tositasa indokolatlan.

A tervpalyazati kiirast 107-en vették
ki s a biralat kezdetéig 42 palyamunka
érkezett be. A palyamivek felbontasa
sordn a biralé bizottsdg megallapitotta,
hogy héarom péalyamid (a 20., 29. és a
38. sorszamu) a tervpalyéazat tisztasagat,
valamint annak titkossagat megsértette
és azokat egyhangl dontése alapjan a
biralatbdl kizarta. A 10. és a 19. sor-
szamU palyamUvek kizarasanak kérdése
is felmerult, mivel e két palyamd szerzéi
a kiirasban foglaltaktdl eltéréen konk-
rét helyszinek figyelembevételével tet-
ték meg megoldasi javaslataikat. A biralé
bizottsag Ugy dontoétt, hogy:

— a konkrét megoldasokat eszmei meg-
oldasokként értékeli;

— a konkrét helyszinekre adott meg-
oldasok a biralat soran elényt nem él-
vezhetnek;

— a tobbi palyam(vek eszmei megolda-
saival 6sszevethet6k.

A palyamivek értékelése

Az autébuszpéalyaudvar kulénleges
funkciéja az érkezés-inditds; tarolas-
moséas-inditds  rugalmas technolégiai
rendjét kovetelte meg oly médon, hogy
e funkciok az allomas forgalmi részének
tobbszori érintése nélkul végrehajtha-
tok legyenek.

Ebbél kovetkezik, hogy azok a tervek
voltak megfelel6k, amelyek az Uuzemi
(tarolads-mosas) és aforgalmi (érkezés-in-
ditds) funkcidkat egymastdl szétvalaszt-
jak.

Kulénosen elénydsek voltak az at-
mend szigetperonos inditéallomasok
rendkivuli rugalmassaguk, nagy kapaci-
tasuk miatt.

Annak ellenére, hogy a palyazé idedlis
uthéalézathoz csatlakoztathatta alloma-
sat, e téren azok a palyazatok voltak jok,
amelyek valészinlGien el6fordulhatnak a
varosi Gthalézatban.

Az autébuszpdalyaudvar felvételi épi-
lete és a forgalmi megoldasok kapcsola-
tat értékelve j6 megoldast adtak azok a
palyamtvek, melyek:

— az utasforgalom &tvezetését két f6
rendszerben, zavartalan &aramléassal
biztositjak, egyrészt az el6varosi for-
galom jellegébdl eredéen, a felvételi
épulet érintése nélkul a jaratok allas-
helyeinek gyors megkozelitését biz-
tositjak, masrészt a vardterem és a
kapcsolédé helyiségek elrendezésé-
nél j6 tajékozédasi lehetbséget biz-
tositanak;

— a felvételi éplletet és az utasperono-
kat egységes felfogasban, egy épité-
szeti egységben fogalmaztak meg.

Az épitészeti tomegformalasnal a fel-
adat nagysagrendjével aranyos és ahhoz
ill6 szerkezeteket alkalmaztak. Nem tar-
totta elénydsnek a kiirasban meghata-
rozott épulet — nagysagrendektdl ide-
gen szerkesztési elvek és szerkezetfor-
makboél ered6 talforméalt vagy taldimen-
zion&lt felfogdsi megoldasokat.

Elfogadhaténak itélte a biralé bizott-
sag azokat a megoldasokat, melyek a f6-
varosi autébuszpaiyaudvar kis volumen(
felvételi épliletét merészen, de szerkeze-
tileg helyesen megfogalmazott, nagy-
vonall peronteté rendszerrel kivantak
markans épitészeti egylttessé formalni.
Ezek az igények és kvalitatos koncepcidk
azonban a gazdasagossag kovetelményeit
nem tudtdk maradéktalanul kielégiteni.

Homlokzatképzés szempontjabdl azok
a palyam(vek kaphattak kedvez§ érté-
kelést, melyek a feltlettel aranyos osz-
tasu, a viszonylag kis fellletek épitésze-
tileg j6) formalt de gazdasagos megolda-
sara tettek javaslatot.

Az utastdjékozédas milyenségét ér-
tékelve a bizottsag féként a belsd tér
attekinthet6ségét értékelte.

Fontos szempont volt az informacio jo
elhelyezhet6sége. Kulon hangsalyt ka-
pott atervek értékelése soran aforgalmi
iroda elhelyezésére tett javaslat értéke-
lése. Hibasnak itélte a biralé bizottsag,
ha ennek elhelyezése révén az indulé és
érkez6 jaratok kis része volt csak koz-
vetlen belathatd, vagy kedvezétlen tele-
pitésébdl eredéen a forgalom sulypont-
jatél nehezen megkozelithetben, illetve
tal tavolra kerdlt. Kalon szempont volt
a varéterem és utasperonok kapcsola-
tanak kialakitasa is.

A palyazatot a biralé bizottsag ered-
ményesnek itélte, mivel a déntéen el6-
varosi forgalom sajatossagaira alapulé és
ennek igényeit Kkielégité forgalmi és
uzemi technolégiara, valamint épité-
szetileg Budapest varosszerkezetébe il-
leszthet6 eszmei megoldasokra jél hasz-
nalhaté javaslatokat adtak.

*

A biralé bizottsag az altalanos értéke-
Iés, valamint az egyes palyamdvekrél ki-
alakitott részletes vélemények alapjan

az alabbi egyhangl hatarozatot hozta:
I. dijban részesitette az 5-60s szamu
palyamdvet.

Szerzéi:

Epitésztervezdk:
Rimanoéczy Jend
Gulyas Zoltan
Foldesi Lajos

Forgalmi technolégia:
Veress Albert

Gépész:

Szava Gydrgy

Elektromos tervezé:
Jurenka Oszkar

Il. dijpan részesitette a 39. szamu palya-
mdvet.
Szerzéi:
Epitésztervez6k:
Rimanoéczy Jend
Gulyas Zoltan
Foldesi Lajos
Forgalmi technolégia:
Veress Albert
Gépész:
Szava Gyérgy
Elektromos tervezd:
Jurenka Oszkar

Il. dijban részesitette a 36-0s szamuU pa-
lyam(vet.

Szerz6i:

Epitésztervezék:
Felcsuti Laszlo
Molnéar Ilona

Szerkezettervezd:
Zambo6 Erné

Uttervez6: »
Both Vilmos

Gépésztervezd:
Cserny Ferencné

IV. dijban részesitette a 42-es szamu

palyamdvet.

Szerzéi:
Epitész:

Hénich Henrik
Technolégus:

Drégelyi Janos
Gépész:

Simon Ferenc
Munkatars:

Lukéats Gabriella

V. dijban részesitette rangsorolas nélkul
a 9-es szdmu palyamdvet.

Szerzdi:

Stonajov Miklés

Janossy Péter

Hegedls Péter
Munkatéarsak:

Egedi Istvanna

Bana Zsuzsanna

V. dijban részesitette rangsorolas nélkul
a 40-es szaml palyamdvet.

Szerz6i:

Epitésztervez6k:
Nyiri Méria
Bozzay Péter

Uttervezék:
Blancz Tamas
Kutas Gydrgy

VI. dijban részesitette rangsorolas nélkul
a 3-as szamu palyamdvet.

Szerzéi:

Epitésztervezék:
Domonkos Jend
Héraid Laszlo
Horvath Akos
Makkai Géza

Szerkezettervezé:
Cser Karoly

Gépésztervezd:
Solymosi Antal

VI. dijban részesitette rangsorolas nélkul
a 18-as szamu palyamdvet.

Szerz6i:

Epitésztervezé:
Batka Istvan

Kozlekedéstervezd:
Szécsi Laszlo
Balogh Attila

Szerkesztftervez6:
Guoth Istvan

Gépésztervezd:
Oravecz Béla

VI. dijban részesitette rangsorolas nél-
kil a 22-es szamu palyamdvet.

Szerz6i:

Kruppa Istvan
Baranyai Attila
Molnar Imre

Molnar Imréné
Gémes Laszlo



I. dijat nyert az 5. sorszamu palya-
terv; szerzéi:
Epitészet:

Rimanéczy Jend

Gulyas Zoltan

Foldesi Lajos
Forgalom:

Veress Albert
Gépész:

Szava Gyorgy
Elektromos berendezés:

Jurenka Oszkar

A

A telepitési vazlatok kulonbé6zé for-
galmi utakhoz precizen kidolgozott kap-
csolatokat mutatnak be. Az allomas
belsé forgalmi rendje atgondolt. Funk-
cionalisan igen jé6 az érkezd, tarold
és mosoballasok egyméashoz valé kap-
csolata, az inditéalloméasoktél torténd
elkuléonitése, anélkul, hogy korbejara-
sokra volna sziikség.

Az inditéallomasok gyalogos megko-
zelitése egy-egy atkelésavra koncent-
rélva megfeleld.

Epitészeti tomegformalasa a funkciék
altal meghatarozott épuletnagysagrend-

del dsszevetve aranyos. Tomegalakitasa
harmonikus és kulturalt.

A megvalasztott épuletforma telepi-
tése jol varialhatd. Alaprajzi szerkeszté-
sét a funkcionalis kapcsolatok példas Ki-
alakitasa, a fegyelmezett és rendezett
térkapcsolasok és kulturalt épitészeti és
bels6é térformaléasai jellemzik.

A szerkezet megvalasztasa, azok osz-
szefuiggéseinek logikus kapcsolasai kor-
szerli és gazdasdgos megoldast adnak.
Eplletgépészeti és forgalomiranyitasi
berendezésekre tett javaslatok értéke-
sek.

I—V

1. Helyszinrajz
2. Axonometria
3. Alaprajz
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I1. dijat nyert a 39. sorszamu
palyaterv; szerzéi:
Epitészet:

Rimandéczy Jend

Gulyas Zoltan

Foldesi Lajos
Forgalom:

Veress Albert
Gépész:

Széava Gyorgy
Elektromos berendezés:

Jurenka Oszkar

Az allomas kozuti forgalmi kapcsolata,
tomegkozlekedési kapcsolatai, valamint
a taxiallomés elhelyezése j6. Gyalogos
utasadramlds bevezetése kedvez6, ér-
kezd- és induléforgalom jol elkulonitett.
Ezenkivil megoldja az utasforgalmi és
tuzemi forgalmi teriletek ésszerl szét-
vélasztasat is.

Epitészetileg egyszerd, atgondolt, jél
funkcionalé éptlet. Telepitése nemcsak
uzemviteli szempontbél, hanem varos-
képiig is kedvezé megoldast ad.

Szerkezeti megoldasa egységes, 6x12
m-es raszterben szerkesztett. Gazdasa-
gosan megvalésithaté épulet.

1. Helyszinrajz
2. Axonometria
3. Alaprajz



Ill. dijat nyert a 36-0s sorszamu
palyaterv; szerz6i:
Epitészet:

Felcsuti Laszlo

Molnar llona
Szerkezet:

Zambo Ermd
Forgalom:

Both Vilmos
Gépész:

Cserny Ferencné

A tomér forgalmi terulet rugalmas
mozgasokat tesz lehetévé.

A terv az utasok mozgasi lehet§ségét
jol biztositja, a kapcsolatok kielégitése
korrekt.

A peronteté megolddsa igen kedve-

z6en variabilis. Epitészetileg a palyazok
jol oldottdak meg a feladatot. Az egy
tombben elhelyezett felvételi épulet
varosképileg kedvezd, gazdasagos, a ku-
16nbdz6 funkciok egymastdl jol elva-
lasztottak.

1. Heiyszinrajz
2. Axonometria
3. Alaprajz



1—2. A 42-es szamu palyamd: helyszin-
rajz, alaprajz és axonometria

Az épulet bels6 technolégiai kialaki-
tasa vilagos, tiszta, teruletfelhasznalasa
jo.

Az épitészeti megformalas egyszer(
eszkozokkel torténik, osszhangban az
épulet alaprajzi szerkesztésével. Hiba,
hogy a péalyaudvar megkézelitési olda-
lara az Uzemi helyiségek bejaratai is nyil-
nak.

Szerkezeti rendszere kiillénb6z6 elére-
gyartéit szerkezetek alkalmazasat teszi
lehetdvé.

3—4. A 9-es szamua palyamd: helyszin-
rajz, alaprajz, és metszetek

Az épllet témegforméalasa tiszta, a
funkcionalis helyiségcsoportok logikus
0sszevonasokat kovetd ,konstruktiv”
formalasua, aterv alkalmazott és megmu-
tatott szerkezetei korszerliek és gazda-
sagosak, a komplex szerelhetéség elvé-
nek megtartasat alapul véve gazdaséagos.
A szerkezeti épuletgépészeti megolda-
sai atgondoltak, pl. a természetes szel-
16zés és uUvegfellletek ledrnyékolasa.
Homlokzatkialakitasa kissé ipari jel-
legd.

IV. dijat nyert a 42-es sorszami
palyaterv; szerzéi:
Epitészet:
Hénich Henrik
Technolégia:
Drégelyi Janos
Gépészet:
Simon Ferenc
Munkatars:
Lukats Gabriella*

olGprajz

V. dijat nyert a 9-es sorszamu palya-
terv; szerzéi:
Epitészet:
Stonajov Miklés
Janossy Péter
Heged(s Péter
Munkatarsak:
Egedi Istvanna
Bana Zsuzsanna



V. dijat nyert a 40-es szamu palya-
terv; szerzéi:
Epitészet:
Nyiri Maria
Bozzay Péter
Forgalom:
Blancz Tamas
Kutas Gyorgy

VI. dijat nyert a 3-as sorszamu
palyaterv; szerzéi:
Epitészet:
Domonkos Jend
Héraid LaszI6
Horvath Akos
Makkai Géza
Szerkezet:
Cser Karoly
Gépész:
Solymosi Antal

Az érkezé és induldé allasok elhelye-
zése és forgalma rugalmas lUzemet biz-
tosit.

A forgalmi és Uzemi tertlet megfele-
I6en elvalasztott. A gyalogos utasadram-
l&s kedvez6.

A terv épitészeti megformalasa, to-
megkompoziciéja, homlokzatai kiegyen-
stlyozottak. Szerkezetileg a javasolt
megoldds mind az alsé, mind a felsé
szintre vonatkozéan kielégithetd.

1—3. A 40-es szamu palyam: helyszin-
rajz, axonometria és alaprajz

A telepitési vazlatok varosi forgalmi
utakhoz val6 kapcsolatokat mutatnak
be, j6 teruleti és forgalmi elhelyezkedés-
sel. A varosi autébuszokhoz, taxikhoz
val6 kapcsolata j6. Epitészetileg a szer-
kezet konstruktiv formalasa dominal.
A gerenda racsozatos acélszerkezet(
tet6 egy Osszefuggé tetészerkezetben
megfogalmazott megoldasa a tervezdk
elvével egységes és markans kialakitasu.
A négy-négy pillérre felfliggesztett szer-
kezet nagyvonalt javaslat. A felvételi
épulet és a peronteték egybefoglaldsa a
gazdasagossag tekintetében nincs arany-
ban a feladat nagysagrendjével. Ezen a
perontetd perforalasa nem javit.

4—6. A 3-as szamu palyamd: helyszin-
rajz, axonometria, alaprajz és
metszet



VI. dijat nyert a 18-as sorszamu pa-
lyaterv; szerzdi:
Epitészet:

Batka Istvan
Forgalom:

Szécsi Laszlo

Balogh Attila
Szerkezet:

Guoth Istvan
Gépész:

Oravecz Béla

A tervezl6k a telepités valtozatait ala-
pos megfontolassal dolgoztak ki, for-
galmi kapcsolatban minden véltozat
szakszer(ien megoldott. Foglalkoztak a
telepités gazdasagossagaval és a kidolgo-
zott valtozatot forgalmi és gazdasagos-
sagi szempontbdl indokoltak.

A helyszinrajz kézati kapcsolata az
0sszevont be- és kijarati adottsaga foly-
tan rugalmasan alkalmazhaté a kulén-
b6z6 funkcidja utakra.

Epitészetileg a palyazat atlagos szintet

képvisel. Homlokzatai nem kelléen Ki-
érleltek. Eplletszerkezetileg a valasztott
szerkezet j6 és korszerl megoldas.

1— 3. A 18-as szamu palyamd: helyszin-
rajz, axonometria és foldszinti
alaprajz

Vi. dijat nyert a 22-es sorszamu
palyaterv; szerzdi:
Epitészet:

Kruppa Istvan

Baranyai Attila

Molnar Imre

Molnar Imréné

Gémes Laszlo

4—5. A 22-es szamu palyamdu: helyszin-
rajz, homlokzatok, metszet
és alaprajz

Az érkezé- és induléallasok elkuloni-
tettek. Az érkezdallasrol atarolé allasok
joi megkozelitheté6k. El6nye a tervnek a
tolatas teljes kizarésa.

Az épllet belsé technoldgiai elrende-
zése jo, bar a forgalmi irodabél a kocsi-
allasokra valé ralatast a perontet6 aka-
dalyozza.

A felvételi épulet a funkciték tagolasat
megoldja. Az épuletszerkezetek reali-
sak, gazdasagosan épithet6 tipusvazat
javasolnak a tervezék. Az épulet forma-
lasa épuletszerkezeteivel 6sszhangjaban
egyszer(, kornyezetbe valé beilleszke-
dése kedvez6.

Harsanyi Istvan



