A haborus id6k specialitasai ko6zé tar-
tozik az is, hogy Budapesten egy nagy serege
az utasoknak nem fizet a villamoson. Ingyen
utazik, mert vagy elfelejti megvaltani, vagy
nem tudja megvaltani aJegyéi. Mindig vol-
tak, akik ingyen utaztak, akik elkertlték a
jegyvaltast, pesti nyelven szélva ,elbliccelték*
a fizetést, de soha annyian nem voltak, mint
az idén. A ,bliccel6k* szaméat azonban sok-
szorosan felilmulja azoknak a sokaséaga, akik
azért nem valtjdk meg a jegyuket, mert a tul-
zsufolt villamoskocsikon nincs ra alkalmuk.

Mikor a héabord Kkitért, mindenki azt
hitte, hogy a villamos vasuati forgalom pro-
gresszidjara nagyon i6hasztd hatassal lesz

a habord. A habord els6 hoénapjaiban a bu-
dapesti villamosok forgalma csakugyan alig
emelkedett. 1914-ben példaul a Koézuti utasai-
nak szama minddssze mésfél szizalékkal volt
nagyobb, mint 1913-bali. 1915-ben azonban
mar csaknem 18 szazalékkal, 1916-ban pedig
tobb, mint 20 szazalékkal emelkedett az uias-
forgalom. A villamosok utasforgalmanak ezt
a nagymértékli emelkedését meg lehet érteni.
Kétségtelen, hogy a forgalom novekedését
er6sen segitette a temérdek atutazé katona,
aki egész napon at viilamosozik, mert egész
nap nincsen mas dolga. Segitett nodvelni az
utasforgalmat a beteg katonakat latogatd vi-
dékiek invazidja is. Nem szabad figyelmén Ki-
mi hagyni azt sem, hogy a bérkocsik szama
ugyancsak megfogyatkozott, a kocsikazas vi-
szont nagyon megdragult, agy hogy sokan
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ségét is ugyaFnsair“ pr6Eard tenné egy-egy
ilyen zsufolt kocsi; gyakorlatlan néi kalau-

rafanyalodtak a viiiarnosézasra azok kozul,
akik a haboru el6tt még kocsin jartak. Nem
szabad figyelmen kivul hagyni azt a korual-
ményt sem, hogy — kulénésen az olasz had-
Uzenet 6ta — pénz is tébb forog & publikum
korében, mint azel6tt. Tébb az Ugynevezett
,konnyl pénz“, és ezzel a kdnnyl pénzzel ke-
irésbbé takarékos <a tarsadalomnak az az osz-
talya, melynél ez a ..varatlan pénz“, olyan
Oszinte 6romet szerez és szenzaciot kelt.
A pesti ember kiUlénbén is hamarabb 4l fél
most a villamosra, mint maskor. Még akkor
is, ha csak kis utat kell tennie; gyaloglas he-
lyett akkor is a 'villamost valasztja, bizonyéara
azért, mert most minden harmadik pesti em-
ber neuraszténias; ideges és faradt, aminek
nagyrészt megint csak a hdbord az oka.

ime, ezért van, hogy a mtilt év els6 napja
Ota ez Ov végéig csupan a Kozuli vasdton
tébb mint negyven millioval fog emelkedni
\i utasforgalom. Mivel pedig a forgalom 45
)0 szazaléka a nap hat 6rajaban; reggel, dél-
ben és este bonyolddik le, ennélfégva érthetd,
hogy a villamos vasuttarsasagok els6 haborits
reformja tulajdonképpen hadizenet volt a
kényelemnek; a villamos kocsik belsejében
Ujra megengedték az allast. Azota kulondsen
a déli orakban hihetetlentl zsufoltan robog-
nak a barna és a sarga kocsik a Koératon, a
Rakéczi-uton és a Vilmcs csaszar-uton. Egy-
egy tulzsufolt kocsiban aztdn nem koénnyUd
dolog sem rendet tartani, sem jegyet oszto-
gatni. Még a régi, gyakorlott kalauzok ugyes-

zok viszont egyszer(ien tehetetlenek a talso-
gosan nagy forgalommal szemben. A régi
kalauz valésaggal tudodsa Véjt a mesterségének,
akinek nemcsak egész sereg kulonféle aru jegy
kozott kellett eligazodnia, nagyfokd ember-
ismeretet is megkivant téle a hivatala. A
régi kalauz els6 latasra tudta, hogy ki a jo
.pasas“, ki a potyaz6. Szamon tudta tartani,
hogy ki hova utazik; kinek hél kell leszallnia;
iz&mon tudta tartani, hogy kinek adott mar
jegyet, kinek nem, és valésaggal muvésze volt
annak, miképpen kell kicsalégatni a viteldijat
a nehezen fizet6k zsebébdl. Hosszu évek ta-
pasztalasa fejleszti ki ezt a mivészetet, araelv
hianyzik a ndéi kalauzokbdl. llyen viszonyok
kozott érthet6, hogy az utasok egy jo része
nem jut abba a helyzet(je, hogy megvalthassa
a menetjegyét. Hogy a jegyvaltasi mizériakat
csak fokozza az apropénz-inség, azt magya-
razni sem kell.

Mennyi lehet azoknak az utasoknak a
szdma, akik nem fizetnek a villamoson?! Na-
gyon sok. Csak egyet emlitink. A Villamos
Varosi Vasut kocsijai tavaly busz dtvonalon
kozlekedtek. lia miniden menetnél csak egyet-
len utas nem valtja meg a jegyét,, az azt je-
lentené, hogy — a tavalyi adatokat véve ala-
pul, amikor a sarga kocsik 0sszesen 2,841,768
~ménétet” tettek meg — tébb mint harom-
szaznegyvenegyezer korona a vasUttarsasag
vesztesege. De ha nem is minden ménéinél
potydznak, kéilégtéléh, hogy a déli és esti
forgalom o6raiban az utasok igen tekintélyes
része iugyon utazik. Az iugyemitazék legna-
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gy6bb kontingense azok kozul kerul ki, akik
révid tavolsagra utaznak. A zsufolt villamoson
a nyugati palyaudvartél a Rakoczi-utig oly-
kor hal-iiz olyan ember is akad, akihez nem
jut el a kalauz. Akik hosszabb utat tesznek
meg: a 16 és 20 filléres utasok mar nehezebbéin
kerulhetik el a jegyvaltast, mert minél koze-
lebb jut a kocsi a végallomasihoz, annal keve-
sebb az utas és igy a kalauznd is el tudja latni
a j'éigykezeidsi Ennek az &llapotnak aztan ar.
a kovetkezésé, hogy egyik-masik jrelaciéban a
18, meg a 20 filléres utasok szdma nagyobb
szazalékban emelkedik, mint a 12 filléres uta-
sok szama. A mualt évben a Villamos
Varosi  Vasuton a 12 filléres  utasok
szama 8.4%-kai emelkedett, mig a 16 fil-
mlérés lila-sok Szama 17.7%-kal. Ugy a
Kézuti Vasutnal, mint a Véarosi Villamosnal
kellemetlen meglepetést kelt az ingyen utasok
szamarnak az emelkedése. Kalkuléaciékat csi-
naltak, hogy mennyi lehet egy esztendében
azoknak az utasoknak a szama, akik ingyen
utaznak, de pontosan nem tudtak megallapi-
tani. Némelyek, a béiietjegyes utasokat néni
szamitva, 15%-ra, méasok sokkal kevesebbre
takséaljak az ingyen utaz6 stockdt. Ha az utas-
forgalom 10% -ara értékeljuk azok szamat,
akik ingyen utaznak, akkor is meglepd ered-
ményre jutunk, mert kidertl, hogy a mull esz-
téridében kereken huszmilli6 utas nem fizetett
a kél villamos imstittarsasag kocsijain. Ha
azt szamitjuk, hogy f6képpen 12 filléres (sza-

kaszjegyes) utasok azok, akik nem jutnak
hozza a jegyvaltashoz, akkor -megallapithat-
juk azt is, hagy csaknem harmadfél milli6

\ koronanyi viteldij az, amit nem fizetnek.
Amint emlitettik, mindkét villamos vas-
Uttarsasag intenziven foglalkozik azzal a kér-
déssel, hogy miképpen lehetne a potyaufazast és
a bliccelést a (villamosokon megszintetni. Dr.
[Tivadar alpolgarmester, a
3 \&BT aleInék vezérigazgatsja, a kovet-
kez6ket mondta a jegymizériadkrol:

A héboruds id6k egyik sajnalatos je-

lénsége, hogy az utasok j6 része nem fizet a ;

villamosokon. Természetesén ebbdl jelenié-
j kény kar haramlik a két vasuUttarsasagra,
| Prébaltunk segiteni a bajon, de teljesen nem
[sikeralt. A baj oka nem az, hogy sok az utas,
hanem az, hogy kevés a kalauz és ami van,
nem mindig megfelel6. A férfikalauzok nagy-
része katona, a né6i kalauzok pedig gya-
korlatlapok és nehezen birjak ezt a ne-
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héz foglalkozast. Megprobaltunk  flzetes-
jegyek kiadasaval gyorsitani a jegykeze-
lést; megprébaltuk eazt is, hogy a nyu-
gati palyaudvari végalloméasnal jegyarusito
b6édét rendeztink be, hogy ezzel is kony-
nyitsink a kalauz munkajan, nem hasz-

nalt semmit. Zavarokat idézett el6 a reform, \
ugy hogy abba kellett hagyni. Véleményem
szerint egy modon, egyetlen reformmal le-
hetne egyszerre megszUntetni mindén jugy-

kezelési mizériat: az egységes tarifaval. Csak
egyféle jegyet kell kiadni a villamosokon a
Varosin épp ngy, mint a Kozutin; jegyet,

amelynek egy ara van. Szerintem ez az egyet-
len panace-a.

A joévend6 villamosjegy tipusa tehat —e
amint dr. Body nyilatkozatabol kivesszik —
az egyara jegy lesz. Eddig csak az amerikai
varosok villamos vasuiain van hasznalatban
az egységes tarifa. Newyorkban és a legtdbb
amerikai /varosban 5 centes (25 fillér) jegyet
hasznélnak.



