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Emlékirat

Szontdtol Hatszegig terjedé bdansagi vas-
pdlya targyaban.

E vaspalydnak politikai jelentdsége.

Hazz’mk délkeleti hataran — hol a Duna-Ferencz-
csatorna ég Tisza kozt, — Tiszantul pedig a Temes mel-
lett felfelé terjed el a legtermékenyebb siksag, itt vala-
mint a bdnsdgnak . érezdus hegyeiben tapasztalhatja a
hazafiak bar melyike is, miként azon vidékben, melyben
nem magyarajku testvéreink laknak, eddigelé azoknak
éhresztésére tavolrdl sem fordittatott azon gondoskodas,
melyben hazank torvényhozo testiilete holes intézkedése
folytan az alfoldi és karpati polgartarsaink mar is dusan
részesittettek.

A bansagi vidékben kiilombozo ajku lakpssagot ész-
lelhetni, kik egyarant s joggal igénylik a torvényhozo tes-
tillet gondoskodo figyelmét, azok is ugyan azon jotétemé-
nyekben ohajtnak részesittetni, mint a milyenben az al-
foldi és karpati testvéreink mar eddig is részesitettek.

A Duna és Tisza kozti magyarok és szerbek — to-
vabba a Temes melletti szerbek — romanok — németek
— horvatok és bolgarok, nem kiilomben a hegyek kozt
lak6 németek és romanok mindannyian egyenjogu polgé-
rai e hazanak, a torvényhozo testiilet erkdlesifeladata eze-
ket is épen annyi jotékonysaggal ellatni, mint mir az
északi, nyugoti, északkeleti, keleti és az orszag kozponti

akoit, az egykori anyagi jollét eléréséhez segitette.
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Ezen kiillomboz6 ajku polgartarsaink lakjak és mive-
lik a siksag legtermékenyebb foldjét, a nélkiil azonban,
hogy annak orvendhetnének, — a hegyi lakok pedig a
legnagyobb faradsiggal is alig képesek élelmi sziikségle-
tiilket megkeresni, ezen koriilmények kozott életviszonyaik
kedvez6 valtozasat s annak lehetd felviragzasat tavolrol
sem reménylik. Tunyén vezeti a siksdgon lako szanté veto
ember foldjén az ekét, mely megnyitja szamara a legter-
mékenyebb talajt, — nem Osmeri termékeinek értékét; —
oromtelentil bajlodik a hegyi laké az erdGben, banyiban,
ugy mint a hutdban is, — és miért? — mert a kozlekedés
hianya miatt magat a vilagtol elzarva érezvén, keble nem
is sejti a lehetd jobb jovot sem a lehetoséget, miként szor-
galmat valaha gyiimolesozobbé is tehesse, s ekkép vala-
mint a siksidg termékeinek nincs kelete, épen ugy sziikol-
kodnek kelendéséghben a hegyi termesztmények is s da-
czara annak, hogy toszomszédsiagban laknak, a kizlekedés
hidnya miatt termesztményeiket egymas kozt ki nem cse-
rélhetik.

A siksag lakoi sziikolkodnek mind abban, mit a hegy-
ség nyujt, s viszont ezek a mit amaz nyujt, s mindezt a
kozlekedés hidnya okozza, a szinto vetd termesztményeit
a hegyekbe nem viheti, a hegyi lakok pedig a meszet, ko-
vet, fat, vasat és szenet a siksigra new szallithatjdk, e
koriilményen segitvén, ez altal a kozvagyonosodds s a
konnyebb adozasi képesség lényegesen elomozditatnék.

Az érintett vidéken tervezetbe hozott vaspilya vona-
lon 1étez6 utak feneketlensége orszagszerte oOsmeretes s
sziikségtelen volna azoknak korvonalozésaba bocsitkozni,
de a hegyi utak is tokéletesen jarhatatlanok, melyek az
est, hoviz mosasok miatt merd bardzdik és godrokbil alla-
nak s ezeken az itt ott Osszeroskadt hidak ezen utak jar-
hatatlansdgarol biztos tanusagot tesznek, s ekként az ily
utakoni utazas az emberekre szinte ugy mint az allatokra
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egyforman karos és kinos 1évén az ide-oda szallitds majd-
nem lehetetlen, minek természetes kovetkezése azon ko-
riilmény, hogy a szaraz id6 elmultaval a hegyi és siksagi
lakosok kozt a kozlekedés mintegy haromnegyed évre
évenkint megsziinik.

Tény, hogy az utak épitése a hegyekben munkaerd,
a siksdgban pedig az ¢pitési anyagok hidnya miatt majd-
nem lehetetlen, miért is kotelességiinkben all a vidéken
laké népnek gazdagsagat és soha nem gyanitott felvirdgza-
sat a szOban és tervben 16vo vaspalya épitésével eredmé-
nyezni.

E vaspalya, a kijeiolt vidéken vezetve, még mas
egyéb eddig nem is sejtett elényoket is nyujtand; — mer
a mint részrél a nevezett vidék lakéit a mar létezd vaspa
lyakhoz vezeti, megnyitandja egyszersmind az orszag f6-
varosanak Fiuméval a magyar tengerparttal vald Ossze-
kottetését, mellyel a vilag forgalmat a lakosok tapasztalt
van, ez altal erkolesileg s anyagilag allapotjuk sajat ha-
zank kiszdmithatlan elényére jaruland, s a kiilomb06z6 ajku
honpolgarokat kiozvetlen érintkezésbe hozvan egymassal a
nemzeti kiillombség eszméjének megestkkentését eszki-
z0lvén, megosmertetendi azon koriilményt, miszerint Ok
egymas kozott mindnydjan testvérek s e kozds hazanak
hason gyermekei.

A szoban forgo vaspalya kiépitésére egy tarsulat ala-
kult; mely nem rettent vissza az elémunkdlatokhoz sziik-
ségelt tetemes aldozatoktol sem, csak hogy haziankra nézve
e hasznos eszmét létesitse, a tetemes aldozatokkal létre
jott eldmunkalatok tervét a mint egy részben a nagy mél-
tosagu kozmunka- és kozlekedési magy. kir. miniszterium-
nak elGterjesztenénk, masrészt azt a kozonséggel is meg-
osmertetni kotelességiinknek tartjuk.

E vaspalya, melynek létesitését a tarsulat a hazinak
legnagyobb elényére és érdekébe szorgalmazni maganak
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feladataul kitiizte — a Duna vilgych6l Szonta kozség ha
tardbol kiindulva, keresztiil vezetendaz emlitett hegyvidé-
ken egész a vaskapuig Erdélyben és igy egy részril csat-
lakozva az alfold-fiumei vasuthoz, masrészrol, délkelet felé
pedig kanyarodva atvonul a Ferencz-csatornin és a Duna
kozti teriileten, megérinti Ujvidéket, azutan fordul észak-
keletnek a titeli emelkedés (Plateaus) folott a Tiszan at,
megérinti Becskereket, Torontalmegye székhelyét és a
Bégacsatornanak forakhelyét, mely vidéket szerbajku pol-
gartarsaink laknak, innen tovabb vezet északkeleti irdny-
ban a Temes mentében, eléri Csakovat, Temesmegye leg-
jelentékenyebb kereskedelmi varosat, és atvagva a temes-
var-bazidsi vaspalyat, a Berzava hegyfolyé volgyében iranyt
vesz, és a foly6 mentében a hegyek kozzé vezet. Itt a he-
gyek alatt megallani e kozlekedési eszkozzel, természet el-
leni vétek volna; miutdn ezen kozlekedési eszkoz csak
akkor nyer életet, ha azta f0 ér fenntartja és elémoz-
ditja, nem pedig ha az mint egy alarendelt tag csonkitva
marad.

Politikai tekintetben pedig e vaspalydnak kiépitése
figyelmet érdemel, mert az egész vonal teriiletét szerb és
roman ajku polgartarsaink lakvan; sziikséges, hogy e vo-
nal tovabb vezetve masvégén szintén egy rendszeres vas-
palyahoz csatoltassék, és igy atkelve a hegység vizvalasz-
tékan, elérje Karansebest, a roman-bansigi hatarérezred
székhelyét, innen megtartva nyugot-keleti irdnyat, innén
tovabb vezetve a Bisatra volgyébe a vaskapun tul elérje
Hatszeget, hol a Piske-Petrozsényi vaspalyahoz csatlakozik.

Ezen vaspalya tehat Bacskén, a titeli hatardrzdszlo-
alj fels6 részén Torontal, Temes, Krassé megyében, a ro-
man-bansdgi 6rvidéken és Hunyad megyén atvonulva, bele
olvadna az erdélyi vonalba, melyen keresztiil kétségkiviil
el6bb vagy utobb egy vonal fog épitetni, mely a Bukarest-
orsovai vonallal esatlakozni fog.




E palya tehat konnyitendi az allomasok kozti kozle-
kedést 47 mértfoldnyi tavolsagra, még pedig azon orszag
vidékén, mely eddig nem birt, de nem is hir semmi ha-
szonveheto kizlekedési eszkozzel, azonfeliil pedig e vas-
palyanak politikai jelentdsége leginkabb a nemzetiségek
iranti kozvetité szerepében fekszik.

A tervezett vaspalydnak hadiszati jelentdsége.

A kérdéshen levé vaspalya-vonal hadaszati jelentOsé-
geinek érdemleges méltanlasara sziikséges, hogy az:

a. mint fedgvonal (Rokirbahn) a Duna természetes véd-
partjaival hadaszati Osszekottetésben,

b. valamint a hadcsapatok az orszagnak vagy keleti vagy
nyugati részében hadaszati felallitisra szolgalo szalli-
tasi eszkoz figyelembe vétessék és szem elott tar
tassék.

Az elsf pontra nézve:

Ellenséges hadcsapatok, meiyek az orszdg déli hom-
lokzatan dsszpontosittatnanak azon czélbol, hogy Szt.-Ist-
van korondja teriiletét megtamadjik, elobba Duna védpart-
jait atlépni kénytelenittetnének.

Tegyiik mar most fel, hogy az orszigbeli hadvezér-
nek szandéka az ellenséget a Duna partjai atlépésében eré-
lyesen akadalyozni, vagy az ellenség egyik csapat részé-
nek az atlépést engedve, azt megtamadni, mig a tobbi része
még a tilparton all, — vagy végre feltéve a harmadik va-
l6sziniitlen esetet, hogy t. i. a Duna baloldali vidék véds-
jének az szandéka: az ellenségnek a Dunapart atlépését
megengedni, s azt csak midon Osszes ereje a balparton all,
oldalvast megtamadni, hogy egy erélyes csapissal egy-
szerre megsemmisithesse ; — mind ehhez sziikséges, hogy
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gajat véderonk minél gyorsabban és tomegesen egyik
pontrél a masikra az ellenség el¢ teremtethessék és szdl-
littathassék.

Mindenki tudja, hogy mindezeknek teljesitése Ma-
gyarorszagban és nevezetesen az orszdg azon részében, a
hol az orszagutak kivalt esds idoszakban jarhatatlanok s
csak is a vasutakon tétethetik lehetségessé a sziikségelt
gyors és tomeges szallitas.

Egy oly palyavonal mint a tervezett, mely a czélnak,
t. i. valamely hadaszati védpart védésére kijelolt hadesa-
patok gyors és tomeges szallitdsdnak oly KkitiinGen megfe-
lel, érdemes, hogy mint f6fodévonal (Rokirbahn) haddszati
szempontbol nagy mérvben figyelembe vétessék.

Agmasodik pontra nézve:

Ha a haderd az orszag keleti vagy nyugoti részében
leendd Osszpontositasarol van szd, akkor azon vonalok,
melyek keletrdl nyugotra, és ellenkezéleg fekszenek, szal-
litdsi eszkéoziil fognak szolgalni azon hadtestnek és ahhoz
tartozo hadi késziileteknek (u, m. élelmezési raktarak, 16-
szerek, ruhatarok és gyogyintézetek) melyek az orszdgnak
tulsé részében léteztek.

Ezen palyavonal tehat, nemesak mint az elsd pont-
ban emlittetett, a hadjirat kezdete el6tt fog kitiind szolga-
latokat tenni, miutin lehetségessé teszi, miszerint tobb
szaz mértfoldnyi tavolsagban fekvo torzsokok kiegészittes-
senek, nem ismert sebességgel a csatatérre vettessenek,
hanem még kiilonosen az altal fog szolgalatokat tehetni,
hogy a hadtest utan az élelmezési és loszer készleteket,
melyek eddigel¢ a legnagyobb megerdltetés, faradozassal
és tomérdek pénzbeli koltséggel csak is lassan kovethet-
ték a hadtestet, a palya segitségével majd csaknem a
hadtesttel egyiitt és egy id6ben a hadvezérnek rendelke-
zésére fognak azonnal allhatni.
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E tekintetben kiilonosen Magyar- és Erdélyorszagban,
a hol az orszagutak halozata oly hidnyos és tokéletlen, a
vaspalyak legdont6bb befolyassal birnak egy keleti ellen-
ség elleni hadtervezetnek kivitelére.

Tekintsiink csak Magyarorszag térképére, s latni
fogjuk a Bansagban, hogy ez orszagrészében, igen sok
munka van még hatra, és hogy a magyar hadparancsnok-
sagtol nagy mulasztas s biin lenne, ha ezen Hatszegttl—
Szontdig tervezett palyavonalat minden eszkoz felhaszna-
lisa mellett nem létecitené.

Az elore bocsatettakban megkisértettiik a tervezett
palydnak hadaszati jelentoségét kiemelni, folyvast azon
feltevésbol indulvan ki, miként ezen vonal f6vonalként
lesz kiépitendd.

Tekintettel azonban azon jelentoségre, melyet a targy
a politikai lathatarra nézve nyert, nem elégedhetiink meg
terviink ama viszonydnak altaldnos megvilagositasdval,
melyben az hadészatilag a délkeleti hadszinhez all:

Kiilondsen kell hogy igénybe vegyiik a kormany
figyelmét a tervezett banati vonalnak hadaszatilag fontos
eroditési targyakhoz vald viszonyaira nézve is, s igy meg-
akarjuk kisérleni e vonal had4szati jelentoségének bévebb
elemezését.

Ha el6bb a tervezett palya méltanylasanal kiemelte-
tett, hogy e palya a Duna védpartjai megett fodévonalnak
(Rokirbahn) tekintendd, az kiilonosen azon részére vonat-
kozik, mely Szontarél Ujvidékre vezet s melynek 0Ossze-
kottetése az alfoldi vasut most épiilo-félben levé Szonta
északi vonalrészével, eszéki és pétervarad-ujvidéki két
varnak vaspalya altali egyenes Osszekottetését jelenti. —
Két ily haddszati poatoknak vaspalya altali sszekottetése
azok erejének megkettiztetésével felér, miutan az eszéki
varorség gyorsan léven szallithato Ujvidékre, emez orsé-
gének is tekinthetd s ellenkezbleg is.
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ség ellen fél annyi varérséggel is megvédhetok lennének,
mint a mennyi most a tervezett palya Osszekottetés nélkiil
szitkségeltetnék.

Az épen mondottnal nem esekélyebb haszna volna egy
alllando atkelés létesitésének a Tiszan, Szeged és Titel
kozt, a hol jelenleg csak kezdetleges atkelési eszkozok
| léteznek.

I Minden eddig a Tisza vidékén véghez vitt harczosko-
dasokban egy a folyé két partja hasznalatat konnyité al-
lando atkelésnek hidnya nagy mérvben éreztetett.

Az eldre tolott felallitas (positio) a titeli fonsikon,
mely a Dunaba 6mlé Tisza felett, hadaszatilag uralkodik,
csak nyerhetne hadmozgalmi képességére nézve a Tisza
i két partjanak allando Gsszekottetése altal ; masrészt pedig
arra volna hivatva, hogy a hidnak megvédését ideiglenes
hidf6 altal konnyitse.

Hadi munkélati vonal értelmében tekintve tehat e pa-
lyat kénytelenek vagyunk annak mint fodévonalnak (Ro-
kirbalin) altaldnos jelentoségén kiiviil, még kiilonds eld-
nyeiként kiemelni :

1-or az Eszék, Ujvidék-Pétervaradi varak, valamint

2.or a Tisza partjainak egymassali Osszekottetését
Banatban.

E palyanak mint hadcsapatok, hadeszkozok és élel-
mezési készletek, szallitisara szolgalé eszkoznek jelento-
ségét a mint azt mar elobb ataldnos vondsokban annak a
hadviselésre valo befolyasat megkisértettiik fejtegetni, meg
kivantatik, miként e részben is a fennallé viszonyok Kkii-
16n6s magyarazataba bocsitkozzunk.

*l Tekintve, hogy a hadcsapatoknak Erdélybol a biro-
dalomnak nyugoti részére, kiillonosen pedig a tengerparti
tartomanyokba valé szallitdsara, jelenleg az els6é erdélyi
és a tiszavidéki palya és az ezekkel Osszekottetésben

O | R
Tokéletesebben kifejezve, ezen varak egy déli ellen-
J
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levo allam- és déli vaspalyakon kiviil, mas palya rendelke-
zésére nem all.

Azon hadtestek toldalékjai, melyeknek potesapatjai
Erdélyben allomédsoznak, esak is igen hosszu keriilé uta-
kon Dalmatia vagy Trieszten keresztiil keriilhetnének ren-
deltetésiik helyére; torzseikhez.

A tervezett banati vonal segitségével pedig azon ez-
redek, melyeknek kiegészitd keriletjeik Erdélyben feksze-
nek, tartalékjaikat egyenes vonalon vonhatnak magokhoz.

Epen ugy 4all a dolog egy hadtestnek felallitasanal az
orszag délkeleti részében, — Azon ezredek és vadaszesa-
patok, melyek Tirolban, Vorarlbergben, Karinthidban, Kar-
niolidban, Istiia és Dalmataban allomdsoznak, feltéve az
alfoldi vonal kiépitését, a tervezett banati vaspalyan a leg-
rovidebb uton juthatnanak hadi allésukhoz, s nyerhetnék
tovabba a sziikséges toldalékot, legénységben, lovakban,
hadi szerekben és eleségben.

Végre arra utalvan, hogy a tervezett vaspalyavonal
az erdélyorszagi hatartol Karédnsebesig, a romén-banati
13-ik szamu hatarezred keriiletét keresztiil vagja, onnét
Becskerekig a 14-ik szamu szerb-banati hatardrezred, és
a német-banati 12-ik szamu hatarérezred vidékeit érinti,
azutan pedig a titeli zaszloalj keriiletén atvagva, Ujvidék
mellett apétervaradi hatardrezred vidékébe vezet, — remél-
Jiik, hogy bebizonyitottuk, miszerint a Hétszeg-Szontai pa-
lyavonal, a melyen allandéan négy ezred és egy ziszloal]
ugy sz0lvan egymassal érintkezésben fekszik, mint ka-
tona toldalék szallité vonal oly hadi jelentoséggel bir,
melylyel mas vonal nem egy konnyen dicsekedhetik.

A fenn eldsorolt pontok Osszegét egy kelet-nyugoti
vagy déli ellenség elleni munkalat terv keretébe illesztve,
azok oly kitiing becscsel birnak, hogy a kormany az or-
szaggyiiléssel hivatva vannak, ezen tervet minden modon
elosegiteni, s6t ha a kamathiztositis némiképen igényelné,
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némely aldozatoktol sem riadna vissza — mit6l azomban
jelen esetben — tekintve az ezen uton is kedvezben fej-
16d6 nemzetgazdaszati viszonyokat — tavolrél sem kell
tartani.

A tervezett bdnati vasutnak nemzetgazdaszati jelen-
tosége és jovedelmi képessége.

Nemzetgazdaszati szempontbél tekintve minden vas-
palya tényezdje a telekjovedelem emelésének, eszkiéze a
termesztés és fogyasztas fokozasanak, széval a mive.
lésnek (cultura) nagy mestere, kiilonosen pedig oly
orszagban, melyben a féldtermények kiilonosen feleserél-
hetdk, s a vaspalya, mely a csere iizletet kozvetiti, nemazet-
gazdaszati kelleket és gazdagon jovedelmezd vallalatot
képez.

Tekintsiink a tervezett banati palyavonalon végig, a
Dunéatél Erdélyig, az egész vounalon, Bacskan, Torontal,
Temesmegyéhen keresztiil s Krass6 megye Berzava vol-
gyében, egészen Boksan helység keriiletéig oly talajt ta-
lalunk, melynél a foldmivelésre alkalmatosabb
egészEuropaban nincsen. A vaspalyatol jobbra 3
mértfoldnyire és ngyan annyi mértfoldnyi tdvolsagra balra
terjedd térséget ezen vasut arasztja el jotékony befolyasa-
val kereskedelmi forgalomra nézve, s ennél fogva a terii-
lethez a kiovetkezd helységek fognanak jarulni foldtermé-
nyeikkel ; u. m.:

Szonta, Bogojeva, Racz-Miletics, Doroszld, Bo-
resztovac, Karavakova, Hodsag, Philipovac, Vesprovacz,
Parabuty, Labics, Keresztur, Kula, Pivnicza, Bics, Plavna,
Béacsujfalu, Paraga-Szilbas, Despot-Sz,-Ivan, Torcza,
Kuczura, Uj- és O-Verb;’msz, Tovarizsova, Obrovacz, Ba-
kin, Novoselo, Palanka, Petrovacz, Bulkesz, Kulpin,
Sova, Kiskér, (,')kér, Sz.-Tamas, Glozsan, Csép, Kiszacs,
Piros, Ujvidék, Futak, Begees, Csene, Jarak, Teme-
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rin, Nadaly, Turia, Kéacs, Csurog, Zsablya, Goszpodin-
cze, Foldvar, Gyurgyevo, Kaliv-Sz.-Ivan, Felso- és Also-
Koliv, Gardinovde, Lok, Vilova, Mosorin, Topolya, Titel,
Aradécz, Elemér, Taras, Kumand, Becse, Becskerek,
Sz,-Mihaly, Melencze, Zsigmondfalva, Ecska, Lukacsfalva,
Perlasz, Lazarfeld, Kleck, Jankahid, Idvarnok, Ro-
gendorf, Torda, Csésztelek, Katalinfalva, Sz.-Gyorgy,
Nagy és Kis-Tordk, Sz.-Istvan, Szarcsa, Erneszthaza,
Botos, Orlovat, Uzdin, Tomasovacz, Marinoselo, Jarko-
vacz, Margiticza, szerb és horvath Neusina, Szamos, Pa-
dina, Szecsan, Kéaptalanfalva, szerb és horvath Boka, Il-
lanzsa, Ferdinandsdorf, M6dos, Fény, Pardany, magyar
és szerb Itebe, Johannisfeld, (')—Telek, [vanda, Gyiilvész,
Rudna, Gaad, Csavos, Surjan, Szaresa, Kandk, Szécsan-
falva, Baracshdza, Hajdusitza, Ujfalu, Gyér, -T'oth-Gyér,
Dolac, Tolvadia, Partos, Csakova, Macedonia, Csepza,
magyar és szerb Sz.-Marton, Uj-Pécs, Pardcz, Petromén,
Obad, Gilad, (Olsenicza, Banlok, Szoka, Denta, Detta,)
Vojtek, (Zsebely, Liget, Saag, Liebling, Tolia,) Biirda,
Sordia,Omar-Opatica, Kam.-Sz.-Gyorgy, Klas.-Sz -Gyorgy,
Berecuca, (Perkosova,) Butyin, Nagy és Kis-Schamlok
Gr.-Zsam, Klopodia Ferenczdia (German, Deschanfalva,
Nagy- és Kis-Gaya), Sculy4, Sipet, Cserna, Berény, Ka-
dar, Rittherg, Gataja, Moriczfeld, Gertines, Jerseg,
Zsidovin, Barbacza, Konigsgnad, Rafna, Iiizes, Roman-
Boksan és Banya-Boksan.

Szonta és Boksan kozti vonalrésze 28 mértfoldnyi
hosszasigu és igy a vasutra nézve szamitisha veendd
168C) mértfoldnyi avagy 1,680.000 holdnyi (1 hold =
160000 1) foldmivelési keriiletet foglal magaba, melybol
tapasztalds szerint leszamitva az utakat, vizeket, sat. —
vagyis 1.470,000 hold mivelésre hasznaltatik.

Egy holdnyi bevetett foldben atlag 15 méré gabona
terem (legtobb esetben 25, legroszabb esetben [2 mérg,)
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melynek 6tod részét, az az 3 mér6t fogyisztisra és ve-
tésre kell szamitanunk, ugy 12 méré rendelkezésre all.

A rendelkezhetd termés tehat ezen tertileten 1.764,000
mérd, melynek 84 fonttal szamitva (a baniti buza mérdje
92 fontra is rug) 14.994,000 mazsanyi szallitisi mennyi-
séget képviselnek.

E mennyiség egyrészt a hegységhe, masrészt a sik-
sdgon tul Pestre és a fiumei tengeri kikotobe fog szdllit-
tatni: mert a tapasztalas azt bizonyitotta, hogy e vidéki
buza kiilonosen a tengeri kikotok részére kerestetik.

A szallitds tehat minden esetre 28 mértfold hosszu
lapaly felére tehat 14 mértfoldre fog altalaban kiterjedni
és a palydnak 14x 14.994.000 mazsa azaz: 209.916,000
mazsa mértfold utdn, mazsa mértfoldenkint 1+5 krajezar-
nyi artétel mellett 3.148,740 forintra rugd jovedelmet fog
huzni.

Ezen termésnek egy része a gabondban sziikolkodo
hegységnek fog szallithatni, és tekintve az egész 19 mért-
foldnyi térségnek lakossagara, valamint Hatszegi vilgyre
és Erdélyre, mi azt batran egy millio mazsira gabona és
liszt alakjaban becsiilhetjiik; a mi 100.—140 ezer ember
¢lelmezésének megfelel.

Ezen egy milli6 mazsa, mely a lapaly féltavolsigara
szallitott 14 millionyi mennyiséghben foglaltatik, és mely-
nek a hegyekbe valo tovaszallitisa itten ujabb szdmitasi
tételt képez, a vonal hegyi részének 10 mértfoldnyi félta-
volsdga alapjan 10 milli6 mazsa-mértfoldet, avagy mazsa
mérfoldenkint 15 krajezart szamitva, 150.000 forintnyi
jovedelmet biztosit.

Ahegyi vidék termelése, erdei és banya ter-
melésekre oszlik.

Induljunk ki Boksantol s haladjunk folfelé, és leg-
eldszor is akadunk a banya-boksdnyi vaskohira 60,000
mizsars rugd nyers vas termesztményeivel, melyek az
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alabb emlitendé Resiczai vasgyarba lévén szallitandok
feldolgozas végett, a kolniki Alloméasig 25 mértfoldnyi
tavolsagra, 150.000 méazsa mérfoldnyi szallitmanyt, vagyis
mézsa mérfoldenkint 16 krajezart szamitva 2400 frt. jo-
vedelmet fog nyujtani.

Tovabba talalkozunk a kesiczai vasgyarral, mely
200.000 mazsa vasarukat készit, melyek legnagyobb részt
az allamvaspalya vonaldra mennek 4t és igy a bénati vasut
vojteki allomasaig 8 mérfoldnyi tdvolsidgra 1'6 millio
mérfold mazsanyi szallitmanyt avagy, mézsa mérfolden-
kint 2 krajczart szamitva 32.000 frt. jovedelmet fog ered-
ményezni.

Ezen vasgyar szamara jelenleg Oraviczan at 30—-40
ezer mazsa mindenféle aruk, 35 krajezarnyi szallitasi dij
wellett szallittatnak. Ezen szallitmanyok az uj vonalnak
18 kr. arutétel mellett, 240 —320 ezer mazsa mértfoldet
5400—17200 forint bevétellel, vagyis atlagosan 6300 ftnyi
Jovedelmet fognak nyujtani.

Az olesé és rendes szallitds legkedvezGbb hatassal
lesz a két iparmii termelésének emelésére, miutdn ezen
gyarak eddig a szallitisi nehézségek, st lehetetlenségek
alatt szenvedtek, és gyakori pénzbeli biintetésekbe estek,
képtelenek levén a kikotott szallitdsi hataridébe kotele-
zettségoknek megfelelni. Mi tehat bizton szimithatunk
arra, hogy ezen termelés, illet6leg az abhol eredd jovedel-
met legalabb is 64,000 frtra becsiilhetjiik.

Folytatolag kisérve a vonal menetét a romédn-banati
hatarérezred keriiletében egy 800.000 holdnyi szép és fa-
dis Gserdd Oszletre akadunk, melybsl koriilbelil 24 O
mérfold vagy 240.000 hold Karansebes fele lejtosen fek-
szik, ugy hogy a fa usztato és csusztatokon a magas hegy-
ségb6l a Temes és Bisztra mellékvolgyeibe, onnan pedig
Karansebesre szallithato lesz, Ezen ezredek kozt a Teme-
sen és Slatina mellett 14,000 hold fenyves erd¢ létezik.
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Ezen erddséghil tehat évenkint 5—600,000 61 kii-
lonféle tiizi, épitési és gyarfa készittethetik és szallittat-
hatik és hogy e finak hol lesz keletje kimutatja a tiizifa
aranak kiillombsége Temesvarott és Becskereken.

Temesvarott ara egy olnek 12 frt, Becskereken pe-
dig 25 frt. Becskerek vizen szallittatja fajat Slavonidbol.
Ezen arak mellett azonban a romén-banati hatarbérvidék-
beli fa, a slavonai faval sikeresen fog versenyezhetni sot
ez utobbi Becskereken til, Ujvidékre és tovabb egész Zom-
borig fog magénak utat torni. Szamitsunk egyelére csak
azon mennyiségre, mely a karansebesi volgyben Ossze-
gylilt, s 168,000 szallitandé 0l fat nyeriink, mely olenként
25 mazsaval szamitva 4.200,000 mazsa vasuti szallitmanyt
képez.

Habozas nélkiil felvehetjiik a mennyiség felét a vo-
nal hosszanak felére szallitasi targynak, és ennek folytan
atengedvén, a masik felét valamint a Slatinan tuli Meha-
dia volgy térkoréhez tartozé erdéknek kiszolgaltatdsat a
létesitendd Orsova-Karansebes-Temesvari vonalnak, Ka-
ransebestdl illetbleg egyrészt Bisztra volgybdl és a vas-
kaputol lefelé Szontaig koriilbeliil 42 mérfoldnek felére az
az 21 mérfoldnyi féltavolsagra 44 millio mazsa-mérfoldet
nyeriink , mely 14 krajezar szallitdsi dijjal szdmitva,
616.000 forintot jovedelmez. A temesi volgyben egyéb-
irant Karénsebes felett az igen jo slatinai koszén van,
melynek kiakndzdsa mar jelenleg is 2000 méazsat naponta
nyujt, mely azonban a vonal megnyitasandl mar annyira
ki lesz fejlodve, hogy haromszor nagyobb mennyiség fog
szallittatni.

Mily megbecsiilhetlen felfedezés ez a banati malomipar-
nak és a gép altali foldmivelésnek, mily szép kilatds egy
fényes jovendire a vasgyaraknak !

Resiza, emelkedésében nemesak azuti nehézségek ha-
nem egyszersmint szén hiany altal is gatoltatott. A t6szom-
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szédsaghan fekvo domani és szekuli koszén-banyak nem
szallithatnak tobbet, mint jelenleg, a tobbi banyak pedig
igen tavol fekszenek.

A karansebesi palya Osszekottetés azonban ezen a
vasgyaru ipariizlésre hatvanyos bajon is fog tetemesen se-
giteni, mert ha Resicza emelkedését 200,000 méazsara jo-
gosan becsiiltiik , az ehhez sziikséges szenet : millio6 ma-
zsara kell becsiilniink, és ezen koszén-szallitmany vagy
Slatinarol az orsova-temesi vonalon Karansebesig, vagy
pedig Hatszegrol a zsilvolgybil fog szallittatni.

Mi tehat egyediil Resicza szén sziikségletének fede-
zésére B> mértfold tavolsag mellett 2% milli0 mazsa mért-
fold szénre és 0'9 krajezarjaval szamitva, egy mézsa mért-
foldet 24.750 forintnyi jovedelmet biztosan szamithatunk.

Ha megjegyezziik, hogy Banatban a szénsziikség, da-
czara a steierdorfi banyaknak és a mohdcsi, béesi, dids
gydri és losonczi kiszénnek aruk oly magas fokra szal-
lott, miszerint Osztranbol, Poroszorszaghol kell a szenet
szallitani Temesvarra és Verseczre, hogy a gézmalom iiz-
lete fenntarthassék ; ha tovabba megjegyezziik, hogy a ba-
niti iparvallalatok nagyszerii terveken alapitott iizletei-
ket nem is nyithatjak meg, mert hidnyzik a koszén, melyre
(a viszonyokat kelloleg nem ismervén) biztosan szamitot-
tak; ugy egész bizonyossaggal éllitjuk, miként itt foldmi-
velési gépekre, gézmalmokra és egyéb mar létezd goz-
gyarakra egy millio mazsa k8szén az egész vonal hossza-
ban csak is a legsziikségesebb mennyiséget képviseli.

Egy masik millio mézsa zsilvolgyi szén Hatszegrol
minden esetre a vonal hegyi részének egész hossziban
Vojtekig temes megyében 237 mértfoldnyire és azonkiviil
a siksdgnak minden nagyobb dllomasin, mondjuk dtala-
ban a siksag fele tavolsiagban 12 mértfoldnyire ; tehat 6sz-
szesen 35'b mértfoldre fog szallittatni és igy 35‘/22 millio
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mazsa mértfoldet, egy mazsa mértfoldet 0-8 krajezarral
szamitva 284,000 frt. jovedelmet nyujtand.

A Hatszeg és Karansebes kozti vonal részén talaljuk
a rég jO hirbe létezd ruszbergi vasgyart, mely jelenleg
évenként 100,000 mazsa faszén, vasat termeszt, s kelen-
disége csak is a hegyekbeni elszigeteltsége miatt a koz-
vetlen kornyékre van szoritva. Koszén és kozlekedési esz-
kozok nélkiil ez is csak tengddhetik. Koszén és vasut bir-
tokdban pedig soha nem sejtett emelkedésnek fog orven-
deni. :

A magyarorszagi vastalp gyartas és a tobbi épitvényi
anyagok készitésével egyiitt, mely a vasutak jelenleg oly
annyira emelkedd épitéséhez eléggé ki nem szamithatd
aranyban jarul, és mely a rajnai, franczia, angol és skot
gyarak altal tulszarnyoltatott (kell hogy bedsmerjiik, mi-
ként szerencsére tulszarnyaltatott, mert kiilonben a vaspa-
lyak épitése és - az ipar emelkedése hazankban elhanya-
goltatnék) ezen gyartas Ruszberget a legnagyobb virag-
zasba juttatna, s miutin a nyers vas feldolgozisanak leg-
egyszeriibb nemét gyartja, jelenleg, ott az azonnal foko-
zodnék, még pedig oly médon, hogy nemesak a banati vo-
nal az ezen gyarban késziilt vastalppal épittethetnék, hanem
a magyar keleti és északkeleti palyaknak is szillithatna
ezen gyar vastalpakat, ha a banati palya készen lenne.

Ruszberg vastalp gyarra berendezése a banati palya-
nak 1 milli6 készén szallitast hozna Hatszegrol 6: mért-
foldnyi tavolsagra, vagyis 6”: milli6 mazsa mértfoldet,
mely mazsa mértfoldenkint 09 krezdrnyi tétel mellett
58,000 forint jovedelmet képvisel, masrészt pedig 500,000
mazsa vastalp sth. szallitist Karansebesig az orsova-te-
mesvari vonal részére, és Hatszegen at Krdélybe vagyis
4’ m. és 6% mértfold, atlagosan véve 5 mértfold tavol-
shera 2.750,000 méazsa mértfoldet, azaz a mazsa mértfoldet
2 krral szamitva, 55.000 frt, jovedelmet nyujt.
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A termelést illet6leg a vonalon befejezvén még csak
a hegységhdl a lapalyra valé mész, ki, kavies és homok
szallitisokat kell megemliteniink, melyeket, tekintve a
banati siksagnak e részbeni tokéletes hianyat, kerékszam-
ban 5000 kobolre, azaz 1 milli6 mazsanal tobbre becsiil-
hetjiik.

Tovabba nem szabad feledniink, hogy a kitiiné agyag
és kovacs quarz telepeken a hegytovébe nagyszerii tégla-
vetGket lehet alapitani, melyek a siksag és a hegység
szilkségére szamithatnak ésa palyat foglalkodtatni fogjak.

Végre meg kell még emliteniink, hogy a moraviczai
vasérezteleptdl évenkint 350 000 mazsara valé szallitma-
nyok, mely most nagy koltséggel t. i. 18 krjaval szallit-
tatik mazsankint Resiczara szekereken, késébb egy ke-
zeld palya altal egyenesen az ércztelepbdl a boksani allo-
mason alol a banati vaspalyanak kolniki allomasiig fog
szallithatni s e szerint 2'5 mértfold 875,000 mértfold ma-
zsdnyi mennyiséget s 1'6 krajezarral szamitva 14,000 fo-
rintot jovedelmez; hogy a Resiczai gyar Kolnikrol Resi-
czara szintén fog ipar-palyat épiteni s ez dltal a forgalmat
konnyiteni s gyarapitani, kétséget nem szenved.

Eddig foldmivelési és ipargépek vitelérél a siksig
allomasaira, fiiszer, kézmii és mds aru-czikkek egész vo-
naloni szallitasarél emlités sem tétetett, és a személy-szal-
litasrol sem volt sz0; ezen szallitmanyok utan pedig a be-
vételt, amint a mar létezd vaspalyak tapasztalisaibol me-
ritettiik, 20%-re az eddigi mar kimutatott szallitmanyok
Osszegébll szamithatok, mely utobbi szallitmanyok ko-
riilbeliil 878.000 frt. jovedelmet eredményeznek.

A fenn emlitett teher-szallitmanyokboél szérmazo osz-

szes bevétel tesz ki tehat egészben 5.270,000 ftot
ebbdl levonando 50°% mindenn. iizleti kolts. 2.635,000 ftot
marad tiszta jovedelem 2.635,000 ftot

mely 50" kamatozo6 52.700,000 ftnyi tokét képvisel.

-_)'*
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Mi a fonn eldsorolt adatokra szoritkozvan, ezek to-
kéletesen elegend8k arra, hogy a vonalnak nemzetgazda-
szati nagy jelentdségét jellemezzék, és a foldmivelés és
ipar emelkedését e 47 mértfoldnyi hosszu vonal vagy is,
egy 200—30000 mértfoldség javara kilatdsba helyezzék.

Nem mulaszthatjuk el azonban emlitésbe hozni, mily
behatast fogna a temesvar-orsovai és kikinda-pancsovai
vonal esetleges épitése a banati vonal jovedelmezésére
gyakorolni, és e részben arra utalunk, hogy adatainkban
sehol se vettiik igénybe a banati vonal részére azon for-
galmat, melyben az utobbi ama vonalok .kiépitése utan
részleltetnék, mi p. o. a szénszallitast Hatszegrol és Slati-
narol csakis sajat allomasainkra nézve vehettiik tekintethe
és nem szamithattuk az allamvaspalyaét, mert felteszsziik,
hogy ez a nélkiil is Karansebesnél vonalunkat el fogja
hagyni.

Mi tovabba a ruszbergi vasszaliitast csak Kardnse-
besig, valamint a Resiczait esak Vojtekig szamitottuk.

A targulat tehat nyugodtan nézhet a temesvar-orso-
vai vonal épitésének elébe, s6t reményteljesen elis varja an-
nak miel6bbi engedélyezését. Tekintve a slatinai szén-
szallitasokat, melyek ezen palyan Kardnsebesig fognak
szallittatni és a fennemlitett czélokra fordittatni, s innét a
banati vonalra attétetni.

A kikinda-pancsovai vonal sem lehet kedvezdtlen be-
folyassal, mert ha a Becskerek és Pest kozti forgalom el
is esik 4 banati vonaltol és az uj vonalra megy at, ugy
masrészt a forgalom Pancsoviig és Pancsovatol viesza az
egész banati vonalnak jut, mely forgalom -— szenet és
vasat illetbleg — legalabb 1 millio mazsira fog emelkedni.

E két idegen vonal tehat nem fog - versenyzést elo-
idézni, hanem ellenkeziéleg a banati vonal forgalméat emelni.

Nemzetgazdaszati szemlénket a kiovetkezd rovid sza-
vakban ismételjiik :
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A foldmivelésnek és a nyers termelési
iparnak asiksdgon uj kellenddségi utak nyit-
tatnak meg, és lehetségessé valik, az oly siirgdsen sziik-
ségelt utak épitése a varosokban és helységekben, vala-
mint az 0sszekoté utakon is.

E részben a Banatnak azon vidékére utalunk, me-
lyen az osztrak allam tarsulat vaspalydja vonul keresztiil,
ennek fennallasa 6ta a telkeknek és foldeknek értéke, a
merre a palya vezet, 5 — 10-szeressen emelkedett, s a hol
ezelott csak jargany vagy szélmalmok altal csakis dara-
l4s volt nagy nehezen létrehozhaté, ott jelenleg a gbz-
malmak csinos palotai allanak, melyek a kivitelre a legfi-
nomabb lisztféléket készitik; ott a hol ezel6tt a kozmas
égettbor csakis kézi katlanbol folyt, a hegybeli sziikség
és fogyasztas részére, ma nagyszerii palinkaégetd hézak
és szeszgyarak allanak, melyek a legerssebb borszeszt
kiildik a vilagba.

Tekintsiink csak Verseczre, Dettara, 'Temesvarra,
Gryertyamosra, Zsombolya, Kikinda és Szegedre ; minden-
iitt orvend a nemzet gazddsza magas kéménynek, a mive-
16dés és ipar eme jeleinek lattara.

Ep oly nagy mérvben fog fejlodnia banati vonal men-
tén a nyers termelés és az azzal egyiitt jaré ipar, a kama-
rai és kozalapitvanyi uradalmak foldjei azon mérvben fog-
nak jovedelmesebbé tétetni, mihelyttermelésck konnyeb-
ben szallittathatik ; minek természetes eredménye az: hogy
az ezen vonalon létesitendé allomasoknak u. m. Boksan,
Moriczfeld, Csakova, Modos, Becskerek és Ujvidéknek a
legszebb jovijik van.

A hegységben pedig a resiczai gyarnak kétszeres, a
ruszberginek Otszords emelkedést josolhatunk. A slatinai,
a zsilvolgyi gazdag széntelepeknek kiaknazdsa, valamint
a nagyszerii erdokincsek értékesitése a palya megépitésé-
nek mulhatlan kovetkezései.



Végjegyzet.

Azon befolyas, mely a népek egymas kozti és mds
népekkel valé kozlekedés a miivelodésre, ismeretek és va-
gyonszerzésre, egyaltalaban az emberi jollét elomozdita-
sira gyakorol, nagynak ismertetett el.

Ezen befolyas elomozdittatik a kozlekedés divatos
eszk(zei, a vaspalyak altal, és e részben a banati vonal-
nak azon kiilonos érdekes feladat jutott, miként négy kii-
1omboz6 népfaj kozott kozvetitve a kozlekedést, mindezek
szerint ezen pédlya politikai szempontbol véve nem csak
kivanatos, de egyszersmind sziikséges is.

A banati vonalnak tehat a megvilagitott hadaszati ér-
tékén kivill nemzetgazdaszatilag is nagy jelentésége van.
Elvégre is azon zarnyilatkozattal éliink, miként:

A banati vasut-vonal nem csak nem nélkiilezheto, de
életkérdése is azon vidéknek s a melynek nem létesitése
esete a népek erkolesi s anyagi kifejlodését, valamint nem-
zetgazdaszati viszonyaink bizonyos karat vonnid maga

utan.
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