Mini vonalok”™ a Nagykdéruton

Korszer(sitik a villamoskozlekedést és a HEV-szerelvényeket

V ul )

A villamos-, a HEV- és
a trolibuszkozlekedes jo-
vOjérdl tajekoztatta pen-
teken Faskerti Sandor, a
BKV vezérigazgato-he-
lyettese az ujsagirokat.

Az elmult években a
kormany hatarozatai alap-
jan tobb intézkedést tet-
tek a budapesti tdmeg-
kozlekedés korszerdsité-
sére, gyorsitasara. A pél-
datlan utem(d fejlédést
jelzi az a tény is: az
otdodik oOtéves terv id6-
szakaban toébb mint 24
milliard forint jut metro6-
épitésre, jarmilvek vasar-
lasara, a forgalomiranyi-
tas automatizalasara,
utak, hidak Ilétesitésére.
Az elmalt években a
BKV els6sorban a metro-,
az autobuszhalézat fej-
lesztésére torekedett.

A villamos  szerepe
azonban tovabbra is je-
lentés, hiszen évente a
sarga szerelvényeken 710
milli6an utaznak. A Va-
ros toébb részében, igy
r(;ldéul a Koruton, a Va-

ci Gton naprol napra ta-
pasztalhatjuk, hogy a vil-
lamossal hamardbb érjuk
el daticélunkat, mint az
autobuszokkal.

A villamosvonalak és a
jarmipark rekonstruk-
ciéja ma mar elkerilhe-
tetlen. Naponta 1200 sze-
relvény kozlekedik a f6-
varos utcain, de ezek 30
szazaléka 60 évnél id6-
sebb, 18 szazalékuk pe-
dig tobb mint 40 éve
hagyta el a gyarakat.

A villamospark 31 k-
16nb6z6 tipusbdl tevodik
0ssze ebbdl a donté
tobbség tiz tipushoz tar-
tozik —, ezért rendkivil
nehéz az alkatrész-utan-
potlds. Az energiaellatas
és a palya sem felel meg
a mai kovetelményeknek.
A palyak feldjitasara,
cserejére az idén 200 mil-
li6 forintot forditanak.

A fejlesztés sok pénzt
kovetel, hiszen egy vil-
lamos  szerelvény éara
tobb mint 9 millio forint.
A gyors fejlesztéshez a

hazai ipar nem tud ele-
gendé szerelvényt adni.
Az 06todik Otéves terv so-
rdn 30 Ganz csuklés vil-
lamost vasarolnak. A
Tatra tipusu szerelvénye-
ket jol ismerik a nemzet-

kozi  piacon: Budapest
lesz az 55. olyan varos,
ahol ezek a jarmdivek

kozlekednek. A csehszlo-
vak tervez6k messzeme-
néen figyelembe vettek a
budapesti kozlekedés sa-
jatossagait, s ennek meg-
feleléen az eredeti tipu-
son tobb  valtoztatast
hajtottak veégre. Ebben a
tervidészakban meég 172
csehszlovak Tatra tipusa
villamost véaséarolunk.
Jov6ére az 0Osszes Kkor-
szerlitlen kocsit kivonjak
a Nagykoraton és 200
személyes tipusokkal bo-
nyolitjak
Ha szlikség lesz ra, két
szerelvényt is 0@sszekap-
csolnak, igy ,.mini vona-
tok” viszik maid az uta-
sokat. A koévetkezé évek-
ben 88 kilométer hosszu-

le a forgalmat..

ItOvidebb menetidd, aluljar6 Békadsmegyeren

sagban korszer(sitik a
villamosok &ramellatasat
Egyre nagyobb a HEV
szereFe. A szentendrei
vonalon példaul két-ha-
rom év leforgasa alatt az
elkészilt 0j lakotelepek-
nek 50 ezer Ujabb lakosa
lesz. Az NDK-b6l évente
tiz szerelvényt vasaro-
lunk. Egy-egy ilyen vo-
nat 450 utast szallit. A
békasmegyeri lakotelep-
ne] gyalogaluljaré épul a
HEV-allomashoz. A je-
lenleg] 23 helyett 40 sze-
relvény kozlekedik majd
a szentendrei vonalon, az
eddiginél sokkal rovidebb
menetidével. De mas vo-
nalakon is  biztositani
akarjak a forgalom gyor-
sitasat. A HEV-vonalak
korszerdsitésében a MAV
szakemberei is részt vesz-
nek, s6t a csehszlovakok
is segitenek. Mint mar
jelentettik, 1980-ig 84
kilométer uj trolivonalat

épitenek.
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