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V ■ ! ) ItÖ videbb  m e n e tid ő , a lu l já r ó  B ék á sm e g y e re n
A villamos-, a HÉV- és 

a troli buszközlekedés jö­
vőjéről tájékoztatta pén­
teken Fáskerti Sándor, a 
BKV vezérigazgató-he­
lyettese az újságírókat.

A z  e lm ú lt években  a 
ko rm á ny  határozatai a lap ­
já n  több intézkedést tet­
tek a budapesti töm eg- 
közlekedés korszerűsíté­
sére, gyorsítására. A  pél­
dátlan ütem ű fejlődést 
jelzi az a tény is: az 
ötödik ötéves terv idő­
szakában több m in t  24 
m illiá rd  forint jut m etró­
építésre, já rm ű vek  vásár­
lására, a forga lom irány í­
tás automatizálására, 
utak, h idak  létesítésére. 
A z  elm últ években a 
BKV elsősorban a metró-, 
az autóbuszhálózat fej­
lesztésére törekedett.

A villamos szerepe 
azonban továbbra is je­
lentős, hiszen évente a 
sárga szere lvényeken 710 
m illió a n  utaznak. A  vá­
ros több részében, így 

¿Idául a Körúton, a Vá­✓ r

ci úton napról napra ta­
pasztalhatjuk, hogy a vil­
lamossal hamarább érjük 
el úticélunkat, m int az 
autóbuszokkal.

A villamosvonalak és a 
járm űpark rekonstruk­
ciója ma már elkerülhe­
tetlen. Naponta  1200 sze­
re lvény  közleked ik  a fő ­
város utcáin, de ezek 30 
százaléka 60 évnél idő­
sebb, 18 százalékuk pe­
d ig több m in t  40 éve 
hagyta el a gyárakat.

A  villamospark 31 kü­
lönböző típusból tevődik 
össze — ebből a döntő 
többség tíz típushoz ta r­
tozik —, ezért rendkívül 
nehéz az alkatrész-után­
pótlás. Az energiaellátás 
és a pálya sem felel meg 
a mai követelményeknek. 
A pályák felújítására, 
cseréjére az idén 200 mil­
lió forintot fordítanak.

A fejlesztés sok pénzt 
követel, hiszen egy vil­
lamos szerelvény ára 
több m int 9 millió forint. 
A gyors fejlesztéshez a

hazai ipar nem tud ele­
gendő szerelvényt adni. 
Az ötödik ötéves terv so­
rán 30 G a n z  csuk lós v il­
lam ost vásárolnak. A  
Tátra típusú szerelvénye­
ket jól ism erik a nemzet­
közi piacon: Budapest
lesz az 55. olyan város, 
ahol ezek a járművek 
közlekednek. A csehszlo­
vák tervezők messzeme­
nően figyelembe vették a 
budapesti közlekedés sa­
játosságait, s ennek meg­
felelően az eredeti típu­
son több változtatást 
hajtottak végre. E b b en  a 
tervidőszakban m ég 172 
csehszlovák Tátra típusú  
villam ost vásárolunk.

Jövőre az összes ko r­
szerűtlen kocsit k ivonjá k  
a N a gykö rú ton  és 200 
szem élyes típusokka l bo­
nyolítják le a forgalmat.. 
Ha szükség lesz rá, két 
szerelvényt is összekap­
csolnak, így „m in i vo na ­
tok” viszik maid az u ta­
sokat. A  következő évek­
ben 88 kilom éter hosszú­

ságban korszerűsítik  a 
v illa m osok  áramellátását 

Egyre nagyobb a HÉV 
szerepe. A szentendrei 
vonalon például két-há- 
rom év leforgása a latt az 
elkészült új lakótelepek­
nek 50 ezer újabb lakosa 
lesz. A z  N D K -b ó l  évente 
tíz szerelvényt vásáro­
lunk. E gy -e gy  ilyen  vo ­
nat 450 utast szállít. A  
békásmegyeri lakótelep­
nél gyalogaluljáró épül a 
HÉV-állomáshoz. A  je­
len leg j 23 helyett 40 sze­
re lvény  köz leked ik  m ajd  
a szentendrei vonalon, az 
eddiginél sokka l rövidebb  
m enetidővel. De más vo­
nalakon is biztosítani 
akarják a forgalom gyor­
sítását. A HÉV-vonalak 
korszerűsítésében a MÁV 
szakemberei is részt vesz­
nek, sőt a csehszlovákok 
is segítenek. Mint m ár 
jelentettük, 1980-ig 84
kilom éter új trolivonalat 
építenek.
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