A gumikerekeken csendesen
suhand bordo trolibusz igen nép-
szer( jarmd. Amikor hire kelt,
hogy lassanként felszamoljuk,
esetleg megszintetjuk a buda-
pesti trolibuszokat, sokan értetle-
nul és bosszlsan kérdezték: mi-
ért ? Hiszen a nagyvarosok lakosai
mind tébbet szenvednek a moto-
rizaciéval egylttjaro zajtél és
leveg6szennyezddéstél; a troli-
busz pedig csendesen jar, nem
termel flstgazt, karbantartasa vi-
szonylag egyszerd, igen jok a koz-
lekedésdinamikai adottsagai, lejt-
menetben az energiat visszater-
meli. Miért szam(zik mégis ?

1882: az els6 fels6vezetékes
omnibusz

A trolibusziizemmadnak vilag-
szerte jelentdsek a hagyomanyai.
1882-ben Berlinben a Siemens—
Halske cég készitett kisérleti fel-
sévezetékes omnibuszvonalat. Ezt
kovet6en 1900-ban aparizsi vilag-
kiallitason, majd Drezdaban és
Brémaban jelenik meg az (j jar-
md. 1911-t6l Anglidban, 1920-tél
Amerika nagyvarosaiban is épite-
nek rovidebb-hosszabb troli-ha-
I6zatot.

Budapesten kissé megkésve,
1933-ban épil meg Obudan az
els6 vonal, a Bécsi Utig. Tovabb-
fejlesztésére azonban mar nem
kerult sor; a vilaghaboru alatt a
vezetékek és a jarmivek elpusz-
tultak.

A trolikozlekedés, illetve U
vonal épitése 1949-ben indult
meg. Az elgondolas azon alapult,
hogy egyes, igen forgalmas, de
sz(lk és kanyargés belvarosi ut-
cakban a villamosvasuti kozleke-
dést — azonos tarifaval — rugal-
masabb kozlekedési eszkdzzel po-
toljuk. Ily médon néhany év alatt
— el6szor szovjet, késébb ma-
gyar, majd ismét szovjet jarma-
vekkel — kiéptilt egy 34km hosz-
szU és 10 viszonylatbdl allo, toébb
mint 200 jarmdvel tGzemel§ troli-
hélézat. (1. sz. tablazat.)

Ko6zben eltelt tébb mint két év-
tized, a jarm(park lassan Ujboli
selejtezésre szorult, s donteni kel-

lett: hogyan tovabb? 1968-ban
elkésziilt Budapest Kozlekedés-
fejlesztési Terve; szamot kellett
vetni atrolibusziizem jovéjével is.

A trolibusziizem hatranyai

Kiderdlt, hogy a névekvd koz-
ati forgalomban a trolibusziizem-
nek szamos hatranyos oldala van.
igy példaul: az izemmdad fajlagos
koltsége magas; a jarmipark
— a kotott felsévezeték miatt —
nehezen csoportosithaté at; a sa-
jat vagy a villamosvonali keresz-
tezések allandd forgalmi nehézsé-
geket okoznak; gyakoriak a kozle-
kedést hosszabb id6re meghénitéd
felsévezeték-szakadasok; a jar-
mivek nem tudnak el6zni az ut-
vonal kétottsége kovetkeztében;
a trolibuszokat tUzemzavar esetén
nem lehet elterelni; a fels6veze-
ték kényszerpalyaja miatt a koz-
utakon a trolibusz forgalomtech-
nikai adottsadgai nem elég rugal-
masak. Mindemellett gondot oko-
zott az is, hogy nagy férdhelyl
csuklés trolibuszokat a szocialista
orszagokban nem gyartottak; igy
beszerzési nehézségek jelentkez-
tek. Volt olyan vélemény is, hogy
a tébb mint kétszazezer gépjarma
mellett a 200 trolibusz kedvez6
hatésa elenyészé.

Hasonlé meggondolasok miatt
az 1960-as években vilagviszony-
latban is héattérbe kertlt a troli-
busz az autébusszal szemben.
A vildg mintegy 300 trolibusz-
Uzeme kozul igen sok megsz(int
(Franciaorszagban, Lengyelor-
szagban, Angliaban, az NSZK-
ban, Kanadaban stb.). A meg-
maradt tizemek legtébbje is csok-
kentette haldzatat, illetve jarmu-
szamat (2. sz. tablazat).

E folyamattal parhuzamosan
megerdsddott és egyre strgetdb-
ben kertlt napirendre a kérnye-
zetvédelem problémakore. Ha a
motorizacidval jaré kornyezeti
artalmak mellett a baleseteket is
megemlitjik, tarsadalmi-gazda-
sagi fejlédésiink igen fontos té-
nyezéjére mutatunk ra.

Itt azonban egy pillanatra all-
junk meg. Némelyek hajlamosak

1. sz. tablazat

A budapesti trolibusziizem fontosabb adatai

Halozat-

Bv hossz krn
1933 2,7
1949 53
1950 53
1955 35,6
1960 34,
1965 34,2
1970 33,9
1972 34,2

Jamiszdm  Viszony-
d latok szama
3 |

29 1

3i 2
188 6
216 10
233 9
201 9
185 9

Nagy Ervin
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Szaniszlé Laszl6 felvételei

A legUjabb szovjet csuklés trolibusz tervrajza
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Az els6 budapesti trolibusz (1933)

a negativ hatasok miatt a kozleke-
dést altaldban szidni. S azt hiszik:
ha nem volna jarmiforgalom,
vagy legalabbis a személygép-
kacsit kiiktatnank, a bajok nyom-
ban csokkennének, vagy meg is
sz(innének.

A legutdbbi évszazadokban
egyértelmlen  bebizonyosodott,
hogy a kézlekedés és annak gyors
fejlédése mekkora szerepet jatszik
az aru- és személyszallitasban,
milyen Uj lehet6ségeket teremt a
modern hirkézlés tertletén. Csak
egy egyszerl budapesti példat
emlitek: ma a Déli palyaudvar és
az Ors vezér tere kozotti tavolsagot
ametré hasz perc alatt teszi meg;
néhany évvel ezel6tt ugyanez az
utazés majdnem egy 6ra hosszat
tartott.

A kozlekedés felmérhetetlen
elényeit meg kell becsulnink; a
negativ hatasokat viszont meg
kell szUntetni, illetve ezekt6l
mentesiteni kell életlinket. A koz-
lekedést szervezetté, jol szabalyo-
zotta kell tenni, oly médon, hogy
maradéktalanul kielégitse mind a
széllitas, mind a biztonsagos va-
rosi élet kdvetelményeit.

Ismét fellendtilében
a trolibuszok gyartasa

A koérnyezetvédelem el6térbe
kertilése vilagszerte modositotta
a trolikdzlekedés felszamolasanak
koncepcigjat. Norvégidban Uj
Skoda gyartmanyu trolibuszokat
helyeztek Uzembe; igaz, csak a
hegyvidéki varosokban. A MAN
és BUSSING cégek is Gj, csuklos
trolibusz-jarmivekkel jelentkez-
tek a piacon. Néhany NSZK-beli
és olasz varoshan Gjraértékelik a
trolikdzlekedés tervbevett felsza-
molésanak vitajat. A szovjet varo-
sok torekvései évtizedek 6ta nem
véltoztak. A trolikdzlekedést val-
tozatlanul er6teljesen fejlesztik, s
rovidesen megkezdik a korszer(
csuklos trolibuszok gyartasat is,
nagy széridban. Ez Uj, kedvezd
helyzetet teremt Budapesten is a
jarmlivek poétlasaban. Annal is
inkdbb, mivel a nagy utazasi
igény miatt a jév6ben csak csuk-

l6s jarmivek beszerzését szabad
eléiranyoznunk.

A fentiekbdl Kirajzolédik a
budapesti trolikézlekedés sorsa.
Még igen hosszu ideig nagy szik-
ség lesz nalunk is a trolibuszokra.
Uj vonalak létesitésére azonban
mar nem keridl sor, s elképzel-
hetd, hogy egy-egy vonalat — az
elényok és hatranyok egyedi érté-
kelése alapjan — meg kell majd
szuntetni. (Ez varhaté példaul
— a Kalvin tér atépitése miatt —
a Baross utcai trolibusz eseté-
ben.) *

A végleges megoldast — ezek
utan hatarozottan allithatjuk —
nem a trolibusz és az autébusz
kozotti alternativa fogja nyujtani;
ugyanis a teljes gépjarmu-kozle-
kedés kornyezeti artalmait kell
megelézni. A vilag er6sen moto-
rizalt varosai céltudatosan keresik
a kornyezetvédelmi gondok meg-
oldasat.

Az elektromos Uzemd
jarm(veké a jové

A teljességre valé torekves nél-
kil megemlithetem a gépjarmd-
vek gaziizemeltetését. A Févarosi
Autotaxi Vallalat néhany gép-
kocsija olaszorszagi tapasztalatok
alapjan mar féldgazzal tzemel.
Ennél is érdekesebb, hogy a
BKYV megrendelése alapjan a Vil-
lamosipari Kutatd Intézet vegyes
Uzemd, tgynevezett hybrid autd-
busz prototipusanak készitését
vizsgalja; ez szlikség szerint lze-
mel bels6égésli és elektromos
energiaval. (A BKV ez iranyukez-
deményezéseir6l a lap majusi
szamdban mar beszamoltak.) E
kérdésekre azonban a kévetkez§
évtizedek adnak majd végleges
valaszt. Annyi maris bizonyos,
hogy a kovetkez6 évszazad fel-
szini jarm(vei az elektromos
Uzem0 jarmivek lesznek.

A vilag trolibusziizemei mint-
egy szaz éven at szolgaltak a nagy-
varosok kozlekedését; a jové
azonban Ujfajta, fels6vezeték nél-
kili jarmiveket kdvetel. A troli-
busz-kézlekedés feletti vitat ez
fogja véglegesen lezarni.

2. sz. tablazat

A trolibuszizemek szama 1930— 1970 kdzott

EUROPA
ESZAK-AMERIKA
VILAG
SZOVJETUNIO
SVAJC
OLASZORSZAG
NSzZK

USA
NAGY-BRITANNIA

1930— 70 kOzott 1970-ben
. létesitett . meglev
lizemek szama  (izemek szama

362 198
67 14
513 263
69 67
19 18
51 36
59 7
52 6
40 0



