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A BUDAPESTI FOLDALATTI GYORSVASUT

A LIG 3 HONAP mult el Ra-

kosi Matyas miniszterelntk-
helyettes beszéde 6ta, melynek so-
ran bejelentette, hogy az 6téves terv
folyaméan (j foldalattit kap Buda-
pest. Ehhez a bejelentéshez hiven,
maris megindult az el6zetes kuta-
tas munkaja: févarosunk legforgal-
masabb  Gtvonalan, a Rakoéczi-Gton
2—300 méteres s(rliségben megje-
lentek a talajfuré tornyok, melyek
a vizsgalandé talajok mintait szol-
galtatjak.

Erdemes meggondolni, mit jelent
szamunkra ez az Uj foldalatti. Mi-
lyen szempontok vezetik az épitést,
milyen nehézségek adédnak munka-
kozben és milyen helyet foglal majd
el a budapesti Metr6 a vilag tobbi
févarosainak foldalattijai kozott?

Budapesten nem Ujsag a foldalat-
ti. 1896-ban megépult elsé vonalunk
a londoni utan, a vilag legnagyobb
technikai alkotasa volt a maga ne-
mében. Vonalanak nagyrésze nyil-
egyenes, kocsijainak menetideje mi-
nimalis (15 perc); &llomasai kielé-
gitik a korszer( igényeket még év-
tizedekkel az épités uton is.

Az id6 azonban ropul és a tech-
nika alkotasai a szellem mas mu-
veinél sokkal hamarabb 6Oregszenek
meg. A foldalatti allomasain ma-
napsag reggelente hossz( sorban
varakoznak a munkéba siet§ dolgo-
z6k. A 25 km-es menetsebesség ke-
vésnek bizonyul, az egykocsis sze-
relvény tomottségét a szardinias-
doboz megirigyelhetné, az alloma-
sok leveg6je fulledt. A forgalmi ko-
vetelmények szinte kialtanak az-
utan, hogy a nagybudapesti mun-
kasnegyedeket egymassal és a va-
ros kozpontjaval Ujabb foldalatti ha-
l6zat kosse Ossze.

E z AZ U3 HALOZAT, melynek

legforgalmasabb részei az ot-
éves terv folyaman elkészulnek,
pokhéidszertien képzédik ki. A pok-
halé szalait részint a sugarira-
nyvan, a f6atvonalak alatt kifuté
vonalak (Rakéczi-ut, Andrassy-ut,

Vaci-ut, Csepeli gyorsvasut stb.)
képezik, részint az G6ket bekdts, a
Kis-, Nagy- és Kuls6-korutak alatt

haladok. A Duna alatt harom alag-
ut fog athaladni, egyik a Rakoczi-
uti vonalat vezeti &t — ez a vonal
egységként a Bosnyak-tértdl a Széli
Kalman-térig fog vezetni —, mig a
masik kett6 a bekotd korvasutak
északi, ill. déli vonalanak Duna-
alatti szakasza lesz.

A munkat elvégzésének sorrend-
jében vizsgéalva, el6szor a talajvizs-
galé farasokrél emlékezink meg.
Ezek célja, hogy a tervez6k megis-
merkedjenek a vezetendd vonal ta-
lajtani viszonyaival. A foldrétegek
altalanos  helyzetét geoldégusaink
Zsigmondnak a mult szidzad végén
végzett artézikat-furasai 6ta isme-
rik. Tudjuk, hogy a Gellérthegy do-
lomit-totmege a Duna jobbpartja
mentén lesullyedt és a Varosliget
alatt ez a rétég — mely Budan még a
felszinen van — mar 8—900 méter
mélyen fekszik. A felette 1év6 fold-
rétegek a pesti oldalon homokot,
agyagot, helyenként 16szt tartal-
maznak.

De ez nem elég. A faras helyén
kivett talajmintédk részletes labora-
tériumi vizsgalata — melyet a MU-
egyetemen, vagy a Technolégian vé-
geznek el — Kkideriti a talaj j6 és
kedvezd tulajdonsagait és féleg a
vizzel szembeni viselkedését. Ez
utébbi a legfontosabb, mert a viz
jelenléte a folyé munkat lehetetlen-
né teszi, hirtelen alattomos betorése
pedig hosszi évek munkajat semmi-
sitheti meg, amint ezt a nyugatang-
liai Severn foly6 alatt futdé alagat
esete is mutatja.

H A MAR A VIZALATTI alagut

nal tartunk, hadd hivjuk fel a

figyelmet arra, hogy az alagutra a
veszedelmet sohasem maga a fe-

lette 1év6 foly6 jelenti, hiszen a viz-
tomeg fajsulya a fold tdmegénél Kki-

sebb. A vizalatti alagGtra — pél-
daul a most megtervezendd alag-
utakra — tehat feltlr6l aranylag

kisebb nyomas nehezedik.

Ellenben igen veszélyes az oldal-
nyomast gyakorl6 talajviz, vizalatti
forrasok stb., mert ezek szintjének
ingadozasa a kozlekedd edények tor-
vénye alapjan koveti a felszini és
aradasok alkalmaval esetleg alapo-
san felduzzad6 vizek ingadozasat,
igy olyan alagltrészlegek (szak-
nyelven szelvények) is viz ala ke-
rilhetnek, melyek a kutatasok ide-
jén még a talajviz szine felett vol-
tak. A viz beszivarog a homoksze-
mek kozé, korulveszi, ,Usztatjal
6ket. A banyéaszok, tudjak, hogy ez
milyen alattomos jelenség. Az Usz6-
homok kis Utésre keménynek, ellen-
allénak bizonyul, mig erésebb Utés-
re a viznyomas alatt all6 homokos
falrész beszakad és oriasi karok, je-
lentés munkaid6veszteség keletke-
zik. A bajt ilyenkor mar csak hatal-
mas szivattyudkkal ,a viznek Kkilon,
oldals6é taron val6 elvezetésével és
mas moédokon lehet eltavolitani, me-
lyek a koltségvetési elSiranyzatot
teljesen felboritjak.

Févarosunkban a viz el6relathato-
lag nem fog az épitésnél kuléno-
sebb nehézségeket okozni, annal is
inkdbb, mert mar ismerjuk azokat
a tapasztalatokat, melyeket a szov-
jet mélyépitbk a moszkvai metré
épitésekor ezen a téren szereztek.
Ott ugyanis tobbszor el6fordult,
hogy a hosszas munkéak gyumolcsét
a hirtelen elarasztastél csak a leg-

hésiesebb er6feszitéssel sikerult
megvédeni.
Az emlitett talajfarasi préobak

eredményeinek ismeretében a terve-
z6k az altalajt szinte teljesen fel
tudjék térképezni. A furasok ugyan-
is olyan suriek, hogy koztuk mas
idegen rétegek elhelyezkedése telje-
sen valészindGtlen, mondhatni lehe-
tetlen. (A szabvany maximum 300
m-es kozt ir el6 két fards kozt; a
pesti tornyok tavolsaga ennél sok-
kal kisebb.)

A tervezéskor felmerul az a kér-
dés, vajjon magas- vagy mélyveze-
tést legyen.e a vonal?

Az el6bbi ugy készil, hogy a ta-
lajt az alagut fenekéig teljes egé-
szében arokszerten kiassak. Az
alagit mélysége minimalis, mert a
tarnat csak a vas- vagy betontart6-
szerkezet és az utcaburkolat fedi.
igy példaul az Andrassy-uti alagut
feneke csak 3.25 méterrel van le-
jebb az utca szintjénél.

E NNEK A MODSZERNEK el6-

nye, hogy a féldmunka és
szallitds aranylag koénny(. Szamos
olyan hatrdnya van azonban, me-
lyek ezt az épitési mddot teljesen
korszer(tlenné teszik.

El6szor is az elmondottakbodl vi-
l4dgos, hogy az épitkezés alatt allo
Utszakaszon a forgalom teljesen
megszlnik, az utcat felbontjak (ez-
zel Ujabb felesleges koltség ado-
dik); az alagdt helyén a csatorna-
rendszert, gaz-, villany-, telefonveze-
tékeket megbolygatjak, athelyezik
— és mindezek mellett — a vonal
iranyat a mar régen kialakult utca
menete hatarozza meg. Az alloma-
sok elhelyezése kulon kin a terve-
z6nek.

A modern foldalattik mind mély-
vezetésliek. Ezek kozul a legkiva-
l6bb alkotas régebben a londoni,
Ujabban pedig a moszkvai metr6, —
mely példaként szolgal a magyar
tervez6knek is.

Ezeket Ugy épitik, hogy bizonyos
adott tavolsagban fugg6leges akna-
kat farnak, melyeket aztan vizszin-
tes tarnakkal kotnek ©ssze. E tar-
nakat egyszerre két oldalrél farjak
és a furdsok a szakasz kozepén
milliméteres pontossaggal talalkoz®
nak, mert a vonalat kit(z6, iranyito

gyorsvasat fold alatt.
gyorsvasat fold felett.

mérndk a tajolast a legaproléko-
sabb gondosséaggal végzi.

A Kkiasott, kitermelt fdéldanyagot
végtelen szalagon, vagy a mar pro-
vizériusan elhelyezett sineken futo
csilléken széllitjaAk az aknak, vagy
a kiszélesedd allomasok felé. A tar-
nak bdvitésében tobbnyire robban-
tassal jutnak elére. A robbandszert
pneumatikus vagy viznyomassal
miikod6é faréberendezés.'altal készi-
tett résbe helyezik. A hidraulikus

szerszam el6nye, hogy a fard élét a
viz a raragadt szennyt6l mindjart
meg is tisztitja.

Az ismert robbano6anyagokon Kki-
vul érdekesnek bizonyult egy ma-
sik keverék hasznélata is: ha szén-
port asvanyi olajjal és cseppfolyos
leveg6vel elvegyitink, akkor ennek
meggyujtasakor a szén az oxigén-
das leveg6ben hevesen elég, a h6tél
a folyékony levegd gazalakuava val-
tan kiterjed és a terjedését gatlo
foldtomegre nagy feszitéer6t gyako-
rol.

A TARNA KIVAJASA utan hatra
van még az alagut kiducolasa
ideiglenesen, illetve a végleges bur-
kol6- és tartészerkezet megépitése.
Ez utobbi megvédi a foldalattit a
talajviz  nyomasatoél, szivargasatol
és elosztja, tovabbadja a folotte lé-
v6 foldtomeg sulyat. Szerepe és
alakja tehat teljesen hasonlit a bol-
tozatokéhoz, melyek a felettiik lévd
falak sualyat haritjak el. A buda-
pesti foldalatti esetében valdszi-
nlleg a korszerli vizzaré beton
kerul alkalmazasra, mely az egyéb
szigeteléanyagok alkalmazaséat tel-
jesen feleslegessé teszi. A beto-
nozas gyGriinként torténik, nyom-
ban az egy-egy szakaszon Kkirob-
bantott fold eltavolitasa és a sza-
kasznak biztonsagi okokbodl toérténd
aldducolasa utan. Egy-egy gydrd
kozt némi  hdédilataciés hézag is
van.
Ennek a korszer( épitési moédnak
Osszes el6nyeit élvezni fogja az Uj
budapesti foldalatti.

Vonalvezetése olyan mély, ameny-
nyire ezt a talajviszonyok megki-
vanjak. Epitési elvei folytan az ut-
cak futasatdl teljesen  fuggetlentl
halad, a forgalmat egy pillanatig
sem akadalyozza, szilkség esetén a
hazak alatt is elhalad, megall6inak
elhelyezése nem probléma, mert a
pincék alatt is létesitheték, a vona-
lak keresztez6dése tiszta, mert a
keresztezéseknél az egyik vasut a
masik ald sullyed. A vonatok se-
bessége 50 km-érara fog emelkedni,
idbbkocsis, széles vonatok kiszébo-
lik ki a jelenlegi zsufoltsagot. Az
allomasok épitése és diszitése —
akarcsak Moszkvaban — itt is gyo-
nyord feladatot r6 épitészeinkre és
képzémUvészeinkre, akik az 0j, szo-
cialista mudvészet kialakitasa iranti
érzékuket mar a szabadsaghegyi
gyermekvasut épuletein és freskoin
is bebizonyitottak.

A Z UJ VASUTAT korulbeltl 600
munkas fogja alland6é munka-
val megépiteni 2 év alatt 6.5 km
hosszUsagban. Allomasain lift és
mozg6lépcsé szallitjia majd fel és le
a kozonséget. Tervének részleteibdl
még igen kevés kerdlt a nyilvanos-
sag elé. E sorokban nem akartuk
ismertetni a napilapokbdl mar tu-
dott adatokat, vagy a még meg
sem szlletett részletes terveket, in-
kébb csak attekintést akartunk adni
arr6l a hatalmas munkaroél s azok-
rol az 6ridsi nehézségekrdl, melye-
ket a budapesti foldalatti munkéasai
és mérndkei — a hidépiték mélté
testvérei — az Otéves terv soran
lektizdenek. R. B.



