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A budapesti

"villamosutak atszervezése-

Budapesten az utébbi id6ben mindenfelé
kdérakasok. jfelszakitott Uttest tarkitja az utca
képét, kozonség pedig, velink UGjsagirok-
kal egyelt,- a* legtébbszor bizony csak szit-
kozo<]ill, |]rgy micsoda balkani &llapotok
uralloinai a budapesti utcan. S nem gon-
dolunk arra, hogy ezek a kellemetlen mun-
kak egy hatalmas varosjavitd programot
szolgalnak, amely program févarosunk
villamoskozlekedésének Ujjaszervezését
tlzte ki céljaul. Ugyanezt a célt szolgéalja
az a sok zugolédasra okot add korulmény
is, hogy minduntalan valtoztatgatjak a vil-
lamoskocsik UGtvonalat is. llyen és ehhez
hasonlé panaszokkal kerestik fol a villa-
mosvasutak igazgatésdganak egyik legf6bb
intézéjét, aki valaszul a varosi vasutak
Ujjasziletésének egész torténetét vazolta
el6ttink.

Informatorunk nevét nem irjuk ki, mert,
mint mondotta:

Mi mérndkemberek névtelen h@sok
vagyunk. S azok is akarunk maradni.

A nyilatkozat a kovetkez6:

A belsé végallomasok rendszere*

— A budapesti villamosvasulak Gjjaszer-
vezés alatt allanak. Nemcsak Ujjaé
akarjuk, hanem Qajja is szervezni. Ezt a
célunkat tobb évre terjedd program kere-
tében hajtjuk végre s miel6tt még ennek
a programnak a részleteirél beszélnék, el-
mondom néhany széval, milyen alapelv
szerint torténik az Utvonalak atszervezése.

— Ez az alapelv: minél toébb huroksin-
part létesiteni a varos belsejében, mert ez-
altal bels6 végallomasokat nyerink. Hogy
milyen hasznuk van ezeknek a bels6é hu
roksinparoknak, az kitlinik a koévetkez6k-
bél:

1 A varos belsejében mar annyi kocsi
van, hogy torlédasoktdl kell tartani. Ezen
tigy lehet segiteni, hogy az ember egyes
kocsik helyett vonatokat jarat. Tehat a
varosbol kifuté vonalakon meg kell szapo-
ritanom a vonatszamot, még pedig Ugy
-fcell ezt megcsinalnom, hogy a varos bel
Iéjében 1év6 Vonalakat ne terheljem: -Hogy
azcmban ezt meglehessem, belsé hurok-
sinparokra van szikségem, amelyekkel a
kifuté vonalakat el tudom Ilatni. Ennek
azonban ugy kell térténnie, hogy a kuls6
vonalaknak a taplalasa nem a bels6 vona-
lakrol torténjék (hiszen akkor ott zsufolt-
sag lesz), hanem bels6 végallomasokrol.
llyen bels6 végallomast jelent minden a
varos belsejében 1év6 huroksinpar, amely-
lyel a Kkivulrél jott kocsikat ismét kifelé
tudom iranyitaani. anélkil, hogy megzavar-
nam a belsé forgalmat. Ez legf6bb haszna
a bels6 végallomasokként hasznéalhaté hu-
roksinparoknak.

2. Tovabba: Azel6tt megvolt az a baja
a halézatnak, hogy nem voltak olyan bels6
végallomast helyettesit6 huroksinpéarok,
amelyek a célszerlG relacidvezetést minde-
nutt lehetévé tették volna. Ennek a kovet-
kezése volt az a Budapesten divatos hurok-
forgalom, amely a kocsik szamcseréjével
Volt 6sszekotve. Kulondsen a budai bels6-
korati és a budai dunaparti relaciokban
kényszeriltek azel6tt ilyen forgalmat rend-
szeresiteni, mert nem voltak belsé végallo-
masok. Ennek a tav-hmokforgalomnak az
volt a legnagyobb alkalmatlansaga, hogy a
menetrendet bizonytalanna tette. Tudni-

A Baross-fér mint

— (Azonkivul gondoskodas tortént az uj
sinparok épitésével oly tekintetben, hogy
a Keleti-palyaudvart érint6 barmely at-
iranybdél joévé kocsik a pdtkocsival valo
kozlekedés végett huroksinparon megfor-
dulhassanak.

A Baross-téren a kovetkez6képpen
épitettik &t a sinparokat: Eddig a Ra-
kéczi-utrél a Thokdly-utra mend kocsik
sinparja jobbra kerllte meg a Baross-tér
kozepét és aztdn kanyarodott balra a
Baross-szobor mellé, hogy tovabbhaladva,
a Thokoly-utra érjen. Ezt a kerul6 sinpart,
amely keresztezte a Réakdczl-ut tengelyét
és sokszor okozott torlodasit, folszedtik s
helyette egy olyan sinpart raktunk le,
amely a Ra&koczi-utrél jové kocsikkal
balra tér, a Baross-tér baloldalan megy &t
a Baross-szobor mellé. Ezenkivil a Keleti-
palyaudvar homlokzata el6tt, ahol eddig
a 2-es kocsi végalloméasa volt, két sinpart
raktunk le, amelyek kozul az egyik arra
szolgal, hogy a Ré&kéczi-utrél jové kocsik
ezen a sinparon atmenjenek a Baross-tér
masik oldalara (ez a Rakoéczi-utrél nézve a
Baross-szobortdl jobbra esik) s igy megint
visszamehessenek a R&akoczi—tra. Ez te-

illik ha én a Varosligetbdl inditok egy ko-
csit, ahonnan két-harom percenkint bocsat-
tatom Utnak a vonatokat, mire ez a kocsi
koértlmegy a varoson és Budan nincs vég-
alloméasa, akkor a visszafelé haladdé forga-
lomban mar rendetlenség jelentkezik. A
legutébbi nyari menetrend alkalmaval eze-
ket a hosszU relaciokat nagyrészben fel-
oldottuk, mert most mar rendelkezink
ilyen belsd végallomasokkal.

3. Bels6 huroksinparok szikségesek a
sugarutak relacidinak jobb kiszolgalasara.
Ezeket a sugéarvonalakat ugy kell megal-
kotni, hogy az utasokat behozom a koz-
ponti vonalakig, de tovabb nem! Itt aztan
atszallassal folytatédik a kozlekedés. Ezt
szintén csak ugy lehet megoldani, ha eze-
ken a pontokon huroksinpar all a sugarvo-
nalak kocsijainak rendelkezésére. llyen
rendszert ismer a koézonség a Berlini-téren
Ujpest és Buda felé. Jellemzi ezt a rend-
szert a Baross-téri kozlekedés, valamint a
Rokus-hurok is. v

4. A huroksinpar nélkal visszatér6 ko-
csik nem tudnak -megfordulni a pétko-
csival; ezért jart" mindig-'pétkocsi nélkal
a 2-es és a 46-o0s kocsi, ez utébbihoz is leg-
feljebb gépeskocsit lehetett kapcsolni, hogy
aztan megfordulads nélkul is gépkocsi val-
jék a potkocsibdl.

— A Beszkéar-hal6zatot ugy kell tehat
tekinteni, mint egy < fejlédés stadiuma-
ban lev6 berendezést és a kozdnségnek
sem szabad rossznéven vennie, hogy néha
valtozasok torténnek a kocsik vezet seben.
Kényszertlve vagyunk ezzel, mert a nagy
program végrehajtasaban bizony sokszor
kell a rendet megvaltoztatni. Takaritasnal
legalabb ideiglenesen  minden elkeril a
helyér6l. Mindenesetre reméljik, hogyha
terveinket végrehajtjuk, a budapesti villa-
mosvasut teljesitéképességét sokkal na-
gyobbra tudjuk emelni.

— Terveinket részben méar meg is val6-
sitottuk, ezeket, valamint a hatraleviket,
nagyjabol a kovetkez6kben ismertethetem:

A villamos alkalmazkodjék
a kozlekedési rendhez!

— A Baross-tér sinparjainak atépitésére
évek oOta kulonféle terveket dolgoztak ki,
mert a? 1898, évben ott., térémtett. allapot
a forgalom .ndvekedése folytan nem bizo-
nyult megfelelének; kiléndsen azért nem,
mert a villamoskocsik és mas jaromuivek
feleslegesen keresztezték egymast. Tekin-
tettel pedig arra, hogy a. régi alsovezeték
elpusztult és az uj fels6vezetékes sinekkel
cseréltik ki, id6szerGivé valt, hogy a Ba-
ross-téren és kornyékén végleges allapo-
tot teremtsiink.

— Az uj terv alapgondolata az, hogy a
villamoskocsik alkalmazkodjanak az alta-
lanos kozlekedési rendhez, tehat menet-
iranyban mindig baloldalt haladjanak, a
masik alapgondolat pedig az volt, hogy
magat a Baross-teret, ahol igen nagy az
auto- és kocsiforgalom, a villamoskocsik-
tol lehet6én mentesitsik. Ennek folytan
mindazok a vasuti elagazasok, amelyek
azel6tt magan a Baross-téren voltak, most
atkeriltek a Keleti-palyaudvar elétti
parkba, ahol auték és kocsik nem kozle-
kednek. Ennek az elrendezésnek aztan iaz
a kedvez6 kovetkezése is megvan, hogy
mivel a sinparok a Keleii-palyaudvar hom-
lokzata elé kerultek, a villamoskocsik ugy
az indul6, mint az érkez6 polgari utasok
részére sokkal jobban hozzaférhet6k, mint
eddig.

bels6é végallomas.

hat huroksinpart jelent a Rakéczi-uti ko-
csik részére

— A Keleti-palyaudvar homlokzata el6tt
levd masik sinpar pedig arra szolgal, hogy
a Thokoly-utrol jové kocsik ezen atfutva,
ugyancsak a Baross-tér masik oldalan (te-
hat a Rakoczi-utr6l nézve a Baross-szobor-
tol jobbra) haladhassanak a Koztemet6-ut
felé.

Kettés sorban haladnak a villamosok

— A Baross-szobor parkjat tehat min-
den oldalrdl két-két sinpar ovezi, de a
szomszédos sinparokon nem ellentétes
iranyban kozlekednek a villamoskocsik,
mint eddig, hanem ugyanabban az irany-
ban. Tehat a Ré&koéczi-utrél nézve, a Ba-
ross-szobortél balra két sinparon mennek
a villamoskocsik és jobbra szintén kett6s
sorban jonnek visszafelé, miutan elhalad-
tak a Keleti-palyaudvar homlokzata el6tt.
Ez megszinteti a villamoskocsik torlé-
dasat.

— Teljessé Vvalik az itt nyert hurok-
rendszernek a képe, ha megjegyezzik,
hogy a Bethlen-utcai vonalat is rakap-
csoltuk ezekre a sinparokra. /



