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Felseges Haza!

Hossza almaink s tdbb mint félszazados
szonoklatink utdn ugy latszik: elvégre
fennink4 is kellene valami nagyobb-
szerit mar, ha a nemzetek sordbul disz-
telenul kisodordatni nem akarunk.

Fajtank csudalatosan fentartotta magat,
de most bizonyosan bukik, vagy hosszu
sorvadasnak indul, ha — miel6tt késo vol-
na — a meddé vitatkozasok véagasibul ki-
bontakozva a tények mezejére nem all.
Szebb jovenddnket a tett azonban még
koransem biztositja — s e korul ne csal-



juk magunkat — ha az efféle felszines,
egyoldald, vagy épen éretlen.

Nekink magyaroknak, rémité hatra-
maradasink kdzt régibb nemzetek tapasz-
talasit felkincselve , organicus, egyben-
fliggo, az egész hazat egyirant érdekl6
eljarasra van szukségunk. Minden , mi
egyes osztalyok vagy épen egyesek ér-
dekeit apolja, vagy a hon csak bizonyos
tdjainak kedvez, egyenesen bantalom az
egészre; minthogy felvirdgzas tekinteté-
ben nem megyékriL egyes hatdsagok-



rul, duna- vagy tiszai keruletekrul, vagy
egymastul elszigetelt kastdkrul van és
lehet tobbé sz6, hanem — héala a men-
nyei gondviselésnek — valahara az egye-
temes hazédnak szent ugye forog kér-
désben.

Hazsartos, egymast uld6z6 népbdl,
melly erejet kdlcsonds zsibbasztasara fe-
cserli, elvégre egycsaiaddd, egy és osztat-
lan erd6s nemzetté akarunk, és lIsten segit-
ségevel fogunk dsszeforrni; mert csak igy
valhat — most csekely mivel eldiriholt —



erénk eldont6 sallya. Efféle nélkal pedig,
minthogy egyedul erd6 szolgalhat nemzeti
boldogsag valodi alapjaul, soha sem fog
vérunkre dertlni mosolygd udv.

Minden oldalrul sziikséges ehezképest
— legyen az bar szellemi, bar anyagi —
a gyokérig hatéo egybenfiiggd, s er-
nyedetlen A&llhatatossaggal apolt javitas.

Koézlekedések nem képezik az or-
szagok velejét ugyan, de csak olly ha-
tdsuk van, mint valami él6 test vérerei-



nek; amde, noha azok jobb voltat kdzvet-
len szellemi javitasoknak nem nevezhetni,
azért mégis épen olly elmulhatlan azok-
nak tokéletesen elrendezett volta; vala-
mint akadozd, vagy lazas vérforgas kozt
a legegészségesb vel6 is szolgailag le-
nylgozve van;s hiaba kizd a szellem az
anyagnak fejletlen sulyaval.

Legyen ehezképest szabad, felséges
Haza, mennyire kéridlményeim engedik,
ezennel meély tisztelettel az orszag egy-
bengyult Rendei el6tt letennem honunk



kozlekedesi tigye korul némi altalanos ne-
zeteket, mellyeket tobb jeles f6k segitsé-
géevel osszeszedni alkalmam volt.

Ha nem egészen hasztalan munkat
vittink végbe, b6 jutalmunkat mar Ki-
nyeréenk.

A mélyen tisztelt egybengyllt
orszagos Rendeknek
Pozsony januar 25-dikén 1848.

legkisebb de leghtibb szolgaja
<*rof Széchenyi Istvan.
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Midén a kozlekedési lgyek rendezésében hazank
anyagi felviragzasanak talpkoveit akarjuk letenni, ne
felejtsik, hogy ez altal egyszersmind viszonyaink
egész épuletét érintjik; nincs kéz-, és magangaz-
dasagunknak aga, melly altala ne illetetnék; sét bel-
igazgatasi rendszeriink mostani szétagzasai is ujabb,
eddig szokatlan iranyt nyernek Kikertlhetleniil; ne
felejtsiik azt sem, hogy a kozlekedési lgyek elintéz
zésénél megallani nem lehet; de kdzvagyonosoda-
sunk, s a magyar faj emelkedése még mas intézke-
déseket is megkivan, miket itt tizetesen targyalni
helyén kivil lenne ugyan, nem lehet mégis azokat
szemeldl téveszteni egy pillanatra sem, kilénben
most, vagy késébb férkezetlenségek fognak Ossze-
allitatni , s ez az eredményben boszulandja meg 6n-
magat.

A tér, mellyre most a térvényhozas 1ép, hazank-
ban majdnem egészen jaratlan még; a mi lépések
eddig torténtek, csekélyebbek ugyan, hogysem ne-
vezetesb kart idézhetnének eld, mégis intés gya-

nant elegendék arra, hogy kiindulasunk hianyait be-
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lassuk, s idejekoran helyre hozzuk az els6 lépé-
sek tévedéseit. Minden esetre csak minmagunktul
flgg hazank eddigi mulasztasibul a lehetd legna-
gyobb nyereményt vonni az altal, hogy a polgéaro-
sodott vildg dragdn szerzett tapasztalatait, mellyek
teljes kifejlédésiikben allnak el6ttink, felhasznaljuk;
mi egyedul attul foltételeztetik: mennyire tudjuk azo-
kat sajat viszonyinkra alkalmazni, s e kozben meg-
dvni magunkat a vak utanzas, avagy szertelen elbi-
zakodas ballépéseitiill. Széval fligg a kilfoldi tapasz-
talatok elfogulatlan birdlasatul, s sajat viszonyaink
helyes felfogésatul.

Feladatunk nem egyébb, mint a vilag-csaladdal
allandé kapcsolatba lépni. Ollyforma korszaka ez a
nemzetnek, mint midén a serdul6 el6szor 1ép a vilag
elibe; a follépés sokkép donti el jovendbjét. E ren-
dezés ennelfogva reformkérdeseink leglényegesbike,
s az fog egykor bizonysagot tenni e kor embereinek
életrevaldsagarul. Azért feladatunk sem nem kénny(,
sem nem lehetetlen; nem kénny(, mert szemeinket
a végeredményekre fliggesztve a létezd viszonyok
bilincseit nem ignorélhatjuk; nem lehetetlen, mert
mas nemzetek példaja all el6ttiink, s mert e téren leg-
kevesebb megalakuit nézetekkel, s merev meggy6-
z6désekkel taladlkozunk.

Vizsgélatim kozepette soha sem tévesztettem
figyelmem el6l az orszaggy(lések eddigi elémunka-
latait, s minden azéta felmeril6 térekvési iranyokat;
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s mennyiben O Felségének kir. kegyelme altal ko-
zelebbrul a kozlekedési ligyek élére allitatam, okom
volt gondosan szdmot vetni e hivatas sajatszeri ne-
hézségeivel; s midén latom, mikép annyi uralkodo
szokasok, helyhat6sagi érdekek, nemzeti féltékeny-
ség, berdgzott avatkozasi hajlammal allitatom szembe:
midén az elkllonzésben, s feldarabolt — rendszert
nem tlr6 — munkéassdghan meég biztositékot helyez6
nemzettel szemkozt egységet, s kozpontosult mun-
késsagot kell el6idéznem; midén minden tartomanyi
érdek ellenében az orszagos érdek sulyat kellend
fentartanom: nem titkolhatom el magam elétt, mikép
ez allas jovenddje, a dolgok természetébul folydlag
— minden tiszta szandék, s jo akarat mellett is, —
koczka. Ezért szabad reménylenem, hogy ezt a tor-
vényhozas is méltanyolandja, s mennyiben a nemzeti
jogok elengedhetlen biztositékai megt(rik, intézke-
déseiben nem teszi allasomat lehetetlenné, s megadija
mindazon tamaszt, melly altal a siker lehetévé valik,
s megdvja a rendezést azon szerencsétlenségtil,
hogy nehéz, s akadoz6 kozlekedési kibontakozas ko-
zepette végkép annak hibai miatt egyes hazafiak pol-
gari hitele essek aldozat(il. E korulményt legyen
szabad alland6 figyelembe ajanlanom, s engedtessék
meg nekem, hogy az allas, mellybil e véleményt a
kozlekedési Ugyek rendezéséril elmondom, javas-
latimnak némi nyomatékot adjon az &ltal, hogy a

Iétesités nem kevés aggodalmat okozd gondjai — a
1*
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dolgok mostani allasdban — vallaimra neheziilhetnek,
s e szerint az életkor hanyatlasnak indult szakaban
hivatva vagyok, egy nemzet anyagi fejlédésének el-
s6 nehézségeivel, az Ujabb korszak, s megvaltozott
iranyok természetes kuzdelmeivel szembeszallni.

Hogy e sokoldalu targy attekintését megkdnnyit-
sem, ezélszerinek lattam a fejtegetést kovetkezé
szakaszokra osztani u. m.

I. Fejezet: Altalanos szempontok.

Il. Fejezet: A kozlekedési rendszer alapelvei.

I1l1. Fejezet: Szamitasi adatok.

IV. Fejezet: A magyar kozlekedési rendszer
részletes kifejtése.

V. Fejezet: A javaslott kozlekedési eszk6zok-
nek hatdsdgok szerinti szdmbavétele.

VI. Fejezet: Koltségvetés a javaslott kozleke-
dési eszkozok kiallitasara.

VII. Fejezet: A végrehajtas rendezése.



. FEJEZET.

Atalanos szempontok.

Hazankban a kozlekedések ugyét a véletlen ve-
zette eddig. Egyes hatésadgoknak, jobbadan pedig
azokban egyes egyéniségeknek tevékenysége alli-
tott ugyan el6 az orszag némelly vidékein jé utakat;
de azoknak iranya, fentartasa, hasznalhatésaga min-
dig egyéniségek nézeteitll, s erélyétul fuggott.
Hany példa van, hogy egyes vidékek kozlekedési
allapotat egy tisztvaltozas felforgatta, vagy a keres-
kedelmi mozgasnak egy alispan uj vonalt mutatott ki.
NIy allasban rendszeres Gsszekéttetésriil, orszagos
fovonalakrul sz6 sem lehetett; mert rendszerink-
bél folyolag csak helyhatésagi utaink lehettek, az
orszag, s annak erdeke képviselve nem volt.
Hajozhat6 folydink allapotat szinte, — s6t még
inkdbb, — a véletlen hatarozta el. Folydink, — még
a Dunat sem véve ki, — magan-tulajdonnak te-
Kintetnek sokak altal. Az, mi benndk a kdz-€, és az
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egyeseké, annak korlatai soha kijelelve nem voltak.
A hajozés, melly rajtok keletkezett, semmi szabalyok
altal védve s rendezve eddig nem volt; a vizek
medrei alhagyva a természet s egyesek rombold
hatalméanak. Hajozasi torvény, Uti s vizi renddrség
még a jovend6nek van fentartva.

Ezeket roviden azért emlitem fel, hogy midén a
kozlekedési rendszer megallapitasarul szélunk, ehez
olly meggy6z6déssel fogjunk, miszerint annak el-
rendezésére elsd elengedhetlen szabaly: az eddigi
gyakorlat gyOkeres megvaltoztatdsa;, mert a régi
rendszer, melly szerint hazdnk hatramaradéasa olly
természetes, s az uj rendezés, midén mindennek
orszagossa kell valni, olly férkezetlenségek egydtt,
miknek egyeztetését a siker veszélyeztetése nélkdl
megkisérteni sem lehet.

A kozlekedési gy az, melly korul sem egye-
sek, sem hatdsagok o6nallo és szétoszlott munkéassaga
sikerhez nem vezethet; miben, valamint csak min-
den er6k egyesitett munkassaga allithat ki valami
egészet s nagyobbszerit, (gy annak Ilétesitését
méaskép, mint kdzpontositott orszagos foligyelet alatt,
vezetni teljes lehetetlen.

Ebbil jovend6re nézve kettd kodvetkezik, mint
okvetlen foltétel:

a) A kozlekedés minden létezd eszkdzeinek, —
mint hajézhaté folydk s tavak, kereskedelmi utvo-
nalok, — orszagos folugyelet ala kell adatni.
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b) Ezental semminem( kozlekedési eszkozt,
melly kdzhasznélatra szolgdland, — legyen az vas-
palya, viziépitmény a folyokon, csatorna, vagy kout,
— kidllitni ne lehessen az orszag altal e czelra fol-
allitott hatdsag tudta s beszélasa nélkul. Ideje ezért

1-6r. Hogy kozlekedési eszkdzeink korul tisz-
taba jOjiink, s valahdra az orszag viszonyait ezek-
nek iranyaban constatirozzuk. Ugyanis:

Eddigelé az orszagban a kozlekedés meglevé
eszkozeit, mellyeket az emberi munkéssag allitott el6,
t. i. a kereskedelmi utakat a kozer6, azaz — legyen
mondva — az orszag allitotta ki, s a kereskedésnek
megnyitotta szabad hasznalatui a nélkil, hogy kial-
litasi terhek fejében a kereskedeésitl valami potlékot
kovetelt volna.

Mi eddig folydinkon — alig emlitésre méltd6 —
tortént, szinte a kereskedés minden terheltetése
nélkul allitatott ki; s6t a kozelebbi orszaggy(lések
az orszag folydinak rendezését, orszagos Uutvonalak
épitését elhataroztak, a nélkil hogy fel is emlitetett
volna a kereskedést, — e millidkat kovetel6 mun-
kdkert — vamok altal teherviselési igénybe venni.

Ezeket nem panasz gyandnt csak azért hozom
fel, hogy Kitlinjek mennyire ellenkezd rendszert
kOvetett az orszag a kozlekedések hatalyosb esz-
kozeire nézve, minbk a csatornak, s minék Kkivalo-
kig a vasutak. Ezeket ugyanis eddig egyedul 6ne-
rejikre utasitottuk, s fedezésuket egészen a kozle-
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kedési forgalomra biztuk. Evvel mas szavakban azon
elv van kimondva, hogy azon kereskedées, melly a
folyok rendezését, utak fentartdsat nem birta meg,
allitson el6 csatorndkat s vasutakat és tartsa azo-
kat fen.

Meggy6z6désem tehdt az, hogy ha fejlettebb
Kozlekedési eszkdzok jotéteményeit akarjuk hazank-
ban élvezni, az orszagos segélyt azoknak kiallita-
satul sem vonhatjuk meg,

2-or. Szukség, hogy a czél s az eszkdzok kel-
lékei irant tisztaba jojtink, miel6tt valasztunk. E te-
kintetben miutan a kilfold példaja el6ttunk all, ne-
kiink ott kell kezdeni, hol 6k hosszu fejlédés utan
veégezték, s a kozlekedések azon eszkozeit kiallit—
nunk, mire a tudomany, s polgarosodott szdzadunk
felhivnak. E kdzben még is nem felejthetjik, hogy
mig mi az emelkedettebb fejlédés kozlekedési esz-
kozeit honositjuk meg, sajat fejlédésiink mégnem
érte el a megfeleld mérfokot. Ez altal a kdzlekedési
eszk0zok rendeltetése ndlunk nem annyira egy mar
létez6 , s csak nehézkes kereskedelmi forgalom
élénkitése, mint inkabb a még nem létezének az
orszagban el6teremtése; s6t sok részben a még
szunnyadd szorgalomnak a jutalom biztatasaival cse-
lekvésre ébresztése. Ne felejtsiik tovabba, miszerint
e jezél felé olly orszagban kell tdrekedniink, hol a
nemzeti munkassagjobbadan a gazdagfold termény-
zésében keres foglalkozasi tért, s hogy ennélfogva
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kereskedelmi forgalmunk jorészt csak mez6gazda-
sagi nyers termények olcsd szallitasabul nyerhet
élénkséget.

Onként kovetkezik ebbiil, hogy valamint ha-
zankban mar ennélfogva is a vasutak kiéllitdsa egé-
szen mas alapot nyer, erre folytonos figyelem-
mel is kell lennink, s a kiallitasban ezt szem-
el6ti tartanunk :  kulénben haszjnte szeren-
csésb  helyzetli kereskedelmi vonalainkon vas-
utakat allit is ki a magénipar, s véllalkozasi haj-
lam, valljon azok nemzeti termelésiink legtébb czik-
keinek értékesitésére fognak e szolgalni, szabadjon
kétségbe vonni.

Mi engem illet, megvagyok gy6z6dve, hogy
nalunk a vasutak csak ugy lehetnek a kozfelviragzas
tényezG6i, ha azokat az orszag sajat kortilményeink-
hez képest czélszerlien rendezi, t. i. a kiallitasban
a legnagyobb takarékossag altal az olcso szallitds—
bért, s6t azt is lehetévé teszi, hogy nemelly czik-
kekre iddszerinti kedvezések nyujtassanak.

A czél tehat az ipart a termények olcso elszél-
litasa altal foléleszteni; s ezért a kozlekedési esz-
kozok terheit fedezésul egyedul az iparra utalni néa-
lunk még kevéshé lehet, mint masutt.

3-or. Tisztaba kell joniink az irant, hogy a koz-
lekedési ugy elintézése egyaltalaban meg nem tdiri
a toredékes foltozgatast, hanem az egész rendszer-
nek egybevéve kell most legalabb févonalaiban meg-



allapitatni: egyedul ez altal kertlhetjuk ki — ha-
zank szazados éatkat — a vidékek érdekharczédbul
szukségkép fakad6 visszavonast.

Vegylnk ugyanis barmelly kézlekedési vonali,
elvaltin az egész rendszerill, csak magéara vizs-
galat ald: Ha annak kiallitisdhoz orszagos segély
kivantatik, mindig ugy fog ez foltlinni, mint egyes
vidéknek nyujtott kivalo kedvezés a maésik felett,
melly ellen minden mas érdek szovetkezhetek.

Legyen szabad e czélra egy igen nevezetes sz6-
nyegen levé példat folidézni. Mozgasban van a Ti-
szavolgy szabalyozdsa. E munka legaldbb harmadfeél
millié hold leggazdagabb féldet ad vissza a hazai
iparnak. E roppant foldhédilmanynak épen nincs a
Tiszavolgy termékeny foldén a birtokosokra nézve
értelme, ha azok czélszeri kozlekedési eszkozok
altal terményeiknek uj piaczokat nem nyernek. Szik-
ség tehat egyszersmind a hajozhaté Tisza, Bodrog.
Szamos, Kords, és Maros folyok rendezése ; szuk-
ség a debreczeni, miskolczi, szegedi, aradi vasut.
Amde hogy is kivanhatni méltanyosan ezen kozle-
kedések kiallitasahoz az orszag segitségét, middn
mindezen kodzlekedési uj vonalok csak arra szolgal-
ndnak , hogy a Tiszavolgy gazdag, s olcsO terme-
Iésének megnyissdk Pestet, s minden kereskedést
a Dunén felfelé; mi okvetlen a dunavidéki mezé-
gazdasag csokkentésére vezetne. igy tamasztanék
fel az orszag egyes vidékeinek érdekharczat a ma-



19

sik ellen, mibll talan egyes vidék emelkedése a
masik rovésara kovetkezhetnék, de kéznemzeti fel-
viragzas soha sem!

Ennek kikerlilése egyedil az egész, minden
érdeket felkarold, minden vidéket kielégit6 rend-
szer megallapitasa altal éretik el, mellyben a dunai-
vidék épen Ggy mint a tiszai, megtalalja sajat emel-
kedésének biztositékait.

Masik fényes példaja a toredékes intézkedés bal-
kovetkezéseinek a vukovar-fiumei vaspalya terve-
zete, mellyben tobb vidékek érdekeinek keresett ki-
egyenlitése soha nem mentheté balfogasokra vezet-
het6 vala az orszdgot, tan csak azért, mert nem a
kozlekedés egész rendszerét, s az egyetemes ér-
deket, de vidékekét fogta fel, s ez &ltal a haza koz-
pontjanak, s6t nemzetiséglinknek érdekeit is meg-
foghatlanul mellézte, mint ez alabb b&vebben is ki-
tlnik. S6t

Szlikség az egész kozlekedési rendszernek egyditt!
megallapitasa tovabba azért is, mert

a) A kozlekedési févonalok hatarozzak el azon-
tal minden tobbi kozlekedési eszktzok iranyat. Ha
— példaul — a févonalakon vaspalya épulend, min-
den tdbbi vaspalya, s kdut vonaloknak azokhoz kell
simalni, s mindennek egyiitt dsszefliggd egészet ké-
pezni az orszagos kozlekedés rendszerében.

b) Hazankban a vaspalydk sok vidékeken egé-
szen uj viszonyokat fognak alakitni, azok fogjak
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pusztdinkon a telepedések iranyat , gazdasdgunk
rendszerét elhatarozni; s mar ezért is fontos tudni
az orszagos kozlekedések févonalait, hogy azon vi-
dékek egyszer(i lakoi birtokaikban a nyerészkeddk
zsdkmanyaiva ne valjanak, de birtokuk becsét el6re
megismerjék. —

c) Kikertlhetlen e nélkul a kozlekedési eszko-
z0k kiallitdsaban a nagy vesztegetés, midén utvona”
0k épitetnének olly irdnyban , mejly az orszagos
kozlekedési rendszerbe illeszthetd nem volna, s fe-
lesleges parhuzamokat képezne.

4-szer. Tisztaba kell jonink még az irant is, mi-
szerint ha a kOzlekedési ligyet egész complexusaban
vesszilk figyelemre, azonnal egészen mas ered-
ményekre jutunk a kamatbiztositas, s bérszabalyo-
zas rendszerére nézve is, mert

Kam atbiz tdsita s egyes vonalra alkalmazva
végelemzésben nem egyébb mint egyes vidéknek
nyUjtott kedvezés a masik rovasara. Ez altal t. i. le-
hetséges , hogy a vitelbér alaszallitassék, mi kil—
kereskedés tekintetében foczél, de példaul egyes vo-
nalokra alkalmazva belkereskedésliinkben egyik wvi-*
dék emelése masik elnyomasaval.

A bérszabéalyozéas olly fontos kérdés,
melly mint az addrendszer, nemzeti iparunk életé-
be vag, s egyes vonal szempontjabul helyesen el
sem hatarozhat6. Nyujtassék példaul kedvezés az
orszag als6 részériil Pest felé vezet6 vonalnak: a
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Dunavidék ezt okvetlen megérzi. S mig egyes vo-
nalokra alkalmaztatik a kedvezés, mindig lesznek
vidékek, mellyek sajat érdekeik nyomasztasara fi-
zetnek. Ezért ha a bérszabalyozast helyesen akarjuk
intézni, ennek mindig csak orszagos szempontéul,
s az egész orszag iparanak figyelembe vételével kell
torténni. igy a Dunavidéknek, ha neki hasonlo
kedvezések altal megnyitatik toébb oldalrul az 6rokos
tartomanyok felé, s tengerpartunkhoz az olcso, s
biztos kdzlekedés, nem volna oka féltékenynek len-
ni a Tiszavidék gazdag forrasaira, konnyd termelé-
sere, s olcso kozlekedéseire.

Lesznek tovabbd vonalok, hol kbz orszagos
szempontéul, s mindenkire kihaté érdekben kulénos
kedvezmények lesznek sziikségesek némelly czik-
kekre nézve. Példaul a fiumei vonalon a gabna-
nemek talan kulénds kedvezményben részesilendnek
a galaczi, s odessai verseny Kkiallhatasaért; de ezt
senki sem fogja egyes vidéknek adott kedvezés
gyanant tekinthetni, mert ez &ltal, ha a kozelebbi
gabna-termelés utat nyer kilféldre, megnyilnak a
Tiszavidéknek a belfold tobbi piaczaisa kereskedel-
mi viszonyok kiegyenlitik egymast.

5-0r. Mult orszaggy(lésen koveteltetett a kdz-
ponti, s fiumei tarsasag altal a parvonalak elleni ti-
lalom 15 évre. Ki kell itt hatdrozottan mondanom $
hogy ez jogtalansag volna. Arra hogy egyik vidék
a vaspalya jotéteményeit nyerje, nem lehet mas



vidéknek jovenddjét &ldozatdl adni; nem ez a helyes
maod, mellyel az orszag a felviragzas eszkdzeit lehe-
tévé teszi, hogy t. i. viragzé vidékeket évek hosz-
sz sordig elzarjon azon jotéteménytdl, mellyért,
hogy egyik vidéknek megszerezze, egyes helyeken
sajat népének érdekeit aldozza fel, s leteszi a koz-
lekedési egyedartsag talpkévét,mi felvirulasra nem
vezethet. Végre

6-or. Ne felejtsiik soha a mult orszaggydtilésnek
annyi tandsagot nyujté jeleneteit; middn téredékes
intézkedésiink, s a felette csekély s nem helye-
sen rendezett kiallitdsi toke, az érdekek tuséinak
annyi tért nyitott, mintaz 1844-ki october 21-ki
kerlleti Glésben, holis vidék ellen vidék, megye el-
len megye vivott elkeseredve. Ne adjunk illyesek-
re alkalmat. E helyett igyekezzliink minden érdeket
kell6leg figyelembe venni, kielégitni, s szdmotvetve
erénkkel ugy safarkodni, hogy ne legyen vidék raelly
felejtve, vagy mell6zve érezze magéat az orszagos
kozlekedések jotéteményiben.



Il FEJEZET.

A kozlekedési rendszer alapelvei.

Miel6tt a magyar kozlekedések egész rendszere
févonalaiban biztosan megallapitanék, szikség kel-
16 tdjékozésul azon elveket viszgalat ald venni, mel-
lyekbil kiindilva a kozlekedések rendszere altala-
nossagban biztosan elhatarozhaté lenne. —

E tekintetben ha gyakorlatilag akarunk eljarni,
ne keressiink Utmutatast azon elényok elméleti fej-
tegetésében , mellyek a kozlekedés kiilonbdzd esz-
kozeinek egyikét a mésik folibe emelik; ennél sok-
kal czélra vezetdobb leend, a polgarosodott vilag koz-
lekedési tekintetben legfejlettebb orszagainak példa-
jat idézve fel, vizsgalat ala venni mind azon adato-
kat s azokbul kitlin6 eredményeket, mellyekkel az
utésd évtizedekben tortént oridsi fejlédések utan
olly béségben birunk. Az ezekbil elvitazhatlanul
vonhaté kovetkeztetések, a legbiztosb intés sza-
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munkra mit tegyunk, miben kdvessik, miben keli
elkovetett hibaikat kerulnink, és miként kell a kul-
foldnek annyi faradalom s kdltséggelszerzetttapasz-
talatait sajat viszonyainkra helyesen alkalmaznunk.

A kozlekedési eszkdzok, inellyeknek az égalj.
orszagos, vagy helybeli szikségekhez alkalmazot-
taknak kell lenni, atalanosan két osztalyba sorozan-
dok : u. m. szaraz koOzlekedés eszkdzei : vaspalyak
és koutak; a vizi kozlekedésé : tenger, tavak, fo-
lyék , s csatornak.

Van orszag — mint Hollandia — hol a kereske-
delmi mozgalom fo tényezGi a csatorndk; mas orszag
— mint Belgium — hol ez allast a vasutak foglaljak;
van ismét orszag — mint Ejszak-Amerika — hol vasu-
tak és csatorndk majdnem egyez6 aranyban léteznek,
hol ekép a koutak csak alarendelt fontossaguak; és
végre Angolorszag, hol vaspalyak, csatornak, s koutak
— az ut6so iddig majd nem egyenld aranyban —
egyuttvéve egészitik ki az orszag kozlekedési rend-
szerét; mig Eurdpa tobbi kozallomanyai — Frank s né-
mileg Németorszag sét Ausztria Kivételével is — igen
csekély csatorna vagy vasuti dszekottetésekkel bir-
nak, hol minden kozlekedés orszagutakon torténik,
mellyeknek kilon nemei a mesterségesen keészilt
kilonbféle koutaktul le a hazank alfoldén keresztil
vezetd toltott s homokos utakig valtoznak.

A kozlekedések mindenik fajanak voltak kilon
orszdgokban” s kilon id6ben apostolai; a mi fela-
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(latunk, minden elfogultsag, s elévélemény nélkil
vizsgalat ald venni az eredményeket, miket a tapasz-
talat méasutt mindenikril nyujtott. Ugyanis:

a) A kulfold kozlekedési kifejlédésének
rovid vazlata.

Angolorszag, noha ma mar olly kduti dssze-
kottetéssel bir, melly szilardsaga, s jésdga miatt vi-
lagszerte minta gyanant szolgalhat a mult szazad
folytdn e tekintetben még olly hatra volt, mint sajat
hazank. Ekkor még a belforgalom nemcsak igen
lassu, de az aruszallitds folotte draga is volt; mi mi-
att a most mar leggazdagabbtartoméanyokterményei,
s asvanyai ott, mint itt, a kdzlekedési eszktzok hia-
nya miatt hasznalatlan hevertek.

Azonban 1780ik év koérll a Bridgewater-csa-
torna megnyitasa nagy valtozast okozott. Ennek ked-
vez6 eredményei a kozfigyelmet a csatornazas felé
vontak, s életet adtak azon nagyszer(i csatorna-
rendszernek, melly sok ideig az angol kereskedés
fé6 mozgatdja volt, s melly ennélfogva lassankint az
egész orszagra kiterjeszkedett; kivalt miutan a koz-
lekedések ezen eszkdze kilondsen a nehéz s nagy
teriméjl aruk szallitdésanal a legjobb utak mellett is
nevezetes hasznot hajtott.

De valamint sok (j, s magaban Udvos rendszer
az alkalmazasban meghaladja mértékét, Ugy tortént
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ott is: mid6én csatornak készullek olly vidékeken s
olly viszonyok kozt, hogy azok avéllalkozoknak hasz-
ndt, a kereskedésnek gyarapodast nem adhattak. E-
hez jarult, hogy az egyes tarsulatok lassankint szo-
vetségbe léptek, s ez altal minden versenyzés lehe-
tetlenné, s az allapot a kdzérdekre nézve nyomasz-
tova valt. Sokaig tlrte ezt a kereskedés, mert nem
felejtette a jotéteményt, mit a csatorndk nydujtot-
tak : mellyeknek ellenében egyedil az uti kozleke-
dés tokélyeshitésében igyekeztek némi versenyt ta-
masztani, mi itt—ett sikerult is. A dolgok ezen alla-
pota tartott 1825-ik év tajaig, midén az aruszallila—
si forgalom rendkivili gyarapodasa a valtozast ha-
laszthatlanna tette: kivalt miutan a csatorna-tarsula-
tok, elérasztva szallitmanyokkal, a forgalmat nem
csak igen dragan de hanyagul is kezdék kezelni an-
nyira, hogy ez id6ben a parlamentnek benyujtott
adatokbul kivilaglott, miszerint a gyapot , melly
New-Yorkbul Liwerpoolba 20 nap alatt érkezik, on-
nan nem ritkan hat hét alatt jutott el Manchesterbe. E
lassisagot az angol nem tlrhetvén tovabb, sok el-
lenzések utan 1830-ban megnyitatott a liverpool-
manchesteri vasutvonal, s ez adott a kozlekedések
ezen aganak a személy s aruszallitasi téren minden-
utt lenglletet, miutan az mér joval az el6tt a banya-
kertletekben jé sikerrel hasznaltatott.

Ez, tomott rovidségben az angol kozlekedeési
rendszer sajatszerll kifejlddésének torténete, melly
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a csatorna rendszeren indulva, Kifejtette a koutak
tokélyeshitését, s végre a vasutakra attérve ma mar
a legnagyobszeru példa gyanant all eléttiink, s ha-
tasat az egész miveit vilagra Kiterjesztette. igy ta-
madtak az utdsé 15—17 évben a vilag legbamula-
tosb mivei:

Nevezetesen Angolorszagnak mintegy ezer
millié ezlst forintba kerllt vasntai, midta a févona-
lok megnyitattak, a kereskedelmi forgalomnak olly
hatalmas lenglletet adtak, melly legbuzgdébb apos-
tolainak legvérmesb reményeit is folllhaladta az ered-
ményben : miutdn azéta a széllitasbér altaldban 50
%-el aladbb szallott, a kiallitasi toke pedig éven-
kint kozepesen 5 % -t jovedelmez.

A vaspalyak ennyire kedvezd eredményei ter-
mészetesen a kozlekedések més eszkozeinek becsét
igen csOkkentették: kildndsen hatottak pedig a csa-
torndkra, ezeknek értékét 40—50 %—tel atszal-
litvdn; mi miatt azok néhol teljesen elhagyattak;

masutt — igen népes gyarvidékeken — fentartot-
tak magukat, hol elegendd viz van, s az esés vi-
szonyai kedveztek. — Ebbul kovetkezett, hogy

Angolorszagban méar most csatornak nem is épitet—
nek, kivévén mellékmivek gyanant, p. o. tenger s
folyok 6sszekotésére, vagy azokon a nehéz kozle-
kedési pontok kiigazitasara.

A koutak ott sokkal kevéshé szenvedtek a vas-

palydk altal mint el6re hitték; jelenleg arra szol-
2*
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galnak, hogy az egyes helyeket egymassal, s a leg-
kozelebbi vasuttal dsszekdssek; e részben fényesen
kimutatad a tapasztalas, miszerint szaporodott kozle-
kedési eszkozok a forgalom gyarapodasat eszkdzik
mindenhol.

Ejszak-Amerikanak s Canadanak ke-
vés mesterséges ko-utai vannak, ellenben nincs or-
szag hol a csatorna rendszer olly kiterjedést nyert
volna. Vannak ugyanis Ejszak-Amerikaban minden
nagysagu csatornak, a legkisebbektél azon oriasi
mivekig, mellyek az ottani nagyszer( folyokkal szinte
versenyeznek. Azon adatok tehat s eredmények,
mellyeket a tapasztalds onnan nydjt, szamunkra nagy
becsiiek, s minden figyelmet érdemelnek.

Ejszak-Amerika még miel6tt valamelly neveze-
tes vaspalyavonal ott megnyitatott volna, mar el volt
latva, — a kisebb fontossagu mellékvonalokat ide
nem szamitva 6—700 geogr. mértfold csator-
navonallal. Az eredmény végkép abban mutatkozott,
hogy e Kiterjedt csatornarendszer az eredeti vallal-
kozok romlasan kivil, elvégre az orszag kereske-
delmi forgalméat is mindinkabb zsibbasztotta, midén
az aruszaéllitds a csatornak 4—5 honapi befagyéasa
altal évenkint huzamos id6ig vesztegelni kénysze-
rilt. S miutan ekként a csatornarendszer a kereske-
delmi megélénkilt forgalomnak csak néhany hdéna-
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pig nyitott lassi szallitdsra utat, ez altal a szallitds—
bér is aranytalanal megdragult; a fentartasi koltsé-

geket ugyanis, mellyeket egész évi hasznalat nem

nagyobbitott volna, a nyari forgalomnak kelle fe-

dezni, a néhany honapi veszteglésben pedig azon

id6 jovedelmei elenyésztek.

Ezen korilmények idézték elé Ejszak-Amerika-
ban a vasUtvonalok épitését, mellyek ép olly neve-
zetesek , mint Angolorszagban; sét szamunkra még
kilonos figyelemre méltok hosszusagukért, s azon
Iényeges modositasokert, mellyeket ott sajatszerii
viszonyok, — t. i. az orszag Kiterjedése, nagy tér-
ségek, s aranylag csekély kiallitasi forrasok, — a
vasutak épitésére, s mozgéshban tartasdra nézve
szukségesse tettek.

Ejszak-Amerika vasutakba 400 millié eziist fo-
rint tokét fektetett. Jovedelmezési tekintetben ha-
sonldé eredményre jutott, mint Angolorszag, t i. a
befektetett toke 5% -tel kamatoz, mig a csatorndk —
egy ket Kivétellel — a kiallitasi toke kamatjat, s6t
néha a fentartasi koltségeket sem fedezik, s végre
a kereskedelmi forgalomnak sem feleltek meg kielé-
gitdleg.

A csatorndk ekképeni elhanyatlasanak okai gya-
nant féleg kdvetkezéket hozhatjuk fel: a téli hona-
pokoni veszteglés, népetlen vidékeken a forgalom
csekélysége, lassu szallitds, mindenekfelett pedig
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— kevés kivétellel — a fentartasi koltségek rop-
pantsaga.

Francziaorszaghan a belkozlekedés lla-

pota még nem fejl6dott azon fokra, mint ezt e nagy
orszag allasa s igényei megkivannak; kivalt tekin-
tetbe véve azt, hogy ott a kdzlekedesi lgyek kor-
manyzésa mar 1750 Ota egy e czélra felallitott tes-
tiletre bizatott. Nem akarok e helyen az ottani koz-
lekedési allapotok fokonkinti kifejlédésérél reszle-
tességekbe bocsatkozni, legyen elég megjegyez-
nem, hogy tébb kisebb kisérletekb&l nyert eredmé-
nyek utan 1842-ben elhatdrozta a kormany egy
rendszeres, s az egész orszagra terjedé vasithalo-
zat életbeléptetését. E czélra megkészilt a terv,
melly szerint Parisbul, mint kdzpontbdl a févonalok
a tengerpart, s mas pontok felé ugy iranyoztatnak,
mint a kulfolddeli kereskedés viszonyai igénylik, a
belforgalom koveteléseit pedig szarnyvonalok latjak
el. — Ezen terv utdn mér tdbb vonalok késziltek
el, mellyek azon jotékony hatads mellett, mellyel a
kereskedés emelésére voltak, még a kiallitasi toke
434 % kamatjaval is jovedelmeznek.

Hollandia viszonyaihoz mért, s igen jélren-
dezett csatornakdzlekedésnek tulajdonithatja job
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badan virdgzasat. Ez azonban Holland sajatszer(
fekvésének, s nem elvontan a csatornarendszernek
kovetkezése, mit leginkabb bizonyit Belgium fej-
I6dése az utésé 17 évben. Belgium ugyanis —
Angolorszag utdn — az eurdOpai statusok kozt elsé
volt, melly minden erejét hatalyosan a kozlekedé-
sek kidllitdsdra s rendezésére forditotta. 1830-
ban elszakadvdn Hollandidiul, ez &ltal a Schelde
torkolatit mint kereskedésének kapuit elvesztette,
ugyszinte minden Hollandiaval koz6s kozlekedési
eszkdzoket, annyi csatorndk szabad hasznalatat. Kor-
manya azonban azon igen czélszerl vasuthaldzat-
ban, mellyel az orszagot 1834 Ota ellatta, annak
nem csak b6 karpotlast szerzett, s6t az orszag for-
rasai azéta nevezetesen gyarapodtak, a kereskedesi
forgalom élénkiilt, szoval a félt karok, s hatramara-
dasok nyom nélkul enyésztek el. Végre még Hol-
landia is minden csatornai mellett elhatarozta magat
egy rendszeres vasUthaldzat kiallitasara, s néinelly
vonalokon ma mar ott is a csatornak mellett vasut is
élénkiti a kereskedelmi forgast.

b) Kovetkeztetések.

A fenebbi adatok elvitathatlan tény gyanant
szo0lnak meggy6z6bben, mint minden okoskodas
a kozlekedési eszokozok kulon nemeinek orszagos
értékérll. Ugyanis vilagos, miszerint a vasutak ha-
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fasai, s jovedelmi forrasai szembeétliéleg kilonbdz-
nek a csatorndkéiul; s ennélfogva olly helyeken is,
hol mindkett6 létesithetd, kdnnyen megtorténik,
hogy mig a vasut fényesen fenall, a csatorna-valla-
lat megbukik.

Ennélfogva a csatorndk hasznélatat, mittl a kil-
fold is eltért, s a kereskedés magasb fokara kielé-
gitének nem talalt, csak ott lehetne ajanlani, hol
hajozhatdo folyok, vagy tavak kozt Osszekottetés
gyanant szolgalnak. Ez esetben czélszerliek, mert
a fagy éaltal épen csak annyira szenvednek, mint az
anyaviz, mellynek kiegészit§ részei. Ellenben sem
mint 6nallé kozlekedési eszk6zok, sem méas kozleke-
dési eszkdzok kiegészitéi gyanant nem ajanlhatok;
mert befagyasuk altal a forgalom hdénapokig veszte-
gel, s6t példaéi vasuttal kapcsolatban miattok az is
vesztegelni kénytelen.

A csatorndk ebbeli természetén fajdalom segitni
nem lehet, s6t ez annyival nyomasztobb, meny-
nyiben a baj fokonkint ndvekszik, azon mértékben
t. i. minél inkabb élénkil a kereskedelmi mozgas
és minden fennakadas érezhet6bbé lesz. Ezokért
olly orszagokban, hol a tél erds és tartds, csatorna-
kat a kozlekedés fbvonalaira alkalmazni menthetlen
hiba volna, s azoknak méas rendeltetése nem lehet,
mint a természetes folydutak dsszekottetésénél, vagy
rendezésénél.

Koutak legkevésbé alkalmasak a kozlekedesek
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alapjat képezni; azért orszagos fdvonalakra nem
ajanlhatok. Mert noha nagy koltséggel fentartva, a
kereskedés alantabb fokan némi élénkségét tarthat-
nak fen, mindenesetre csak lassu, féleg pedig leg-
dragabb szallitast eszkozolhetnek.

Ezekb6l kovetkez6k folynak egy 0Osszefligg6
orszagos kozlekedési rendszer megallapitasara néz-
ve, alapelvek gyanant:

1- or. Hogy kozlekedési eszkdzok kozt vaspalya
legczélszeribb arra, hogy a nemzeti kereskedelem
felélesztésének alapjaul tétessék, s a kereskedés f6-
vonalain helyt foglaljon; mert csak a vasut képes
biztos, gyors, szakadatlan, s olcsdé 0Osszekottetést
szerezni, s csak altala nyugoszik a belkereskedés
biztos s sebesebb kifejlédést igérd alapokon.

2- or. A kozlekedés tdobbi eszkdzeinek a vasutak
irdnyaban csak aldrendelt &llast lehet adni.
3- or. A csatornakat csak arra lehet hasznalni,

hogy vagy a hajozhat6é folyok Utja roviditessék, vagy
az egyes pontokon Kiigazitassék, vagy azok egy-
massal 6sszekottetésbe hozassanak.

4 - er. A koutak rendeltetése az, hogy az egyes
helyeket egymaéssal, s a kozel vasuattal vagy hajoz-
haté folydval kapcsolatba hozzak.
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Szamitasi adatok.

Miutan igy a kozlekedési eszk6zok mindenikének
az eredményekbdl fejlett fontossaga szerint allasat
Kimutattam, s rendeltetését a kozlekedési egész rend-
szer megalapitasdban kijeleltem; sziikségesnek tartom
a kozlekedési eszkdzok mindenikét még a kiéllitési
toke tekintetében is, vizsgalat ald venni, részint azeért,
hogy koltségeik is egymas iranyaban kell6leg mér-
legeltessenek, részint mert sajat hazank kozlekedési
szukségeinek kiszamitasaban a kllfoldi adatok biztosi)
alapot nyujthatnak, mint a minden adatok hianya-
bani okoskodas; s végre mert a szdamok — feltéve,
hogy helyesen hasznéltatnak, — gy6z6bbek, mint
minden vitatkozas.

a) Vaspalyak.

Az angol vaspalyak koltségei kdzép szamitassal
egy geogr. mértfoldre tesznek 1,610,000 ez. irtot.
Ez az egyes rovatokra igy oszlik el:
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Egy geogr. mértféldon  foldszerzés 184,000 fr
A vonal elkészitése (talap, tet6zet) &l -
I0MASOK...ccoviiiiiicee e 1,012,000 ,,
Mozgonyok s széllitasi eszkézok . . 368,000 ,,
Kezelés svegyes koltségek a kiallitasnal 46,000 ,,

6szvég 1,610,000 ,,

A belga vasutak kidllitasi koltségei egy geogr.
mértfoldre ko6zép szamitassal tesznek 788,500 ezlist
forintot, eloszlik igy:

Foldkisajatitas s vonalkészités . . . 612,750 fr.
Mozgonyok s szallitasi eszk6zok . . 99,750 ,,
Alloméasok s épiletek .o, 52,250 ,,
Irodak s vegyes koltségek . . . . 23,750 ,,

O0szveg 788,500 ,,

Konnyebb attekintés végett kulén orszagokban a

kifejlett kiallitasi koltségeket a kovetkez6 tablaba
foglalom:

Kimutatasa sajat pénz-

az alabbi orszagokban épiilt vaspalyak egy ge- labunk szerint

ogr.in.foldre kézép szam itassal vett koltségeinek. eziist pénzben.
1 Angolorszagban................ 1,610,000
2 Francziaorszagban...........c......... 1.016.000
3  Belgiumban.......ccocoviiiiiiiins 788,500
4 Hollandidban......ccocoviiiiinnnne 712,500
5 Poroszorszagban................. 428,142
6 Ejszak-Amerikdban . . . . 414.000
7 Németorszagban..................... 403,750
8 Ausztriaban........cccocceeiiiieiieennn, 567,900
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Ezen 0Osszeéallitas szerint kiallitasi koltségek te-
kintetében a vaspalyak harom osztalyba sorozhatok;
legdragabbak az angol és frank vaspalyak; legolcsdb-
bak a német, porosz, s amerikaiak: ezek kozt a bel-
ga s hollandiak kodzepet tartanak.

Az angol és frank vaspalyak feltiiné dréa-
gasagat okoztdk — a kivalolag draga épitésmodon
kivul, — a vonalok helyzeti nehézségei, aranytala-
nul nagy kisajatitasi, kdrmentési, s haszonvaltsagi kolt-
ségek , magas munkabér, végre a parlamenti s el6—
leges koltségek nagysaga, mellyek Angolorszagban
az 0sszes kidllitasi toke 5—9%jet teszik.

Belgium és Hollandidban noha a hely-
zeti korltlmények kedvez6k, a kiallitasi koltségek
mégis aranytalanul nagyobbak mint Németorszagban,
mit féleg az épitésmdd s magasb munkabérnek,
kiillondsen pedig annak tulajdonithatni, mert — mint
példaul Belgiumban — a vasutoknak sokkal nagyobb
aruszallitasi forgalmat kell ellatni, ezért a mozgo-
ttyok s szallitasi eszkozok sokasaga emeli fel a kial-
litasi toke Oszvegét.

Ejszak-Amerikaban a munkabér magas
ugyan, mint Angolorszagban, de minden egyébb vi-
szonyok rendkivul kedvez6k ; kilondsen a nagy tér-
segek a foldmunkak koltségeit igen csekélyre ol-
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vasztottdk; minden legy6zendd helyzeti akadaly aprd
bevagasokban, vagy csekély feltoltésekben allott;
miimunkalatok, utvezetések és tlinnélek épen nem
léteznek, a hidak a kozeifekvd erddk ingyen fajabol
készultek; az allomasi épuletek szinte egyszer(in in-
gyen fabul allitattak ki; e felett a vaspalydk tobbnyire
egy vagasnak, mert azon nagy tavolsdghoz meérve,
mellyen keresztiil vonulnak aranylag nem nagy for-
galmat kell ellatniok. Illy korulmények tették lehe-
tévé Amerikaban a kiterjedt vasutrendszer olcso 1ét-
rehozasat.

Szikséges még ezen kiszamitasi adatok kiegé-
szitéséhez némi tajékozasul legaldbb az angol, belga
és francziaorszagi vaspalyak fentartasi, igazgatasi s
szallitasi koltsegeirdl, mint mellyekril részletes ada-
tokkal birunk, egy kimutatast 6sszeallitni, s a felho-
zott orszdgokban kozép szamitassal az évenkinti be-
vétel, kiadas, s abbul fejl6 jovedelmezést kimutatni.
Ez igy all:



Szam.

Kimutatasa

az aldbbi orszagok vasutainal

kifejlett bevétel, kiadas s jove-

delmezésnek kozép szamitassal
egy geogr. mfoldre véve.

Angolorszagban

Francziaorszagban

Belgiumban

Ebbiil fentartasi,

szallitasi, igaz- Marad tiszta = (E:?
Bevétel. gatasi koltségek jovedelem K3 6 R
fogyasztanak egy
évenkint. mértfoldon.

ezust fr | ez'L]stfr- 0/01 “rt- |% %

138,000 57,960 42 80,040 58 5 Az angolvaspalyak-

ral meg kell jegyezni,
mikép az 0sszes bevé-
tel 63%jét a személy-
szallitds teszi, az aru-
szallitas csak 3'7%t.—
Tovabba hogy az 5'/2
59’533 30’360 51 29’173 49 4 mértféid hossza liver-
pool-manchesteri vona-
lon az aruszallitds na-
ponta 30,000; mazsara
ndvekedett.

97,844 50,876 52 46,968 48 4%
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Ebbiil tlnik ki, miszerint a fenebbi orszag-ok-
ban a vaspalydk nyers bevétele a kiallitasi toke 8y 2
—10%jét megkozeliti; a tiszta jovedelem pedig 4
és 5% kozt valtozik.

b) Csatornak.

A csatornak kiallitasi koltségeire nézve olly rész-
letes és kimerit6é adatokkal nem birunk, mint a vas-
utaknal; kilénben is a csatornak kiallitasi koltségei
igen valtozdk, s fuggnek kuléndsen meg a foldtér mi-
ndségéiul, viztartossagatul, s az esés viszonyaitul.

Angolorszag csatornakba,mintegy 150 mil-
li6 ezist forintot fektetett. Azon vonalokat véve szé-
mitasba hol a fold mindsége, vizeset kedvezlk, s
semmi kilonos akadalyok nem voltak, egy mértfold
csatorna kdzép szamitassal kerult kortlbelul 350,000
ezist forintba.

Ejszak- Amerikaban csatorndkra mintegy
100,000,000 ezust forint koltetelt el; azon vonalo-
kon, hol a kértilmények sem nem legkedvezébbek,
sem nem legterhesbek voltak egy meértfold kozép
szamitassal mintegy 200,000 ezist forintba kerult.

Francziaorszagban tdbb els6 rendd csa-
torna-vonalak kiallitasi koltségei kozép szamitassal
egy mértfoldre 400,000 ezlst forintot tesznek.
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A Lajos-csatorna Kkiallitasi koltségei kozép
szamitassal egy mértféldre 500,000 ezlst forintot
mutatnak Ki.

Ezeket egybefoglalva az tlinik ki, hogy a csa-
torndk kidllitdsi koltségei, a vasutak koltségeivel
egybehasonlitva, és leréva a szallitdsra kulén megki-
vantaié eszkozok arat, Német- s a szomszéd orsza-
gokban igen egyenl6k fognak lenni, a mellett pedig
a vasutak egész évi szakadatlan mozgast enged-
nek, ellenben a csatornak tél idején befagynak, s
az évnek csak bizonyos részein hasznalhatok.

c) Koutak.

A mesterségesen készilt kdutak kiallitasi koltsé-
gei kdzép szamitassal kilon orszagokban kovetke-
z06leg allanak:

ezust forintba
Angolorszagban egy mértfold kertlt 102,280

Ejszak-Amerikaban............cccccoevunnee.. 138,000
Francziaorszagban.............. 70,000
Poroszorszagban ... 73,000
Belgiumban.....ccooiiiiiic 66,000

minthogy azonban a kdutaknal a fentartas a leglé-
nyegesb dolog s ennek koltségei a kiallitasi tokéhez
mérve a legnagyobbak, szliikség hogy ezen koltsé-
geket is részletesen taglaljam:
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Az utfentartasi koltségek természetesen igen k-
I6nbdz6k , mert flggnek: a forgalom nagysagatul,
anyag min6ségéiul, készités szilardsagaiul, s kulo-
nosen az égalj behatasatul. Meg fogjuk azonban alabb
latni, hogy némelly helyeken akiallitasi tokének majd-
nem egy harmada Kivantatik az évi fentartas koltsé-
geire.

Angolorszadgban parliamentalis oklevelek
szerint az 1821tul 1829iki szakban minden koutak,
mellyeken a napi forgalom 100 vontat6 l6ra szérai-
tatott, fcntartdsi koltségek fejében kimutatott meért-
foldenkint 4000 ezust forint évi koltséget.

ez. forint.

Francziaorszag hasonld korilmények kozt
BVENKINT .o 1,800
POrOSZOISZAQ ccciiiiiieeieeeecie e ce e e 2,880
BajororSzag....cooooeoiiieiiieese e 2,160
Belgium ..o, 1,420

Olly angol féutak, hol a forgalom napon-
kint 500 vond léra Utott Ki, egy évi fentartasi
koltségul megkivantak..........cccoovevviiiiiciinennenn, 17,112

S6t a London kornyéki utaknal, hol mint-
egy 900 vond 16 naponkinli forgalom mutat-
kozott, az évenkinti fentartasi koltség egy
MOrtfoldre te tt.....oooiii e 29,697



mi kovetkez6leg oszlott egyes rovatokra: ez. fr.

a) Anyag és kézimunkaévenkint . . 24,856
b) Tiszt, s felligyel6kfizetése .. . 1,332
C) ONEOZES. oo, 1,853
d) LégszeszVilagitas.........ccovevnennnnne. 1,656

0szveg 29,697

Meg kell itt jegyeznem, hogy afen el6sorolt orsza-
gokban, hol a legjobb koutak vannak, azoknak jo-
saga a kidllitasi s f6leg a fentartasi koltségek men-
nyiségétil fligg; ugy hogy példaul Angolorszaghan,
hol a fentartasi koltségek a legnagyobbak,a legjobb
koéutak is vannak. — Azonban minél nagyobb a ki-
allitasi s fentartasi koltség, annél olcsébb a szallitds—
bér, mert noha Angolorszagban a fentartasi nagy
koltségeket aszallitds hordozza, mégis sokkal kisebb
a szallitasbér mint hol a fentartasi koltség csekély
vagy épen semmi, mint nalunk, de mégis a szallitas
sokszorozva feljebb rug, mint Angolorszagban, hol
pedig az ut-fentartasi koltségek olly nagyok.

d) Egény-fogyasztas.

Az aldbbi adatokbul ki fog tlnni aroppant égény
fogyasztas, mit g6zerével mozgasba tartott kozleke-
dések megkivannak. Ezért az adatok kozzé sorolom
ezt is, hogy erre el6re figyelmesek legylnk s mar
a vonalak megallapitasanal kulonds tekintetet for-
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ditsunk e kdrilményre; mi altal kikerilhetjik azon baijt,
hogy mig az orszag némelly vidékein a fa értéktelenul
vesztegel, akbszén figyelemre sem méltatik, més vi-
dékeken annak é&ra ardnytalanul felrdg s nyomasz-
tova valik a kozlekedésnek, ez allal az iparnak s
egyeseknek is.

Igaz ugyan, hogy a vaspalyakon sziikséges égény
mennyisége igen valtozo s ezer koértlménytul fligg;
kilénosen pedig a vaspalya élénkségétil a széllitan-
dé terhek nagysagaiul, emelkedés viszonyaitol s a t.
mindazéltal ha Angol- s mas orszagok tapasztalati
adatai utan indulunk, a k6zép mennyiség, mit kilonb-
tele palydk fogyasztottak, mértféldenkint 160—200
font j6 mindségl coaxra szamithato.

Képzeljunk mar most, hogy az égény fogyasz-
tasiul fogalmunk legyen, hazankban példaul 300
mértfold vaspalyat, mi az orszag Kiterjedéséhez s
népességehez képest — mint alabb kitlinik — épen
nem nagy mennyiség, s ha ezeken kdzepes forga-
lommal naponkint csak harom kettés utat veszink feli
afogyasztas leend: 300X 3x2X200=360,000 fon,
azaz 3600 mazsa coax naponkint, és 3600X365
=1,314,000 méazsa évenkinl.

Ezen coax mennyiség el6allitdsdra ha a coax
készitésénél ered6 40% fogyast beszamitjuk, szik-
séges 2,190,000 mazsa nyers készén, melly minég-
ségére az oraviczait megkozelitse: — gyongébb

3*
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min6ségli kdszénfajoknal biztosan tehetjuk az évi fo-
gyasztast 2,500,000 mazsara.

Vizsgalatok utan kit(int, miszerint kdzép szami-
tssal coaxbul egy méazsat 10— 12 kob-lab keveri
fa potol ki. Ezt alapul véve, ha kdzép szamitassal
egy kozonséges piaczi 6l fat 10 mazsa coax-al egyen-
I6nek tekintlink, a fenebbi kd&szén helyett szikség
volna a mozgonyok fogyasztasara évenkint 250,000
ol fa Ez minden esetre figyelmet érdeml6 men-
nyiség.

Flggeléek
a loerdre keészult vaspalyakrul.

Gyakran emlegetettek mér a vaspélya terveze-
tek targyalasa kozben a loerére készitendd vasutak;
s6t azoknak kiallitdsdban sokan elényoket keresnek.
Szikség azért, hogy ezekkel is kozelebbiul megis-
merkedjunk , s azoknak becsét a kifejlett eredmé-
nyeidul méltanyolva, kdzlekedési rendszeriink szer-
kezetében kimutassuk azoknak is kell6 helyét.

Angolorszagban dgynevezett I6palyak, fa-
bul keszitve, mar 1667ik év korul hasznéltattak a
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banyészatnal, f6leg- a k6szén elszallitdsara a hajok-
hoz. 1767 korul kezdették a fapalyakat meghasalni,
s nehany évvel kés6bb Aaltaldnossd lettek a sinek
ontott vasbul.

E szazad elejéig- minden illyes vaspalyak lapos
sinekbil — tram plates — készultek, mellyeknek
hossza mintegy 3 lab, széle 3—5 ujnyi volt; belsd
oldalan emelkedéssel voltak ellatva, hogy a kerekek
kisikamlasat megakadalyozzak. 1801 koril magas éli
sinek — edge rails — alkalmaztattak, és a kisikamlas
elleni emelkedés a kerekekre tétetett at.

Ezen lassu, — masfél szazad alatt — tett javi-
tasok végre mégis olly kedvez6 eredményt fejteitek
ki, hogy a szallitasi eszk6zok e neme az orszag ba-
nyaszati miveinél altalanossa lett.

Az egész fenérintett idészakon keresztiil lovak
hasznaltattak mozgatasul a vaspalyakon, kivéve né-
inelly lejtéket, hol a teher felvonasara gézerému al-
kalmaztatott.

1802 korul kezdették gdzmozgonyokkal az elsé
kisérleteket tenni, de egyatalaban ki nem elégit6
eredményekkel, s ezért 1819—1820ig- a g6zerd
csak kivételkép hasznéltatott. Ez idd korll azonban
elkezdették a sinekre az ontott vas helyett a ny(j-
tott vasat haszndlni, mi altal a palyék igen javultak;
mert hosszabb darabokat lehete késziteni s ezek nem
olly koénnyen tdredeztek; ez altal a palyadk annyira
tokélyesitettek, hogy a gdzmozgonyok mindenitt



46

alkalmazhatdva lettek. Végre kitlint, hogy hol nagy
mennyisegl terhet kell elszallitni, a g6zer6 minden
tekintetben czélszerubb s olcsobb mint a I6vali von-
tatas.

Jelenleg tehat — s6t mar tobb év 6ta — An-
golorszagban l6erére vasutak nem készulnek, s mar
egyedil kikotékben , bdnyamiveknél, s rakhelyeken
ott is csupan helybeli rovid hasznéalatra allnak fenn.

Francziaorszagban négy kurta lépalya al-
litatott ki, mellynek &sszes hossza mintegy 14 inf.;
ennek kidllitasa mértféldenkint mintegy 170—210
ezer e. ftha kerllt s jobbadan k6szén széllitmanyokra
hasznéltatott. Jelenleg azonban, miutan a forgalom
nagyon nevekedett, hol csak a lejtés s palyakanya-
rok viszonyai engedték, mindenutt gézmozgonyok-
kal csereltettek el a szalitds nagy hasznara s a moz-
gatési koltségek nevezetes megkimélésével.

ANémet orszag, Ausztria ésMagyaror-
szagban létez6 l6palydkat konnyebb attekintés ve-
gett kovetkezd kimutatasba foglalom :
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A vaspalya neve Hossee

mértf.

1. Budwei s-Linz-Gmun-
den i,egy vagasu,kész.Fen-
tartési koltség 1 mértf. egy
évre 2600—3400 e.fit. For-

gatasra 63% . 26
2.Praga-Pilseni.Kész bel6le

7% mf. Egy vagéasu . 21%
3. Pilsen-Budweisi csak

tervezett . . . 23%

4. Freiburg-Waldenbur-
gi.Szarnyvonala a BoroszI6-
Schweidnitzi vaspalyanak. 5

5. Kottbus-Schwieloch-
seei csak tervezett, egy va-

(0F:1) - W 4
6. Bohwinkel-Lennapi csak
tervezett, egy vagasra 204

7.Leutkirch-Walds eei
csak tervezett, egy vagasra 304
8. Kellingbausen-AVri-
sti csak tervezett 2
9. Tobb apro készén-pélyak ,
minta Ruhr melletti és Lui-
sentbali a Saarbruckeni bé-
nyakeriiletben,inar készek,
egy vagasuak osszes hossza 79y
10. Pozson-Nagyszombati
kellett volna az el6leges ki
sz&mitds szerint kerdlnie

Epitési
koltség
mértfol-
denkint

147590

139000

154600

145000

98963

174000

217500

145000

145000

76000 e.ft.mértf.Félig kész  go, 200000

feldl is

Haladasi
sebesség
1 o6ra alatt

Sze-

aru .
mély

mértfold

% 1*o0

%

op 17,0
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Jegyzetek ezen Osszeallitaéshoz :

Az 1. sz. alatti I6palyan egy 16 70—85 mazsa
terhet vontat, a vonal emelkedései s kanyarai ol-
lyanok, hogy — tan Linzt6l Gmundenig kivéve —
gbzmozgonyt soha sem lehetne azon hasznalni.

A 2-dik sz. alatti vonalon személyszallitas nincs,
a bevétel a palya fentartsara szolgél.

A 3-dik sz. alatti az emelkedés s kanyargasok
miatt soha sem lesz g6zer6re hasznélhatd. — E vo-
nalon a forgatasi kdltségeket mértféldenkint egy ma-
zsanal 0.375 e. krraszamitottak el6legesen, mibil 2
a vontatasra, V& a szallitd szekerek fentartasara szol-
galna. A vonal fentartasi koltsége a kidllitasi toke 2
% jére szamitatik, a mi mértfoldenkint egy évre
3092 forintot tesz. —

Austridban készen két lépéalya van, az 1-s6 sz
alatti 26 mfdldre, a méasik 7V2 mfoldre; ennek ko-
zepszamitassal  kidllitdsi  koltségei mértféldenkint
145,667 e. forintot tettek.

A 3-ik szdmtul a 7kig csak tervezettek; ezek-
nek Kkiallitasi koltségei kdzép szamitassal mértfolden-
kint 152,710 ezust forintot tennének az eldszamitas
szerint.

A magyar lopéalya kerult mértféldenkint mintegy
200,000 e. forintba.

Ezen adatok a kulon orszagokbani kiallitasi kolt-
segekre nézve kovetkezd aranyt mutatnak ki, u. m:
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Egy mértféldre ezist frt.
Francziaorszdgban .........ccceeiiviiennns 190,000
AUSEIIAbaN o, 145,667
Németorszaghan ..o, 152,710
Magyarorszagban..........ccccceeeiieneennnne 200,000

Ezen 0dsszeallitdsbul kovetkezdk fejlenek :

a) Lopalya kiallitasat csak fOvonalak &gai gya-
nant lehetne ajanlani, olly vonalakon hol a forgalom
igen csekély és személyszallitasra szamolni nem le-
het; mert hol gyors forgalom vagy nevezetes ard-
szallitas remélhetd, ott a lopalya czélszeriitlen volna
miutan a tapasztalas bebizonyitotta miszerint a g6z-
er6 alkalmazasa a szallitasi koltségeket nevezetesen
leszallitja.

b) Ha valahol f6leg pedig hegyes vidéken I6-
palyak allitatnanak ki, gy kell az emelkedés s ka-
nyarok aranyat minden esetre rendezni, hogy id6-
vel g6zerdre is hasznalhatok legyenek: mert emelke-
dett forgalomnak a I6palya sehol sem felelt meg, s
az atvaltoztatas esetében az elsé kiallitas koltségei el-

veszhetnének. —



V. FEJEZET.

A magyar kozlekedési rendszer reszletes
kifejtese.

Miutan kulfoldon a kdzlekedések kifejlését, vaspa-
lyék , csatornak és koutak becsét kimutatni igyekez-
tem, megkisértem a mondottakbul a kdvetkezteté-

seket sajat viszonyinkra alkalmazni s a teenddket
a kozlekedések minden &gaiban a dolgok mostani

allasahoz képest kijelelni. Ugyan is :

1-szor. A kulfold példaja tanit, hogy a kereske-
delmi forgalom magasb fokat sem csatornak sem
kéutak — a legjobbak sem — elégithették Kki;
hanem végre is vaspalydkra szorultak; ennélfogva
hiba volna a kozlekedési févonalakon az dsszekotte-
tést hazankban is olly modon kezdeni mint masutt;
és koutakrul térni at vaspalydkra. Ezek az orszag
sok vidékein egyedil okszer(i kozlekedési eszkdzok,
mivel a fold térséges volta azoknak kidllitasat felette
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kedvezdvé, a kdzonséges koutak készitését pedig az
anyag tavolsaga miatt felette kdltségessé, a népte-
lenség végre a koutak fentartasat szinte lehetetlenné
teszi.

2- szor. A megallapitandd kozlekedési rendszer-
ben kivalo figyelemmel kell lenni a hajézhaté folydk-
ra, s azokat mint a kozlekedések természetes eszko-
zeit minél el6bb rendezni, és jO karba helyezni
szukséges.

3- or. Az épitendd koutakra nézve nem Kkell so-
ha felejteniink azon nehézségeket, mellyek nélunk
kilondsen a kdutak tekintetében el6fordulnak. Ugyan
is legyenek béar utaink a legszilardabb anyagbul,
leghelyesb szabalyok szerint készitve, olly égalj
befolyasa alatt min6 a miénk, hol a hosszu és szigoru
leginkabb pedig gyakran valtozd tél, egymast felvaltva
fagyot s olvadast hoz rajok, a legjobb kdéut is okvet-
len megbomlik s megbirhatlan kijavitasokat tesz ez
altal is évenkint szukségessé ; ha hozza gondoljuk
ehez, hogy hazank sok vidékein a kéanyag nagy ki-
terjedés foldon teljesen hianyzik, s ez altal a kou-
lak felallitdsa igen koltségessé valik; végre azt sem
felejtjiik, hogy épen a fenérintett vidékeken a fal-
vak tavolsdga s népetlenség azoknak fentartasat vagy
épen lehetetlenné vagy igen koltségessé teszi; a
koutak felallitasara kilonds salyt helyezni nem fo-
gunk. SOt hol csak a szamitasi mérleg némileg ked-
vez$ , koutak helyett is inkdbb vaspalyakat allitunk.



4-er. A kozlekedési vonalok meghatarozasanal
— kivélt a vaspalya févonalainal — elengedhetlen
szabaly, hogy azok a kijelelt végpontok felé egye-
nes iranyban vezetessenek, mert ez mind az atvi-
teli mind a helybeli forgalomnak fofeltétele. Ezen
szabalyt még akkor is szigorun meg kell tartani, ha
szinte ez altal némeliy helyek latszolag szenvednének
isimért ha ahelybeli érdekleteknek a févonalak ira-
nyara befolyas engedtetik, vagy ha a févonalokkal
egyszersmind minden nevezetes helyeket érinteni a-
karunk, ebbil az fog okvetlenul kdvetkezni, hogy egy
bizonyos vonalban annyi mindenféle czélok elérése
fog egyutt kivantatni, hogy elvégre semmi egész s
rendszeres nem alakulhat. Ez altal torténhetik meg,
hogy a vaspalya fontossaga a kozre nézve igen ald—
szall, s6t egészen is elenyészhetik a nélkil, hogy a
helybeli érdekeket is elémozditna; mert bizonyos
az, miszerint egyes helyek érdekeinek is az kedve-
z6bb ha szarnyvonal vagy jo utak altal jutnak kap-
csolatba a lehet6leg legrovidebb vasutvonallal, mint
mikor a sok kitérések s gorbiletek altal meghosz-
szabbodott vonalon a dragabb vitelbért 6rokre fedez-
ni kell, s egyes helyek balulfelfogott érdekéért az
egeész forgalmat allandon nyomasztani fogjuk. E
korulmény azt okozta Angolorszagban, hogy gor-
be Kitér6 vonalak egyenessel cseréltettek ki, sét
van példa, hol két kanyarg6é vonal kdzzé egyenes
épitetett s ez mindkettét lecsokkentette. —
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5-sz0r. Ne feledjuk soha mit mar felemlitettem,
s szeretnék minél tébbet emlegetni, hogy hazank
sajat népességével s terményeivel avasutak iranya-
ban kulonds allasban van. Eurdpaban alig van or-
szag, melly minden korilményeket mérlegelve mi-
tani tekintetben ink&bb vasutakra volna rendeltetve;
azonban a népetlenség nagy személy széllitasra
nem nyit kilatast; terményeink tébbnyire olly ter-
mészetnek, mellyek magas szallitdsbért nem birnak;
nalunk tehat minden fillérrel igen gazdalkodni kell
mi a szallitast terhelheti. Innen kdvetkezik onkényt,
hogy a kozlekedesi vonalok kikeriilhet6 hosszabbita-
sat mell6zni kell minden modon, mert ettiil figg a
szallitashol’; sot még az is kovetkezik hogy azt: vall-
jon Fiume, Miskolcz, Debreczen, Arad, Szeged s
t. melly vonalon kotessék 6ssze Pesttel vallalkozok
onkényére bizni egyatalaban nem lehet, — mint ezt
az elsé kiindulas eredményei bdvebben mutatjak,
mint magyaraznom kellene, — hanem okvetlen az
az orszagnak kell a vonalok menetét afenebbi elvek
szerint meghatarozni, mert elengedhetlendl ettil
fligg a vasutak hasznélhatésaga terményeinkre néz-
ve, mint ez alabb még vildgosabban Kitlinik.

Ezek azok, mikhez a magyar kozlekedési rend-
szer megalapitdsdban szigorun ragaszkodni Kkell;
mikhez még —miel6tt arendszer részleteit kifejteném
— kell6 6vasul meg kell jegyeznem, hogy miutan
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az altalam eddig- képviselt kodzlekedési osztalynak
semmi eszkdz rendelkezése alatt nem allott, kovet-
kezbleg- olly hazai adatok megszerzésere, mellyekre
biztosan tamaszkodni lehetne, mind koéltség, mind
kelld egyéniségek hianyzottak, nem lehet itt valami
ollyannyira hatarozott véleményt mondanom, melly a
helyviszonyok modositdé kényszeritését kizarja. EI6—
legesen, tekintve az orszag kereskedelmi fosziiksé-
geit, csak a f6iranyokat azaz a torekvési czélokat le-
het kijelelni mint a magyar kozlekedések févonalait,
s azon elveket megallapitni, mellyek szerint ezen
févonalak lesznek létesitend6k. — Ugy kivanom
tehat az aldbb kijelelend6 vonalokat a Kiviteli rész-
letek tekintetében vétetni, mint a mellyek foldtéri
vizsgalatok nélkil csak iranyadasul jeleltetnek ki, s
mellyeknek létesitése szigorun a fenebb elésorolt
elvek szerint volna végrehajtandé.

a) Vaspalyak.

A magyar kereskedelem s iparfejlédés gyul—
pontja Budapest, ez az orszag szive, mellynek ira-
nyadban ugy lehet tekinteni az egyes kozlekedési
vonalokat, mint megannyi f6eret, melly a szivbil a
vérforgast az orszag véghataraig eszkozli. E szerint
Budapestrdl, ezt mint kézpontot tekintve, ugy kell a
févonalokat vezetni, hogy azok hazénkat vilagkap-
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csolatba juttassak, s e jotéteményt lehet6leg- minden
orszag- részre arasszak.

Ezen elvnek megfelel6leg- négy févonal kijele—
lése ajanlkozik mindenek el6tt, mint amagyar kozle-
kedés alapja. T. i. egy vonal melly a cs. 6rokos tar-
tomanyokkal s vele Eur6panak minden nyugati or-
szagaival kapcsolatba hozna; 2-ik melly Pestrél sa-
jat tengerpartunkkal ez altal Olaszorszaggal s a
tengerekkel csatolna 6ssze : 3-ik févonal melly f6-
varosunkat a kelettel hozna jovend6ben 0Osszekotte-
tésbe ; és 4-ik, melly hasonld 6sszekottetést eszko-
z6lne Galicziaval s az éjszakkal.

Ezen négy fbvonal, melly mas mint vaspalya
nem lehet, képezné az orszagos kozlekedések
alapjat. Ezeknek jelenlegi fontossaga a kulfoldi vi-
szonyoktul foltétel eztetik, és a kivitelben a siirge-
t0ség- mértékét azok adjak megq; igy példaul az 1-s6
s 2-ik szamu févonal mar kész s megalakult 6ssze-
kottetésekre vezet; ellenben a 3-ik és 4-ik még-
fejlédésben van, s az 0Osszekottetés végiranyat a
kulfoldi viszonyok fogjdk majdan elddénteni; mind a
mellett szikség, hogy az orszag sajat hatarai felé
ezen irdnyban mar most haladjon.

A Kkijelelt négy fbvonal orszagunkat majdnem
egyenlé négy részre osztja. Ez azonban hazank ki-
terjedéséhez képest nem elégitheti ki els6 kezdet-
ben is a belkereskedés szikségeit, mert ez Aaltal
még:



56

a) Az egész alfold, a haza legtermékenyebb
térfolde a Tisza mind két partja, Miskolcztul Békés
megyéig, minden vasuti 6sszekottetésen kivil es-
nék; itt pedig a vasuti 6sszekottetés legkdnnyebb
s legolcsobb.

b) ha ezen termékeny vidék vaspalya altal a
kdzponttal dsszekottetésbi jo, ez altal mas dsszekot-
tetések valnak azonnal nélkilézhetlenné azért is,
hogy egyes vidékeknek terménygazdagsaga allal
mas vidékek ne nyomatassanak. Ezért a dunai vi-
dékeket a kozponttal s a fiumei vaspalyaval kapcso-
latba kell hozni, s egyszersmind olly vonalokat kial—
utni, mellyek a tiszai terményeket inkabb a tenger-
part felé vezessék.

c) Némelly mar most emelked6 tartomanyi va-
rosokat a kozelebbi vaspalyaval szinte vaspalya éltal
kell kapcsolatba hozni, hogy az ipar mas gyulpontot
ne keressen s a hanyatlasiul megdvassanak.

d) Figyelemmel Kkell lenni a vaspalyaknal szik-
séges égény fogyasztasra is, s a palyakat olly pon-
tokkal 0Osszekottetésbe hozni, mellyek a sziikséges
anyagot képesek kiallitni.

Ezen elveket szem el6tt tartva kdvetkezd harom
rend( vaspalya vonalokat lehetne most megallapitni
u. m.
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A. Févonalok.

Budapestidl
1- 0Or a Duna balpartjan Pozsonyon at
az Ugy nevezett éjszaki vaspalyaig mintegy 34 mf.
Ezen vonal mér készilében is van.
2- or Székesfehérvar, Siofok s a Bala-
ton mellett Ké&rolyvaroson keresztil Fiume
és Buccariig mintegy....cocecervvvivvivniviiennnne. 70
3- or Szolnokon keresztil Aradig mint-
EOY e 34 »
Ezen vonal Erdélyorszagon keresztil
a keleti 0sszekottetést eszkdzolné iddvel.
4 - er Miskolczon &t Kassaig mintegy . 35 ..
Ezen vonal jovend6ben a Hernad vol-
gyébdl a Poprdd volgyébe vezetetvén,
képezné az Osszekottetést Galicziaval s az

éjszakkal. Osszesen 173 mf,

Ba Mellékvonalok.

Ezek a févonalokkal tétetnek kapcso-
latba.
5- Or Szolnokiul Debreczenen keresz-
tll Szatmarig mintegy ...cccvvvievvvivivnnnne, 33 mf.
Ezen vonal Szatmérig azért volna foly-
tatand6, mert dsszekdtné egyszersmind az
alfoldet a tiszai felvidékkel s Erdélyorszag
4
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egy részével, honnan Szatmar, Ugocsa,
Marmaros megyék s Erdély szamos-vidéke
b6éségesen adhatna égényt az alféldnek.

6. Mohacstul, Pécsen, Szigetvaron,
Islvandin keresztul a fiumei vonalig mint-
BOY et

Ezen vonallal az aldunai vidék kottet-
nék oOssze a kozponttal s Fiuméval, mas
részril az aldunai s altiszai termesztmeé-
nyek erre aFerencz-csatorna altal konnyd
utat lelnének Fiuméba; e felett Mohécs
az égény tekintetében is fontos pont. —

7. Soproniul, Vas és Zala megyéken
at N. Kanizsa tajan a fiumei vaspalya vo-
nalig mintegy ..o

Ezen vonal a dunai megyéket kotné
Ossze Bécscsel s egyszersmind Filiméval.

8. Czeglédtul Kecskeméten &t Szege-
dig MiINTEgY oo

Osszesen

C. Szarnyvonalok.

9. Aradiul Temesvarig mintegy

10. Debreczentiil Nagyvéradig

11. Miskolcztul Tokajig....ccoovvrvrnenne.
12. Szegedill Szabadkaig........c.c.........

Osszesen

24 mf.

21

15
93

[e2 e el {o (o]

32
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Osszeszamitas.

A vaspalya vonalak hosszlsaga tenne :

elsé rendlivaspdlya vonalok.......... 173 mf
MASOA . i, .. . 93 ,,
harmad . 32,

Osszesen 298 mf.
Ebbill levonva a pest-pozsonyi s pest-

szolnoki vonalakhosszét..................... 48 -
Marad 250 mf,

Ennyire terjesztem a vasuti kozlekedésre nézve
javaslatimai most, mert nem felejthetem azon erd
csekélységét, melly felett rendelkezhetiink. Nem
hallgathatom el azonban azon figyelemre mélté fon-
tossagot, mellyet rank nézve kiléndsen nemzetiség
tekintetében a dunan-inneni fels6é megyék és azok-
ban a Banyavarosok eérdemelnek. Sok panaszt hal-
lunk naponta, hogy ama vidékek népe nemzetisé-
gunkt6l idegen s mas elem felé gravital, hogy a
banyasz hazankban vendég mint egykor. Ennek
irAnydban — ha ez dgy volna — nincs hatalmasb
ovszer mint élénk osszekottetés, s ez altal szaka-
datlan érintkezés az orszag kozpontjaval s a ma-
gyarsaggal. Hogy 6k felénk gravitaljanak, semmi
sem eszkozli gyorsabban s bizonyosabban mint vas-
palya. Ha majd egykor a V&g, Garan, Ipoly vol-

gyein vaspalya vonuland az éjszaki hegyek lakoi—
4*
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hoz, ez leend bizonyosan ott nemzetiséglink terje-
désének a leghatalmasb tényezGje.

b) Csatornak és folydk.

A csatornékat illetéleg, noha a kdzelebbi orszag-
gylilés tébb rend( csatornavonalokat jelelt ki vizs-
galatul, azonban fennebb eléggé kifejtettem, alabb
pedig szdmokban meg vildgosabban fog kitlnni, mi-
szerint most csatornak kiallitdsarul sz6 nem lehet.
E részben tehat més teendd nem volna mint alétezd
csatornak rendezése s kiigazitasa; kulondsen pedig

a) 0 Felsége megkérend6 volna a Béga s Fe-
rencz csatorndk tagitasara s rendezésére.

b) Ezen csatornavonalokat az orszagnak meg
kellene szerezni s a megvaltas irant alkuba bocsat-
kozni.

c) Sziukség volna a Balatont a Dunaval 0ssze-
koté Sid csatornajat rendezni, s széllitasra alkalmassa
tenni.

Mi a folyokat illeti: a vaspalyak utan legfon-
tosb kozlekedési eszkozok — Kkivalt a gozhajézas
keletkezése 6ta — a hajozhatd folydk; meliyekkel e
hazat olly békezlen latta el a természet. Ezek azon-
ban mostani rendezetlen allapotukban részint meg
nem alkalmasak biztos kozlekedésre, részint csekély
sikeriek.
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Szikség azért, hogy olly folyok rendezése,
mellyeken most mar hajézas van s mellyeknek sza-
balyozasa mar megkezdetett, hatallyal folytatassék :
a tobbi folyok pedig megvizsgaltassanak, felmére-
tessenek, s a kozlekedési rendezés tervezete hala-
dék nélkil az orszag erejéhez képest életbe Iéptes-
sék. — Kilénosen pedig a folydrendezés rovatéban
kellene:

1- or. A Duna szabdlyozésat teljes erdvel foly-
tatni, kulonds figyelmet forditva a févaros biztosita-
sara s a mosonyi ag rendbehozasara.

2- or. A Tisza foly6 roviditése, s medrének sok
helyeken kitakaritasa; miutan e folyot a tett gdzha-
jézési Kkisérletek utan Europa egyik hajozésra legal-
kalmasb folydjanak tarthatjuk. Kiléndsen pedig
figyelmet kellene forditni a fels6 Tiszara, melly Va-
ritul felfelé rohan6é természete miatt sok agakra
oszolva a s6 s fa szallitast igen neheziti. —

3- or. Hasonld figyelmet s segélyt érdemlenek,
a Tiszanak hajozhaté mellékfolyo6i; mint a Szamos
és Maros sajat vidékeinek s Erdélynek tekinte-
tébil; aBodrog, és Koros, mellyeken maris
élénk tutajozads st hajozas is keletkezik.

4 - er. A Dréava szabalyozas legalabb a torko-
latiul hol a Dunaba 6mlik azon pontig, hol a fiumei
vasutat érinti, mi &ltal mind a dunai mind az altiszai
hajok a tengerparti vasuttal érintkezhetnének.
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5- or. AVag és Garan vizeinek megvizsgé-
galasa, tervek megkészitése, s e folydk takaritasa.

6- or. A Raba, Lajtha.Rabcza, Repcze
folyok rendezése, mennyiben hajozasi tekintetben
hasznosithatok. — Végre

7- er. Minden mas hazai aprobb folyok terveit
el kellene készittetni, s hol a hajézas eldsegélésére
munkékat lehetne tenni, azokat is végrehajtani. —

Minden hajozhaté folyéra nézve pedig fo szlk-
ség allandé mérnokoket folallitni, kik a hajozas aka-
dalyaira, hajoutakra felligyeljenek, a folyd medrét
takarittassak. —

Végre szikség hajozasi torvényt életbeléptetni,

s abban a hidakrul s szilkséges hajodt kisajatitasarul
rendelkezni.

c) Orszagos koutak.

Orszagos koutakat, beillesztve a magyar kozle-
kedési rendszerbe helyesen inditvanyozni a legne-
hezebb feladat. Mert az orszagnak nagy részére
férkezetlenség gyanant tlnik fel a kdut, és minde-
nek el6tt tekintettel kel! lenni a jovend6 kifejtésre,
s helyesen szamot vetni erdnkkel, mit most kiallit-
hatunk, s mit a jovend6 fog alakithatni s megbirni.

E szempontbul tekintve a dolgot, haz&nknak
azon részén, melly épen utak tekintetében a legel-
hagyottabb, s hol ekkép az utak kiallitdsa a legna-
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gyobb sziikség volna, minden valdszinlséggel a
mesterséges utak kiallitdsa olly koltségeket kivan-
mellyekkel ha nem is gézmozgonyokkal forgatott, de
I6erére készilt vaspalydkat bizonyosan kiallithatni.

Vegylk csak példaul nagyara meérlegelésbe,
miszerint a kout mellynek koronaja legalabb 5 ol
sok helyeken sokkal tébb talapmunkat kivan, mint a
vaspalya; tovabbd hol a k&anyagnak helyszinére
hordésa 40 ezust forintba keril kobodlenkint — a mi
egyébbirant tény: — azonnal szinte képtelenségnek
fog feltnni illy korilmények kozt kozlekedesi f6-
vonalakon kdutakat s nem vaspalyakat allitni, midén
a koltség egyenld, semmi esetre pedig nem tobb:
ellenben a vitelbér csak V2—1U 6 része az orszagu-
lakoni széllitas aranak.

Ezért bizva a jovend6ben koutakat féleg csak
olly vidékeken hoztam javaslatba, hol

a) A kidllitési koltségek ardnya igen kilonbozé,
azaz hegyvidékeken, hol t. i. a kéut olcsd, a vas-
palya ellenben koéltséges volna.

b) Hova a tervezett vaspalya vonalak nem ter-
jednek s ezért a kdutakra nézve joggal f6 tekinte-
tet, kovetelnek. Vagy

c) hol azok a kozelebbi palydval 6sszekottetést
eszkozolnek.

d) Az alféldon csak ott, hol az utépités mar mu-
laszthatlan, s a kiéllitand6 vaspélyakkali 6sszekotte-
tés okvetlen megkivanja.
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e) Tekintettem a kozlekedések szamara adandd
k6zmunkéaknak egyes hatdsagokban lehet6 felhasz-
nalasara is.

Az orszagos Utvonalak iranyzatanak meghataro-
zasanal harom foelv vezérlett u. ml.

1- or. Hogy az orszag kulon f4jé népei mindin-
kabb egymassal, nem kulén egymas kozt hozassanak
kapcsolatba.

2- or. A legtobb utvonal Kkiegészitdje legyen a
kozpontbul kimen6é sugarnak, melly minden életet,
tevékenységet és ipart feléje vonjon.

3- or. A terméketlenebb hegyvidék kapcsolatba
j6jon a termékeny volgyvidékkel.

Ezen f6 elvekbil indulva ki kdvetkez6 fo-mel-

Iék- és szarny-utvonalakat kellene kozelebbrél ki-
allitnunk; melly kijelelésben csupan iranyul kiva-
nom amegnevezett pontokat vétetni, nem pedig mint
bevégzetts elhatarozott vonaltervet, mert ezt csak a
végpontokra lehet biztosan elére kimondani.

Ezen Gtvonalak volnanak:

Els6 rendd
vagyis sugdar-utvonalak:

t. Nagyszombatul aVag volgyén, Tren-
csinen keresztul, Zsolna, Csacza felé a
hatarig koralbelll......c.cocoooiiiens 23 mf.

2. Ersekujvartul Komjatin,Nyitran,Nyitra-
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11.

12.

13.
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Zsambokréten,Sz. Martonon, Nagyfalun
at ahatarig......ccoovevveveienenn, . 32

. Parkanyiul a Garan volgyén fel Kor-

MOCZDANYAIQ .o, 16

. Vécztul, Rét-Saghon keresztil, Ipoly-

Saghon, Selmeczbanyan, Zo6lyomon ,
Beszterczebanyan, Rosenbergen, Also-
Kubinon altal a hatarszélig . . . . 33

. Rét-Saghtul, Balassa-Gyarmaton, P0s-

tényen, Losonczon a Rimaszombatig . 13

. Egertiil Pétervasaron, Rimaszombaton,

Tisolczon, Brezndbanyan at Sz. Miklos
felé Kiraly-Lehotaig........cccocvvviiiiiciiennnn, 22

. Egertll Apatfalvan, Putnokon, Pelso-

czon, Rosnyon, Iglén, Lécsén, Kés-
markon & Lubloig ..o, 24

. Miskolcztul Saj6-Sz.-Péteren, Szend-

rén, Tornan at Meczenzéfig |
Kasséiul, Eperjesen &t Bartfaig oo 9
Tokajiul Satoralja-Ujhelyen, Toke-Te-
rebesen, Nagymihalyon & Homonnaig 15
Sétoralja-UjhelytilUngvéaron at N.Be-
FEZNATY coiveiieee e 13
Tokajtul Véasaros-Naményon, Bereg-
szaszon, Munkacson, Alsé-Vereczkén
adtahatdrig. .., 24V2,,
Beregszasziul T.Ujlakon, N. Sz6llGsén,
Huszton at a Nagyag volgyén Szolymaig 16

mf.
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17.
18.

19.

20.
21.

22.
23.
24.
25.
26.
27.

28.

29.
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Szatmartul Avas-Ujvaroson , Técson, rf.
Marmaros-Szigeten, Kdérésmezén at a
gaiicziai hatarig ..o, 22%,,
Szatmartul Szinérvaraljan,Nagybanyan,
Fels6banyan, Kapnikon, Borsan at abu-
kovinai hatarig ..o, 24
Szatmartul Erddszadan,]\agy-Somkuton
at az erdélyi hatarig......ccoceveviveeinennnne 11
Oebreczentdl Szilagy-Somlyéig . . 13% ,,
Nagyvaradtul Telegden, Elesden &t az
erdélyi hatarig .o 9
Szegedt6l a Maros mentin, Aradon &t
az erdélyi hatarig ...ovieeiinenenn 25 "

Aradtul Lagoson, Mehadian atOrsovaig 26*% ,,
Temesvariul Verseczen at a Duna part-

JAID: oo 14 .
Szegedtdl Nagy-Kikindaig . . . . 7%,
Szabadkatdl Ujvidékig. ..o, 13 "
). Féldvartul Eszéken at Vukovarig . 25% ,,
Eszékt6l Diakovaron atBrodig . . . 10,,
N. Kanizsaiul Csaktornyaig . . . . 6
Sz.-Fehérvartul Veszprémen, Papan ét
Szombathelyig....coooiviiiiiiiiiici, 21% ,,
Budatul Esztergom felé Veresvaron,

Gy0ron at Pozsonyig és Pestt6l Hatvanig 34,
GyOrt6l SOPronNig...cccccceeeeresvsenininnnan 11%,,

0sszesen: 526 mf.
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11.
12.
13.
14.
15.

16.
17.
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Masodrend

vagy is kereszt-utvonalak.

. Zsolnatul a Vag volgyén, Rosenbergen,

Sz.Mikléson, Kiraly-Lehotan, L&csén
ALEPErjesig e,

. Beszterczebanyéatul Brezndbanyaig
. O-Zblyomlul LOSONCZig.....ccrverererenns

Gyongyostul Szécsényen at Postényig
Rimaszombatiul Putnokon &t Saj6-Sz.-
PELErig oo,

. Rozsnyoiul Meczenzéfen, Kassan, Gal-

szecsen, Ungvaron at Munkécsig
Huszttul TECSOIg...ccovvvivririiiieieieienen,

. T.-Ujlakiul Halmin &t Szatmarig

Vasaros-Naménytul Szatmaérig .

. Debreczentul Tokajon, Tajan at Hidas-

NEMELITQ oo
Nagyvaradiul N.Szalontan at Aradig .
Szabadkéiul Zomborig......cccceeenenn.
Szabadkéiul B ajaig ....cccocvcvrvrrinnnnn.
Pécstul Sikloson &t Pozsegéig .

Bélavartul Babocsaig.....ceceeenennee.
hogy a Mohacs felé vezetd vasittal és
Pécscsel egyenes kozlekedése legyen.
Tolnaiul N.Kanizsaig.........ccoceeevveneann.
Gyoritl PAPAig .o,

mf.
26,
8 .
-9
8 7
25
4 7
6 n
8 7
16\2,,
16 ,,
8 7
8 7
15
7 7
18% ,,
6 w
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Gyortul Székes-Fehérvaron & Duna-
FOIAVArig ..o,

0sszesen

Harmadrend(

vagy is szarny-utvonalak.

. Nagyszombatiul Didszeg tdjan a pesti

VaSUTIG e

. Gyongyostul Arokszallas tajan avasuiig
. Egert6l avastiig ...vnneininnenn.

4. Tisza-Fiiredtil Poroszlén at amiskolczi

©O© 0 N o O

15.
16.

17.

VaSUTIG e

. Nyiregyhdzéiul Tokajig.......ccoorrvrurnne.
. Balmaz-Ujvarostul Debreczenig

. Czibaldidzatul a szolnok-aradi vasutig
. Mezo-Turtul ” ” Y

. Kln-Sz.-Méartontul ,, ” ”
10.
11.
12.
13.
14,

Szarvastul - ” ”
Szentestil Kun-Sz.-Maértonig
Csabaiul avasutig ...
Gyuléiul Csabaig......ccceeevvvieviveieiieneen,
Csongradiul a kecskemét-szegedi vas-

Hold-Mez6-Vésarhelytol ”
liapronczatul Légrad tajan afiumei vas-
U T1 0 oo
Korostil a fiumei vasutig

mf.

191.,
1 212% ,,

3 mf.
290 ,,
3
2% ,,
4
3 .
2 .,
2 .,
2 .,
-y 2,
3 *
3% ,,
2 .,
3 .
4
2% n
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19. Varasdtul ” - Coe e 2 mf.
19. Kis-Komaromtul ” Coe 1 .,
20. Keszthelyill aszombathely-n.-kanizsai a

VaSULIQ .o e 21A
21. Zala-Egerszegtul ” 2 .,
22. Koszegill Csepregnél a vasutig . . 2 .,
23. Esztergomiul a buda-pozsonyi utig . 1,
24, Jaszberényiul a miskolczi vasutig . . 1 .,

0sszesen: 57 mf.

E szerint az els6 rend{ vonalok tesznek: 526
a masod-rendiek ,, ) 212 %,,
a harmad-rendiek ,, " 57 .,

Gsszesen: 795%,,

Hogy a javasolt kozlekedések egész egybefiig-
gését egyditt Kitlintessem, azoknak atnézeti térké-
pét ide csatolom; megkell azonban jegyeznem, hogy
e kozlekedési haldzattervezésénél nem lehete egye-
dul altalanos nézetekbul kiindulnom, de minden ha-
zai &llapotok s létez4 viszony ok szamitasba vételével
kellett a kijelelt vonalokat meghataroznom; kivéa-
nom azért, hogy ezen kozlekedési halozat is hazai
szempontbul biraltassék meg.



V. FEJEZET.

A javasloit kozlekedesi eszkdzok hatosagok
szerinti szambavétele.

Az elébbi fejezetben tervezett vaspalya vonalak
Pestbdl mint kozéppontbul az orszagot igy metszik ke-
resztiil, hogy minden kozlekedési fébb ereket egybe-
kottetésbe hozzanak; egyszersmind alegnépesb s leg-
kedvez6bb helyzetl véarosokat egymassal és a koz-
ponttal érintkezésbe tegyék, s ezenkivil az orszag
megyéi nagyobb részének érdekeit is kielégitsék.
Nevezetesen a Kassatul Fiiméig vonuld vaspa-
lya az egész magyar birtokot a tengertdl kezdve
szinte Lengyelorszag hataraig ketté hasitvan, ha-
zanknak a kereskedést e vonalban a tengerrel, Kul-
pa, Szava, Drava folyokkal, aBalatonnal, és balaton-
dunai csatorndval, Pestnél pedig magaval a Duné-
val; a Miskolcztul Tokajhoz kinyulé mellékvonal ltal
pedig a Tiszaval, és a tiszai gdzhajozas altal a Tisza
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mellékfolydival érintkezésbe hozza. Ezen vaspalya-
vonal Kassa. Miskolcz, Tokaj, Budapest, Székes-Fe-
hérvar, Zagrab, Karolyvéaros, Fiume és Bukkari varo-
sokon keresztil, Eperjes, Eger, Gydngyos, Veszprém,
Varasd varosok mellett pedig koézel megyen el: s
Abauj, Zemplén, Borsod, Heves, Pest, Fehér,
Somogy, Koros, Zagrdb megyéken, a Horvatorszagi
végorhelyeken , s a iimnei partvidéken Kkeresztil
vonul, Saros, Szepes, Szabolcs, Zala, Varasd me-
gyeknek pedig kozelében esik.

A Pozsonyiul Pesten és Szolnokon keresztil
Aradig s innen Temesvarig men6 vonal, az elébbi-
vel szinte keresztben fekszik, és a termékeny Béna-
tot Budapesttel, Pozsonnyal és Bécscsel csatolja dssze;
Pozsony, Ersekujvar, Vacz, Pest, Szolnok, Arad,
Temesvar varosokon, és Pozsony, Komarom, Nyil-
ra, Esztergom, Hont, Nograd, Pest, Heves, Bé-
kés, Arad, Temes megyéken keresztiil vonul; Mo-
son, Trencsin, Gy6r, Bars, Csongrad, Csanad,
Torontal, Krass6 megyék s aAagy-lilin kerilet szom-
szeédsagaba esik.

Ezen f6 vonalnak Czeglédtil Kecskeméten at
Szegedig nyuld, s innen Szabadkéara tér6 &ga ,
néhany nagy népességli varosok érdekein Kivil,
mellyeket Budapesthez csatol, egész Pest és Cson-
grad megyéket hasitja at, Torontadl és Csanadd me-
gyéket pedig és a Kis-Kunsagot igen kozel érinti.

Még nevezetesb e fOvonalnak Szolnokiul a
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Tiszéan. termékeny N. Kdnsagon, a nagy népességi
és vasarairul nevezetes Debreczenen, anépes Nagy-
Kéarolyon s az orszag- keleti fels6 részén tdébb me-
gyéknek kozpontul szolgald kilonben is termékeny
vidéki Szatméaron atmend, s e ponton mér a hajozha-
t6 Szamost, a marmarosi és nagy-banyai nevezetes
banya-vidékeket az orszag szivéhez csatold keleti
vonal; melly DebreczentlIN. Varadig bocsatott mel-
lék-vonal altal Erdély felsd részét csatolja hozzank.
— Ezen vonalnak alkalmas féldon nagyobb részint
egyenesen vezethetd iranya, s ennélfogva arénylag
kevésbe kerlilend6 épitése, egybevetve az orszagnak
altala nyerend6 hasznaval, s6t maga az altala épen ko-
zépen hasitott volgytér, mellyitt a fels6 és az erdély-
széli Karpatok kozott keletre hosszan benyulik, mint-
egy Onkényt ajanlkozva hivja fel az orszag ugyei-
mét ; Heves, Szabolcs, Bihar, Szatmar megyék,
Nagy-Kunsag és Hajdu kerilet termékeny vidékeit
és népes helyeit flizvén szorosan kapcsolatba mind
egymassal, mind az orszag kdzéppontjaval, és Ugo-
csa, Marmaros, Kdzépszolnok, Kraszna megyéket és
Kévar - vidékét az orszag kozepéhez kdzelebb
hozza.

A Mohécsiul Pécsen Aaltal a pestfiumei palyahoz
csatlakozé vonal a Ferenczcsatornahoz kozel léven
folytonos kozlekedést nyit a felvidéknek az orszag al-
sobb részein és viszont; u. m. a Tiszan, s Dunén
egészen Orsovaig, és Olahorszagig s onnan tovabb
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a gbzhajozas altal egészen a Fekete tengerre. So-
mogy, Baranya megyék mellett, Verécze, Pozsega,
Szeréin, Bacs megyéket, s Eszék, Zombor, Baja
varosokat részint atvagja reszint kozel érinti.

E vonal szinte csak folytatdsa lévén aN. Kanizsa
tajatul Sopronig tervezett vonalnak, melly a Bécstil
szétdgazd vasutvonalok egyikével egyesil, ennél-
fogva a honban is kettds, és eurdpai érdek(ivé lesz.

S ebbiil mar magébul is lathato a Soprontul ]\.
Kanizsa t4jan a pestfiumei vonalhoz csatolt vaspalya
fontossaga, melly Szombathely varoson keresztil
Kdszeg,Zala-Egerszegkdrnyékén vonul el,és Sop-
ron, Vas, Zala megyéknek f6 életere, Mosony,
Gy6r, Komarom megyék emelésére is hatalmasan be-
foly. —

Az ezen javaslatban foglalt vaspalydk altal koz-
vetlen érintett hatdsagokat az alabbi kimutatasba
foglalom, s egyszersmind ezen tablazatban el6adom
az egyes hatoésagokban javaslatom szerinti Utvonalok
mennyiségét megkilonbdztetve — mennyire adataim
engedik — a mar kész, és egészen Ujon épitendd
vonalokat:
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Vasut
. mértf.
Megye v. kerulet i
egy
Pest i, 38y2
Zagrab............... 28%
SOMOQY..cooerieninnns 27%
HevesS.....cooeeenne. 20
Bihar ......coceene. 13%
Abauj....cccceeee. 12%
Borsod.............. 11%
Baranya................ H%
Zala...veeenn, 10%
Fehér .......ccoee.. 10%
Csongréad ............. 0%
Jaszkin kér. 9%
VasS.inan. 8%
Pozson............ 8%
Szatméar . . . . .. 7%
KOBroS..oooevvenennen. 7%
TemeS. .., 7%
Szabolcs................ 7
BEKES....o.cveeve 6%
Nyitra......cceeeeeen 5%
Koméarom............. 5%
Sopron ... 5
Zemplén............... 4%
Csanad ................. 4
Arad......eeeee 3%
Veszprém............ 3%
Esztergom............. 3%
Hont.ooooovvenens 3%
BAcCS..cooocieiieeine 2

Magyartengerpart. 2
Hajdukertlet . . .
Négrad

Koat mintegy mf.

Bsszes  kész rslzm
H% 4% 7
—N — —
13 — 13
22 4 18
28% 16% 12
12 4% 1%
13 - 13
12% 11% 1
12 — 12
16 9% 6%
10 — 10

4% — 49,
7 4 3
4% iy2 3
36 — 36
5% — 5%
20 Vi 19%
18 — 18
4% — 4%
209% 13 7%
6% - - «'[>
9% 1% 8
27 10 17
6% — 6%
28% 14 14%
15% 8 7%
8 4 4
9% 8 1%
29 —
4 — 4
25 17 8



a
g
m

33
34
35
36
37
38
39
40
45
41
42
43
44
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
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Koéut mintegy ml- |

kész ‘g,‘{‘akfﬂ

Megye v. kerulet

0sszes
>
ArVa.., 18 ka
Bars.....ooooviiiiiiieees 15%
Bereg...eeeenna 20y?2
GOMOr....ccveeeeeeen . 25%
(€177 S 17
Krasso......ccooovnnniene. 6'/.
Liptd .o 15%
MAarmaros.........cc....... 40%
Moson.......cceeeeeiiieeen, 7
Pozsega .....cccccovvriennnn. 3%
SAros . ... e 12%
SZEPES v 18
Szerem....coeveeeennnen. 3
TUrOCZ.eiiiieeeen, 8%
Tolna...coveeieee, 18
Torna ....ccceeveeeeieees 5%
Torontal.........ccccevenee 7%
TrencsiN....une... 18
UQgoCSa.ciieeeieeienne 7
UNQVAr ..o 16
Varasd....veenenn. 2
Ver8Cze...vnennnnn. 16
ZOlyom ..coooveiiie 20%
Kovarvidéke . .. .. 6
Kraszna.........cceeee.ne. 4

Olah bans. végor ezred nog
Német bans. végér., . 204
Brodi végér ezr. . . 3
Korosi végér ezred . . 6

16

11%

7
6%

2%
15%

9
25%
10

7%
21%

2%

9%
3
8%
17%
5%
7%
3
16
2
16
12

3
3

2% |
2
6

osszesen |7957|276% 1519

5*
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Ezen kimutatasbul kit(inik, miszerint a terve-
zett vaspalyahaldzat 29 megyét, 3 keriletet, dssze-
sen 32 hat6sagot érint kozvetlenul; e felelt Buda-
pest, Debreczen, Pozson, Szeged. Szabadka, Kecs-
kemét, Miskolcz, Szeékes-Fehérvar, Temesvar, Kassa ,
Arad, Komarom, N. Véarad, Szatmar, Sopron, Czeg-
léd, Szolnok, Pécs, Zagrab, Fiume, Vacz, N. Karoly,
Mohécs, N. Szombat, Kérolyvaros, Tokaj, Szom-
bathely, Ersekudjvar, N. Kanizsa, Bukkari, azaz 6sz-
szesen 30 varosokat s fontosb kereskedési helye-
ket kot Ossze.



V. FEEZET

Koltsegvetes a javasloit kozlekedesek
kiallitasara.

Miutan a magyar kozlekedési rendszer mindenik
osztalyaban a kozelebb teend6krél nézetimet elmon-
dottam , vessiink szdmot erénkkel, s vizsgéljuk meg
mennyi pénzerére van szukségink, hogy azokat kial-
lithassuk. Lassuk ezt osztalyonkint:

a) Hozzavetbleges koltsége mindeniknek.

Vaspalyak. Fenebb a kilénbdz6 orszagok
vasUti kozlekedéseinek kidllitasi koltségeit, s a kii-
16nb6z6 koltségek okait elsoroltam. Ha sajat hazank
helyzeti viszonyait azon orszagokéval egybehason-
litjuk, azonnal vildgos leend el6ttiink, miszerint nincs
orszag, inelly a vaslthalozat létesitésére nagyobb
elényoket igérne. Ezért batran merem &atltni, hogy
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nalunk arendszeres vasuthalozat sokkal kevesb kidl-
litdsi t6két igényel, mint barhol Eurépaban, s6t tan
méglAmerikaban is, és pedig kdvetkez6 okokbul:

I6r: Mert hazénkban a fold, munkabér, s sok
anyagok sokkal olcs6bbak, mint barhol.

20r: Hazadnk nagy Kkiterjedésd térfoldén a vonal
olly kedvez6, hogy a talap — ahozképest mint mas
orszagokban — majd mibe sem kerdl.

Sor: Mert barmi vérmes reményeket taplaljunk
is a forgalom élénkségére nézve, legtdbb vaspalya-
vonalainkon egy vagas elegendd leend a kereske-
delmi aruk, s szemelyszallitas ellatasara.

4der: Mert az épitmények, mozgonyok, s maés
szallitasi szerek mennyisége — mi masutt a kiallitsi
koltségeket olly nevezetesen emeli — nalunk arany-
lag csekély leend; mivel népességiink egyes tavol-
esd tomegekben igen terjedt pusztak kozepette van
feloszolva, mi aranylag kevesb alloméasokat, s szal-
litdsi szereket tesz sziikségessé.

Ezen okokbul aligha hibdzom, ha ennyi el6ny6k
fejében eldleges kiszamitasha a magyar vasutakat, a
németorszagiakhoz mérve 20°/0tel olcsébbra veszem,
s kerekszdmban mertfoldenkint 320,000 ezist frtra
teszem.

Némi bizonyitasul ezen elészamitas erdsitésére
Felhozhatom a kovetkez6 adatokat:

a) Wallau mérnok a vukovar-fiuinei vasat koltsé-
geit 64V2 mértfoldon 11% millidra, teszi s eliez
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20°/0et adva s a Luizaut valtsdg t6kéjét beszamitva,
Osszesen 15 milliot tesz. Ezen alap szerint egy meért-
fold vasat hazank legnehezebb vonalan keriilne Wal-
lau szerint 232,558 frtba. Ezt ugyan én igen vér-
mes szamitasnak tartom. A fenebbi koéltségvetés
szerint esnek a fiumei vasut kiéllitdsra 0sszesen
22,400,000 forint, s igy 7,400,000 e. irttal tobb,
azt sem szamitva ide, hogy fenebbi felvételem altala-
nos az egész orszagra, s a kdnnyebb vonalak feles-
legei kiegyenlitik anehezebb palyak tobb koltségeit.

b) A kbzépponti vaslttarsasag a mult orszaggy-
Iésitl kamat-biztositadst kérvén, az Ausztria szélétil
Pesten s Szolnokon keresztulDebreczenig kiallitan-
dé vaspalya koltségeinek maximumat 18 milliéra teszi;
a fenebbi felvétel szerint ezen 64 mértfoldnyi pa-
lyavonal kertilne 20,480,000 ez. forintba.

c) Amult orszaggy(lésen a fiumei vaspalya-vonal
kamatbiztositasanal egy mértfold kiallitasi koltségeinek
maximuma 250,000 e. forintra tétetett.

Mind ezeket, mint latszik, joval meghaladja az al-
talam felvett 6szveg, tanacsosb azonban elére bé-
vebben szamitni, mert minden val6sziniiség mellett
afelvett koltségtokenek mennyiségét eldleges terrain
vizsgalatok s részletes adatok nélkil biztosan nem
lehet meghatarozni; a 320,000 frtot is kozepesen
vettem szamitasba; feltéve, hogy némelly vonal p. o.
a fiumei tobbe, mas mint a térfoldiek kevesebbe ke-
rialendnek, s igy egymast kdlcsdondsen potoljak. —



80

Csatorndk. Mar fenebb Kkifejtettem, hogy a
csatornak koltségei sokkal valtozobbak, mint a vas-
utaké, és inkdbb a helybeli koérulményektdl fligge-
nek; tudjuk példaul, hogy hazankban is a duna-tiszai
csatorna koltségeinek elbieges kiszamitasaban olly
roppant kiulénbség volt a tanacsolt miitani tekinte-
lyek vélekedései kozt. A tapasztalati adatok teljes
hidnyaban taldn némi adatul szolgéalhat n. VVasarhelyi
Pal k. hajozati felligyel6nek az eszék-hrodi csator-
narul adott részletes kiszamitasa, mibdl Kitlinik, hogy
ezen 7 mérlfdldnyi csatorna, kivalolag kedvezé he-
lyen vitetve, mintegy 2,247,120 azaz egy mertfold
321,000 e. frtba fogna kerilni; mib8l azt lehet ko-
vetkeztetni, hogy hazankban a csatorna igen egy
koltségbe kerul avasuttal; a szallitasi szereket pedig

lerova sokkal tébbe is.
Koutak. Ezeknek koltségeire nézve épen le-

hetetlen a kulféldon kifejlett adatokat hasznalni, mert
orszagot, hol az er6s ut-anyag olly aranytalanul vol-
na felosztva, mint ndlunk, egyaltalaban nem talal-
hatni. E részben egyedil hazai adatok nyujthatné-
nak felvilagositast; ezeknek azonban egészen Inja-
val vagyunk, mert a k6zmunka eddig divatozott rend-
szere még kozelité kiszamitast sem enged; azon vi-
dékeken pedig, hol a mérlegelés legérdekesb vol-
na, utak egyaialjaban nem is léteznek.

Szolgéljon e részben némi felvilagositasul egy

par adat:
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Szatmér varos ahozzdm beadott Utépitési tervben
s koltség-kimutatasban, a mellett, hogy a fa-anyag
és szerszamok ara ingyen vétetett fel, eldleges
kiszamitasban egy mértfold utat 65,734 e. frtra tesz.
Ennyibe kerul ott fukarul, igen kevés kdanyaggal
készil6 épen nem kulfoldi szilardsagu ut.

Azon megye , ugyanazon vonalon , csakhogy
Nagy-Karolyhoz kozelebb s igy az anyagiul tavolabb
egy mértfoldre 141,266 ez. frt kdltséget mutat Ki;
mi ha meglepd is egyel6re, nem fogunk csudalkozni,
ha tudjuk, mikép egyes helységek a kébanya helyé-
tll az épuld vonalig egy kob-6l kének puszta kihor-
dasaért alku szerint 40e. frtot fizetnek, s a térés, ar-
vizes vonal miatt 5 6l fels§ szélességli magas tolté-
seket kell vonni.

A koutak kiallitasi koltségeiélil semmi hozzavet6-
legest megéjlapitni ezért nem lehet; annyi bizo-
nyos, hogy azok igen nagy kildnbségeket fognak ki-
fejteni a szerint, a mint az anyag majd helyben van,
majd messze foldon egészen hianyzik.

b) Visszatekintés nemelly kozlekedési
tervekre.

Miutan a kozlekedési eszkdzok kulén nemeinek
kiallitasi koltségeim! széltam, biraljunk meg némelly
eddig javasolt kozlekedési terveket, hogy Kkitlinjék
azoknak czélszeriitlensége, s egyszersmind abbul
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meglassuk, hogy jelenleg a csatornakrul jO sz&mitas-
sal sz6 nem lehet.

1. Eszék til Brddig a Drava és Szava
szekottetésére ajanlott csatorna olly vonal, mi ellen
az elorebocsatott elvek szerint nem lehet kifogas,
mert két folyd kapcsolatat igen kedvez6é foldtéren
létesitné. Azonban mihelyt a koltségeket mérlegel-
juk : 7 mértfold csatorna az elészamitas szerint ker(l-
Ne MiNtEQY v, 2,247,120 e. frba
ugyanennyi vaspalya ott . . 2,240,000 e. frba
kovetkezéleg elbleges kiszamitas szerint is keve-
sebbe kerillne a vaspalya, mint a csatorna; noha a
val6sziniiség ugy all, hogy a vaspalya ott hihet6leg
joval kevesebbe, a csatorna ellenben joval tébbe fog-
na kerulni, mint az el6leges szdmitas. Tovabba a fen-
tartasi koltségek aranytalanul nagyobbak a csatornak-
nal, mint a vaspalyaknal; és végre a vasutak nem Kki-
vannak egyesektil a szallitasi eszkdzokre koltséget,
inig a csatornaknal a hajok még egészen egyesek al-
tal kiallitandok. Miutan tehat két vonal 6sszekotteté-
sénél a szam-mérleg illy nevezetes kilonbséget
mutat, lehet e az eszék-brddi csatornat javasolni,
mid6én sokkal olcs6bban egy egész évben egyirant
hasznalhato sebes kozlekedést lehetne a vaspalyaval
kiallitni a lasst helyett, melly fagy, s vizhiany miatt
hénapokig heverne.

0sz-

2. Duna-tiszai csatorna Pesttil Szegedig.

Tudjuk ennek el6leges koltségeit lilenze 50,247,400,
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— Clark 26,229,605,— Fynje 18,500,000 ez. fra
tették hozzavetbleg; azt is tudjuk, hogy Czeglédtul
Szegedig mintegy 14 mértfoldnyi vasut, korilbelll
4,440,000 ez. irtba kertilne. Mar most engedi e a
jozan gazdalkodas, hogy illy szembeszoké kildnbsé-
gek mellett nem vasut, hanem inkabb csatorna koz-
lekedést kivanjunk ?

3. Yukovar- fiumeivaspalya Ha az ed-
dig altalam felallitott féelvekre visszaemlékeziink,
mellyek szerint minden ipart, er6t, tevékenységet,
minden kereskedelmi mozgast, minden nemzetiségek
érintkezését az orszag kozpontjahoz kell vonnunk,
csak akkor fog ezen terv, melly egyetlen tengerin-
ket nem Pesttel, hanem VVukovarral kétné éssze, nagy-
szer(i ballépés gyanant feltinni. Ismerve van el6ttem
mindazon indok, melly a tervezdket ezen vonal fel-
allitdsara vezette, midén mind a tiszai, mind a dunai
szallitmanyoknak kozods gyilpontot kerestek. Amde
ne vegyuk bar szdmitdsba azon — t&n soha még is
nem mell6zhetd — kotelességet, mit télink nemzeti-
segunk kovetel; felejtsik azt, hogy ama vonal az
els6é tervezetben hazank legtavolabbi hataraindl, az
utdsdban a kapcsolt részeken vonul egészen at, anél-
kil hogy egyetlen magyar falucskat érintene; felejt-
sk még azt is, hogy a pest-fiumei vonal a dunan-
tali magyarsag derekan, torténeti emlékeink szent
foldén vonul &t s akapcsolt részeket is keresztulvag-
ja ; mindezeket felejtsik — barha ezeket magyarnak
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felejteni nem igen volna szabad; — s vegyuk a két
tervet puszta, rideg szdmokban vizsgélat ala, lehetet-
len leend a valasztasban ingadoznunk. Ugyan is:

Eloleges kiszdmitas szerint a vukovar-fiumei és
pest-fiumei vonalok kozt hosszisagra nézve igen
csekély a kiulénbség, mindossze néhany mértfold,
kovetkez6leg kidllitasi koltségekben sem lehet nagy
a kulénbség.

Azonban a pest-fiumei vonal a) dsszekdti nem-
csak a févarost, hanem ez altal az egész orszagot
allandon s minden megszakadas nélkil a tengerpart-
tal. A vukovar-fiumei vonal altal ezen 6sszekottetes
évenkint 3-4 honapig megszakad t. i. mig a fagy tart.

b) A pest-fiumei vonal egész évben élénk for-
galmat allithat eld s folyvast jovedelmez, mig a vu-
kovar-fiumei honapokig jovedelem nélkil vesztegel.

c) A pest-fiumei vonallal kapcsolatba hozhatd
sopron-kanizsai és mohacs-légradi mellékvonalok
Osszevéve sokkal termékenyebb, népesb s vagyo-
nosb vidékeket kotnek dssze, mint a vukovar-fiumei
vonal.

d) Az altiszai gazdag termelés a Ferencz-csa-
tornaja altal Mohacsnal épen gy eléri a fiumei vo-
nali, mint kilénben Vukovarnal.

Végre Kkereskedelmi Allapotaink rendezéseben
menthetlen 1épés volna, kivalt ha tengerpartunkat
fontos pontnak tartjuk, épen azt a févéarossal, a bel-
kereskedés legf6bb fokhelyével dsszekottetés nélkdl
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hagyni, s a vukovar-fiumei vonallal megsemmisitni
a kereskedelmi dszponlositds egész rendszerét.

4, AzEszék-Fiumei vasutrul,”) melly még
aztan gondosan kikerulve a feldunai megyéket a
czeglédi vonalhoz csatlakoznék szélnom sem kell,
egy tekintet a benyujtott térképre meggy6z min-
denkit annak czelszeritlenségerul.

c) Koltségvetés alkalmazésa.

I-6r. Vaspalyak. A fenebbi vaspalya-vona-
lok 6sszevéve mintegy 250 mértfoldet tesznek;
egy mértfold vasul arat szinte fenebb 320,000 e.
ftra szdmitoltuk, s igy a Kijelelt vonalok 0sszes &ra
tenne korulbeltdl 80,000,000 e. ftot.

Nem lesz e helyen érdektelen kimutatni az
aranyt mellyben ezen vasutvonalok elkésziltével
a fenebb elsorolt orszagokhoz képest allnank; mi
egyszersmind kimutatja vilagosan, hogy az itt java-
solt halozat csak kezdet kozlekedési fejlédésink os-
vényen.

A hazankbeli vaspalyadk hossza a fenebbi kisza-
mitas szerint a pest-posonyi, pest-szolnoki, soproni,
s nagyszombati vasutvonalokkal meghaladna valami-
vel 300 mértfoldet, mellyel azonban kerek szammal
elfogadhatunk.¥

*) Bruck Karoly terve.
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Kész vagy |
Né-  Terjede- Készul6- Képvise
! ben levé beruha-

. pesség  lem itja  zési tokét
. Orszagok e
h o Q mért o
milli6 @ ]Egﬁjr rr?:r(‘)tggld milliot
i Angolorszag . . 25 5461 3500 5635
2 Francziaorszdg . 34 10263 1340 1362
3 Amerika (éjszaki) % 108000 3150 1304
4 Poroszorszag , . 15 5014 383 170
5 Belgium............ 4 542 714 699
6 Ausztria Olaszor-
szag nélkal . . 14 5030 304 144%

7 Magyarorszag és
Erdély dsszesen 13 6175 298 100

2-or. Folydk. Ezeknek rendezésére nézve
eloleges terv s kiszamitasok nélkil koltség tekinte-
tében valami hatarozott 6szveget kimondani nem
lehet. Nincs azért mads mdd, mint szemel6tt tartva
az orszagosan Kkidllitandd toke egész Oszvegét egy
bizonyos kerek szdmu 0&szveget bizonyos évekre
felajanlani. Ezen 0Oszveg volna 8 milli6 10 évre,
mibdl évenkint 800,000 ez. ftot kévetkez6 mddon
lehetne a folyd-rendezésekre forditni; u. m.

1. Duna - szabalyozas folytatasara,
kialonos figyelemmel a févaros biztosi-
tasara, melly czélra kilon 40,000 e. frt ez frt
szamitatik évenkint, 6sszesen.............. 240,000

2. A Tisza folyOra......ccccceevevnnnee. 200,000

3. A Tisza mellék - folyodira, kilo-
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ndsen a Szamos, Maros, Kords és Bod-

(00| - RSP UPRPPTRR 160,000
4. Drava-szabalyozasra ................. 40,000
5. V4g és Garar. folyokra.............. 40,000
6. Szava, Raba, Lajtha, Si6-csatorna,

s a tobbi kissebb folyodkra................... 120,000

Osszesen 800,000

Magatul értetik, hogy ezen 06szvegekbe min-
den a folydrendezések, és hajozasi czélokra teend6
koltségek, mint: tervek, alland6 felvigyazat, me-
dertakaritas, hajout, s a t. befoglaltatnak.

3-or. Koutak. A koltsegvetés nehézségeit a
kdutakra nézve mar fen kifejtettem. A létez6 korul-
mények kozt tehat nincs mas mod, mint a kdutakra
is bizonyos aversionalis 0szveget évenkint felajan-
lani, annyit minden esetre, hogy a kozlekedések
ezen &gaban is érezhetd haladas fejlédhessék min-
den évben.

Ezen altalanos 6szveg volna 12 millio 10 évre
elosztva, azaz 1,200,000 e. f. évenkint.

Az indokokat, mellyek miatt a mostani korulmé-
nyek kozt tébbet az orszagnak e czélra forditni
nem igen lehet, aldbb az ul6sd fejezetben Kkifej-
tem. Mar most, ha ezen évi dszveget mérlegbe
vesszik, tekintve azt, hogy az &ltalam inditvanyo-
zott Gtvonalok nagy része hegyvidéken vonul at, s
e miatt kevesb koltséggel kidllithatok, még sem
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hiszem, Jiogy egyremasra mértféldenkint 60,000 e.
irton a kout kiéllithatd legyen. Azonban ha ezen
Oszveget vesszik is fel, a fenebb egy évre ajan-
landé tokébul legfélebb 20 mértfold ut készilhet
egy évben, pedig a mar meglevé vagy készitendd
utak fentartasdra semmi sem forditathatik az uti
pénztarbul. Mar most ha csak 20 mértfold utat lehet
ezen Oszvegbul évenkint készitni, s6t ha a lehet6
legcsekélyebb 6szveget vesszik fel az utak fentar
tasara, ezen 6szvegbil még is évril évre kevcsb uj
utunk all el6 s végre is kigazolhatlan bonyodalomba
jutunk, hogy ezen 20 mértfoldnyi utat hol és melly
hatésagokban ruhdzzuk be, s azok kozt mind arany-
ban oszoljék el az évi toke ?

Ha czélom nem az volna, hogy a bonyodalmak
eltavolitassanak s mennyire nyomott helyzetiinkben
lehetséges, minden érdek méltdnyosan kielégités—
sék, feladatom igen konnyd volna; mert az oszta-
kozéas keser(iségeit bizndm a térvényhozasra, melly
okvetlenill azon dilemmaba jutna, hogy vagy minden
érdeknek juttatna részt, e felaprozés altal a sikert
tenné lehetetlenné; vagy a siker megmentéséért
sok hatdsagok érdekeit volna mell6zni kénytelen, s a
vége eléglletlenség, keseriiség lenne.

Hogy tehat ezen bajokbul kimenekedjink mas
maodot nem latok, mint kdvetve a mult orszaggydlés
nyomdokait, ezen évi-6szveghez még minden hato-
sagban a kdzmunkak felét a kdutakra felajanlani,
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meily munka-t6ke czélszert intézkedések altal gyi-
molcsdzOvé tétethetik Ugy, hogy érezhet6 sikert
mutasson a nélkil hogy a munkatevé osztalynak
terheit szaporitsa. E rendezés elvei févonalokban
kovetkez6k lennének:

a) Az ezen munkélatban Kijelelt utvonalak or-
szagosoknak nyilvanitandok, ezeken minden mun-
ka koltségei az orszdgos kozlekedések pénztérat
illetik.

b) Els6é szikség, hogy a mar meglevd Utak &
fentartds s folytonos igazitds elmulasztdsa miatt el
ne romoljanak, azutdn a kénnyen helyre allithatok
jol megigazitassanak, s végre Ujak épitessenek.
Ennélfogva

c) Minden egyes hatdsagban szambavétetik a
kézmunka mennyiségének fele; a mar meglevé, ki-
igazitandd, s ujon épitendd utak kiterjedése mért-
foldenkint ; példaul Nyitva megyében van orszagos
atvonal mintegy 20% mertféld; ebbll kész vagy
kevés igazitassal helyreallithatd 13 mértféld; egé-"
szén Gjon készitendd 7V2 mértfold. A kbdzmunka
fele ezen megyében tehet az orszdgos 0Osszeiras
szerint korulbelll 32,763 szekeres, igen annyi te-
nyeres napszamot.

d) Kiszdmitatik minden hatdsagban, mennyi ki-
vantatik ezen kozer6bil a fenlevd utak jo karban
fentartdsara, tovabba a kiigazitandék helyreallito-

6
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sara, végre a mi marad az uj utak épitésére fordi-
tandd leszen.

e) A fentartdshoz, kiigazitdshoz vagy uj épités-
hez megkivantaié minden pénzbeli koltségeket az
orszagos kozlekedési pénztar fedezi, illyesek: uté-
pitk, feligyel6k, utkaparok, szerszamok, anyagok,
mesteremberek s a t. mi eddig a haziaddé rovataiban
fedeztetett.

f) Ezen kiszamitasokat a kozlekedések igazga-
tosaga az illet6 hatdsagokkal egyetértve teszi meg,
s elkészitteti minden évre a teendd munkéak tervét.

Természetes kovetkezése ennek, hogy az itt
Kijelelt, s orszagosnak nyilvanitott vonalokra nézve
megszlnik a megye, varos, vagy kerlleti hatésagok
kozli kilonbség, s az a kerlleti hatésadgokra nézve
csupan a kiallitandd kozer6 felére nézve kulcs gya-
nant marad fen.

Ezen rendezés lehetévé teszi, hogy minden
hatésagban és pedig a kozerd ardnyaban minden
évben haladjon az (tépités, a haziadonak neveze-
tes rovata elenyésszék, s az orszagutak rogton szi-
goru felligyelet alda kertljenek, jol fentartassanak s
igazitassanak.

Hogy azonban a kozer6 alkalmazasanak sikere
is legyen,™") azt a mostani &llapotban hagyni lelie-¥

*) Hogy mostani allapotdban a kézmunka legnagyobb veszte-
getés, mutogatnom sem kell. Kialté példat idézhetni fel e
részben a Tisza-szabalyozasi munkakbul. Zemplén megye
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tetten hanem a kdézmunka megvételére nézve Kko-
vetkezd maddositasokat kell felallitni :

1- szOor.Minden hatdsagban szdmba vétetik a koz-
erd fele, s annak 6szvege vétetvén tekintetbe az a
Kijelelt atvonalon az ad6zok s siker kdnnyebbsége
szerint alkalmazando.

2- szor. Minden kdézmunka szakményra véltozta-
tandd, s minden egyes munkapontra a jovés-menés
betudasaval meghataroztatik a tartozas mennyisége
minden addzd osztdlyra s munkanemre nézve.

3- szor. Olly helységekre nézve hol a kézmunka
azoknak tavolsaga miatt fel nem hasznalhat6, a meg-
valtas megengedtetik, s ennek mérsékelt bérét a
kozlekedési igazgatdésag és a hatésdg egyetértve
szabja meg.

4- szer. A valtsagra nézve, a munkaval tartozd
els6séggel bir; ha 6 nem teszi, a helybeli birtokos
megvalthatja.

5- szor. A kozer6nek kiszabott felét a kozleke-
dési igazgatonak bar milly mas kozlekedési munka-
hoz felhasznélni lehet, az utpénztart illetd koltsé-
gek kiegyenlitése mellett.

példaul a bodrogkdzi helységeket kirendelte a tiszai toltések-
hez a tarkanyi vonalra; ezeknek munkajok kifizetetett olly
arban, mint énkénytes munkasok alkuja volt koébdlenkint. A
beadott hivatalos jelentések szerint a kiallitott toltés, sa ra
forditott napszamok a kozer6bdl 3 ez. kr. napibért mutattak
ki, mig énkénytes munkasok 20 —24 s6t tébb kr. napibért
kerestek.
6
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6 - szor. Az utvonal mentiben vagy kozelében
esé minden kozer6t lehessen oda hasznalni, a koz-
lekedéseket illetd fele-6szvegnek masutti kiegyen-
litése mellett.

7- szer. Minthogy akozeré megvételében az ado-
z6 osztalyra nézve az a legterhesb, hogy a ra-
szabott évi munka bizonyos a kerlleti tisztvisel§ &l-
tal kiszabott id6ben kdveteltetik: e részben sziikség
hogy minden kézmunka-illetéség elére meghatéaroz-
tassékfalvanként, sannak letoltésére elegend6 zarido
adassék, melly alatt az illet6k szabadon valasztott id6-
ben teljesithessék halvanként a kiszabott k6zmunkat.

A koulak kiallitasanak t6kéjét tenné a fenebbiek
szerint

aj minden kiszabott kézmunka fele-része, és

bj az évenkinli 1,200,000 ez. forint.

A tapasztalat meg fogja mutatni, mennyi ered-
ményre juthat ez uton az orszag, s annak fonalan
modjaban lesz a torvényhozasnak ezen intézkedése-
ket, mellyek a kényszeritd korllmények kozt most
tan leginkabb kisegithetnek, mdédositni vagy gyo-
keresen megvaltoztatni. —

Mindent egybefoglalva, tenne a koltségvetés a
javasloit kozlekedési eszkdzok kiallitasara, és pedig

vaspalyakra.......einenn, 80 milliét
foly6-szabalyozésokra . . . . 8 .
koutakra. ..., 12
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Igaz ugyan hogy ezen eldszamitasok valtozasok-
nak vannak alavetve , s a kivitel folytaban olly ko-
rilmények allnak el6 mikril a kezdetnél sejtelmink
sem lehet; s6t bizonyos hogy akivetett 6szvegekkel
sem a foly0-szabalyozasok bevégezve, sem a Kkije-
lelt dtvonalak felépllve nem volnanak még: azonban
azokat bevégezni nem egy évtized, nem is egy kor
feladata; a mi tisztink azt helyes alapokon meg in-
ditani, s bizni annak tovabbi kifejtését az orszag ki-
fejtendd erdgyarapodésara.

Fuggeléek
4 kisajatitdasokrul.

Ha mar a kozlekedési eszkézok minden agaiban
egyseget s 6szhangzast akarunk eléallitni, nem te-
het, hogy a kisajatitasi torvényekril is részletesebben
s tizetesen ne rendelkezziink s a fenall6 torvények
hianyit ki ne poétoljuk.

Eddigelé az orszagutakra megkivantatdé foldet a
hatésagok ingyen foglaltdk el minden karpétlas nélkil
hihetéleg azon elvbiil, hogy az ut kozelsége nagyobb
jotétemény a birtokosra nézve, hogysem azon cse-
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kély foldért, melly kozutnak elfoglallatik, kdrmentést
kovetelhetne. [

Ellenkez6leg a vaspalyaknal teljes és tokéletes
karmentést rendel az 1836-ki 25 térvényczikk, no-
ha a vaspalya kozelsége tobbszorozott jotétemény a
kduthoz képest, s a birtok értékét azonnal, minden
mas beruhazas nélkil , aranytalanul felemeli.

Nézetem szerint sem egyik sem masik méd nem
méltanyos; egyik nyomja a birtokost, masik terheli
a vallalatot igazsagtalanul. Es ez a tapasztalat Utmu-
tatdsa szerint igen kiloénds eredményekre vezetett,
példaul a kozponti vasul kisajatitasainal. — Olly he-
lyeken t. i. hol a vaspalya vonulata még bizonytalan
volt, hogy a birtokosok és kozségek azt sajat hata-
raikra vonjak, a szlkséges foldiért ingyen mega-
janlottdk, s6t mas nevezetes Aaldozatokat igértek a
vaspélya jotéteményiért. Ellenben, hol a palya vo-
nulata bizonyos s kikerllhetlcn 16n, ott kisajatitas
fejében a birtokosok olly art kdveteltek, melly nem
a fold azel6tti becsét, de a vaspalya altal felemelt
értékét is tulhaladta.

Ebben tehat aranyt és mértéket kell folallitni, t.
i. a koutaknal nem pusztan foglalni, a vasutaknél
nem tdal az igazsagon fizetni s ez altal a kozval-
lalatokat terhelni.

Ha a k6- és hajoutakra, vaspalyakra, csatornakra
foglalt foldtér altal okozott kért vizsgaljuk, azt fog-
juk taldlni, hogy ezek &ltal nemcsak semmi kar —
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mi megtéritendé volna — nem okoztatik, s6ét igen
nagy positiv s nem illusorius haszon szereztetik a
birtokosoknak, mi az elfoglalt foldtér becsét sokkal
felulmalja. En tehat a kisajatitasi karmentésnek alap-
jat nem taladlom a statusra nézve, s megvallom hogy
a kozvallalat irdnydban semmi karmentési fizetés-
nek helyét ott nem latom, hol puszta fold — s nem
kilonos beruhdzédsok is egyszersmind — foglaltat-
nak el.

Azonban az is igen vilagos, hogy midén a koz-
lekedések nyeresége minden kozel birtokosra kiter-
jed, akkor az avval jard terhet egyedil azon fdld-
birtokosok nem viselhetik, kiknek foldén esetesen a
vaspalya vagy Utvonal keresztlilmegy.

Van tehat nézetem szerint helye a karmentés-
nek az egyes birtokosra nézve kitil a fold elvétetik,
de ezen karmentés terhe nem a statust illeti, hanem
az okozott sokkal nagyobb nyereség részeseit t. .
az érintett kozségeket.

S ezért igen helyesnek tartom a Kisajatitasokra
nézve azon intézkedést, mellyet a kozelebbi or-
szaggydlés a hajoutak Kisajatitasara nézve felallitott
— az 18434-ki iromanyok kényvében 333 sz. alatt
— t.i. hogy a szlikséges foldtér Kisajatitdsdnak kolt-
ségeit aranylag a birtokosok kdzdnsége fedezze, s a
kozvéllalat csupan a kulonds beruhdzasok mint ker-
tek, épuletek, ultetvények felesleges koltségeit
potolja.
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Ezen intézkedés hazankban annyival koénnyeb-
ben életbe Iéptethetik, minthogy a legtdbb hatéro-
kon még rendbeszedés sem hajtatott végre, s a bir-
tokos, kitul a kdzvallalatokra elvétetik a fold, ugyan-
csak foldben kielégithet6 leszen.



VII. FEJEZET.

A vegrehajtas rendezese.

H a visszaemlékeziink a kdzelebbi orszaggyd(ilésnek
e targy koruli vitatkozasba, nem sziikség itt fejteget-
nem, miszerint a kozlekedési gy rendezése koriil,
ez sajatkép az életkérdés, mellynek szerencsés, vagy
bal megoldésatul fligg nemcsak anyagi allasunk, de
sokkép minden egyébb viszonyaink tovabbi fejl6-
dése s jovenddje is.

Kimondottam akkor is, azota is tobb alkalommal,
hogy a haladas némi veszéllyel jar; minden uj ren-
dezés, melly szerkezetiink torténeti alapjait ujjal
cseréli fel, némi crisist idéz el6; de meg vagyok
gy6z6dve, hogy a veszteglés bizonyos halél, s igy
a koczka, melly a haladast kiséri, nem rettent el
soha, mert er6s hitem, miszerint van fajunkban élet-
erd elég a szerencsés kibontakozasra.

A végrehajtasi rendezés tekintetében elegendé
példa all el6ttink Eurdpa tobbi orszagaiban; az al-
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kotmanyos formék, mellyekben ez mésutt forog-, egész
fejlettséglikben ismeritek. Tagadni ugyan nem lehet,
hogy nalunk sajatszerli viszonyok is kovetelnek k-
I6nGs tekinteteket, s léteznek tényleges allapotunk-
ban fen és len gatak, mellyek a masutt életben levd
forméaknak teljes alkalmazasat nehezitik. Meggy6-
zOtt azonban a kozelebbi orszaggyd(lés is, miszerint
torvényhozasunk azon formakkal ismeretes, s alkal-
mazésuktul — mennyiben viszonyink engedik — nem
idegen. Legyen azért nekem megengedve, hogy a
kozelebbi orszaggy(lés allapodasait minden indoko-
las nélkil egyszerlin felemlitsem; fejtegetésimet
pedig csak azokra intézzem, hol nézetim eltérnek,
s mellyeknek bdévebb indokolasat a malt orszaggydi-
lés végzései szikségessé teszik. —

A végrehajtas f6 elveit kettében kell megalla-
pitni; u. m.

1-0r Felel6ség.

Mibul — mint ez mar orszaggyulésileg elismer-
tetett, — onkényt kdvetkezik, hogy:

a) ez csak személyre alkalmazhatd, testiletre
nem.

b) ennek biztos, s gyakorlati értelme a végre-
hajtd parliamentalis allasaban, s ahhoz valé viszonyi-
ban keresend6. —
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c) a felel6éség eqgy részrél, mas részrél feltét-
len engedelmességet kovetel.

d) a végrehajto felel6sége a végrehajtasi hiva-
talnokok megvalasztasara, s elbocsatasara nézve teljes
korlatlan hatalom nélkil, meg nem allhat.

2-or Kozpontositas.

Hazank allasa, a csekély erdé, mellyel rendel-
kezhetlink, a viszonyok sebes fejl6dése, s allapo-
tunk nyomaszt6 volta mulhatlanal megkivanjak, hogy
az er6bdl, mellyet az orszag kozlekedési eszkdzok
kiallitasara fordithat, semmi ne vesztegetessék el.
Ez pedig maskép nem lehet, csak ha a kozlekedési
ugy kozpontositott felligyelet ald adatik minden agai-
ban, mi altal minden részletes munka az egész or-
szagban, egy orszagos kozlekedési rendszer kiege-
szit6 részévé valik, s ez az mire torekedni kell.
Ebbdl kovetkezik:

a) Az 1836-lId 25 torvényczikk “) vilagos el-¥

*) Sajatkép ez a torvényczikk ollyan, melly 6nmagat eltorlotte,

miutan bevezetésében ez &ll:

»A legkdzelebbi orszaggydlésig------- — ideigleni hata-
rozat gyanant rendeltetik."

Vilagos ebbul, hogy e térvényczikk csak harom évre ho-
zatott ; azonban az abban foglalt jogokat magan vallalkozok
még sokkal késdébb is vették igénybe, mint tudva van. igy
példaul a kozponti-vasut-tarsasag 1844-ik év Mart. 13-kan
kotdtte szerzédvényéf. Sziikség azért vilagosan kimondani,
mikép e torvényczikk eltoroltetik.
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torlése, ezentllra pedig-azon szabdly megallapitésa,
miszerint 6nnalld6 vasutakat, mellyek nem egyes
helyeknek az orszagos vonalokkali 0sszekottetéset
czélozzak, csak orszaggy(ilés engedelme mellett le-
hessen barkinek épitni. Az 0szekottetési szarny-
vonalokra azonban tért kellene nyitni egyesek tevé-
kenységének, a maganipart felébreszteni, s megen-
gedni hogy ezekre akdzlekedési igazgatdé adhasson
engedélyt. S6t mennyiben a szarnyvonal egy mar
elfogadott, és orszagos segedelemmel készitendd kout
helyét potolnd, az orszagos kozlekedés igazgatdja a
Kiszabott 6szvegig az orszag nevében mint részes
allhasson be.

b) Folydkon, mint az orszagos kozlekedés ma-
sodrendld eszkdzein semmi munkat senkinek tenni
nem szabad a kozlekedési igazgato tudta, s helyben-
hagyasa nélkul.

c) A koéutak kortl minden ezutani munka, melly
akér orszagos kozlekedési, akar hatosdgi kezelés
alatt tétetik, a kozlekedési igazgaté follgyelete ala
helyeztetik, annak terveit a kozlekedési igazgato
biralja meg, irnyzatat 0 hatrozza el. Ez aldl csak
a meglevé nem orszagos utak fentartdsa, s a hatar-
beli utak vetetnek Kki.

A kozlekedési eszk6zok minGsége, iranya hata-
rozza el egyes helyek, sét vidékek jovendd sorsat;
ez a kereskedésnek uj vonalat, uj fokhelyeket te-
remt; itt emel, ott sullyeszthet is; ezért ezt csak
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maga az orszag- allal felallitott felel6s hatdsag or-
szagos szempontokbul intézheti el helyesen, mas
nem.

A végrehajtas e két életfeltétele t. i. afelelGség,
s kdzpontositas hogyan fér meg atérvényhozas mos-
tani rendszerével, nem ide tartoz6 kérdés; annyi
mindenesetre vilagos el6ttem, hogy a felel6ség elve
teljes megnyugvast a nemzetnek nem nydjthat, a
végrehajtd allasat kétessé teszi, és felette neheziti,
st azt terhes alternativakba helyezi évenkinti or-
szaggy(lés nélkil. —

Lassuk ezek utan a végrehajtasi rendezés rész-
leteit.

a) A kozlekedések Kkiallitasanak mad-
jarul.

Tagadhatlan , hogy Magyarorszag mostani alla-
saban, tekintve Kkiterjedését, népességét, kulondsen
pedig azon gazdag forrasokat, mikkel a természet ollv
b6kez(ln ellatta, igen csekély teher elviselésére ké-
pes. lgen meddd faradsdg volna taglalni az okokat,
mellyek e tényleges allapotot hazankra idézték, elég
ebbll az eredményt feljegyezni, s szemel6l nem té-
veszteni, mert épen ezen tény hatérozza el a koz-
lekedések kiallitdsanak elveit.

Nekink sajat nemzetiséglinket kell még meg-
menteni ; mert legyen bar térvényeink, kormany-
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székeink, s az igazgatas nyelve mindenitt magyar,
hangozzék bar k. kirdlyunk, s fenséges csaladja aj-
kaira! a hazai nyelv, tanitassék bar minden iskola-
ban a tudomany magyarul, legyenek magyar lobo-
gok és pénzek: mind ez nem menti meg nemzetin-
ket az enyészettul; ha a magyar birtok idegen ke-
zekre jutna, s a magyarfaj koldus néppé valnék
sajat honaban. — Mi pedig inkdbb e veszélytul fél-
hetiink, mint akarmitil, s épen mert az anyagi jolét
forrdsai fejletlen hevernek, a pazarlads napirenden,
a szorgalom nem igen gyimolcsdz, afoldbirtok becse
igen csekély, jovedelme paranyi.

Arrul talan senki sem kételkedik, hogy jol ren-
dezett kozlekedések mindenfelé emelik a birtok be-
csét, folélesztik — mert jutalmazzdk — aszorgalmat,
sokszorozzak a jovedelmet, s ez altal tehetdsbé te-
szik a nemzetet, s ez most mindenekfelett, mire
torekedniink kell.

Ebbil kettd kovetkezik elviiathatlandl u. m.

a) Most egyel6re annyit kell kdvetelni a nemzet
til, mennyit csak kiallitni sajat romlasa nélkil meg-
bir. Tobbet venni, nem tenne egyebet, mint sok
nemzetségek bukésat rogton decretélni, s evvel a
magyar birtokot idegen kezekre juttatni, mi 0On-
gyilkolas volna. Es e tekintetben ne admitsuk magun-
kat azon deszkavédelemmel, mit a hajotdrésben a
honositasi toérvény nyujthat; mert egyfel6l mar annyi
el6zott honositds van a mdaltban, hogy a jovend6
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minden Kkecsegletése abrandda valtozik; masfeldl
alig lehet olly honositéasi torvényt alkotni, melly Ki-
jatszast kizarjon, s nemzetet megvédjen az elmeri-
téstil, ha neki indult. —

b) Azon terhet, mellyet viselnlink lehet és kell,
a kozvagyonosodas czélaira forditsuk, azaz a cse-
kély er6vel olly beruhazasokat tegylink, mellyek
nemzetiinket e nyomaszto allasbol kiemeljék, féleg
pedig kifejtsék a képességet nagyobb teher, sberu-
hazés viselesére. —

Ha hazank kiterjedését, népességét, szikségeit
egybevetjik a tobbi eurdpai statusokéval, valamint
azon t6kéket, mellyeket azok a kdzlekedésekre mar
eddig befektettek, azonnal latni fogjuk, hogy az
ezen javaslatba foglalt kozlekedési eszkdzok, és
ezekre kdvetelt 6szveg egyediil az elsd kezdet az or-
szag anyagi kifejtésének nagy munkéajaban: annyi t. i.
mennyi az els6é sziikségeket némileg kielégiti; féleg
pedig mennyi czélszeriin felhasznélva, s szigordn
kezelve kifejtheti gyorsabban, mint hisszik, a képes-
seget, hogy a nemzet 6nmagatul ne legyen kényte-
len megvonni sajat felviragzasanak tovabbi eszko-
zeit. —

Ezeket nem tartottam feleslegesnek elérebocsat-
ni azért, hogy meggy6z6désemet, s a czélt mellyet
a csekély kidllithatd pénzeré beruhdzéséara nézve ko-
vetnink kell, kimondjam. Mennyit allithatunk ki éven-
ként, s min6 forrasokbul meritsik kozsziikségeink
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tokéjét, az orszaggydlés &ltal mas helyre utasitatott.
Nem akarok azért itt arrul sz6éIni; e helyett taglalas
ala veszem sajat allasunkat a kozlekedési eszkdzok
egyikének, t. i. a vaspalyaknak kiallitasa iranyaban,
hogy kitlinjek miként kell a javaslott vaspalyahalozat
eléallitasaban eljarnunk. — Ugyan is:

Olly orszagokban, hol kifejlett ipar, forgalom.,
féleg elegendd toke van, melly versenyt keres, ott
épen ezen korulményben van némileg biztositék az
ellen, hogy valamelly iparvallalat hosszu idére nyo-
masztova valjék akereskedésre nézve. Nalunk azon-
ban még a gazdasagi ipar is igen alant &ll; szallit-
méanyaik a gazdasag elsé nyers terményibll &lla-
nak jobbadan, toke, nemcsak melly versenyt allit-
hatna, s6t az is hianyzik, melly gazdasagunk kell§
emelését s a nelkilozhetlen beruhazésokat fedezné.
Mi tehat kdzvallalatinknal mindenesetre idegen pénz-
re szorulunk.

Azonban hazank néptelensége, iparunk allasa,
terményink tulajdonsaga, valamint kevés kecsegtetd
kilatast mutat az iparvallalati nyereményekre, gy mas
részriil, a mint mar fenebb kifejtettem, vasutaink
rendeltetését megvaltoztatja. S ezokért elengedhet-
len szaballya teszi szamunkra:

1. Hogy a vitelbér szabalyozasat uldsé részle-
tekig az orszag folyvast kezében tartsa, s azt az
iparfejlédés igényei szerint rendezze; t. i. ha nyo-
maszté az, némelly termények szallitasara, s a koz-
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érdek kivanja, azt leszallithassa. Nem elég ehezké-
pest, hogy az orszag csak a vitelbér maximumat szer-
zddvényileg hatarozza el; de szukség, hogy a vi—
telL-"" egyes arUkra alkalmazva a mutatkozd szik-
séghez képest folyvast modosithatd legyen.

2. A vaspalydk egész vonaldt ut6sé részletig
az orszagos megallapitas utan, a kozlekedések igaz-
gatojanak kell elhatarozni, s ezt nem lehet vallalko-
z0k dnkényére bizni.

3. A lehetd legolcsdbb, s takarékos kiallitasrul
kell az orszagot biztositni, mert a végén minden e
korlli eltérés, vagy az orszag pénztérat, vagy a ke-
reskedest terheli.

Nem lesz talan érdeknélkili a fenebbiek b6vebb
kifejtéséul, roviden visszaemlékezni azon vitatko-
zasokra, s vitelbér korili adatokra, mellyek a ko-
zelebbi orszaggydilés alatt a fiumei vasut koril fel-
hozatlak; u. m.

Egyik kimutatasban, melly az orszaggy(ilésnek
benyujtatott, a mostani szallitasbér egy mazsaért a
Dunéiul Fiaméig 90 —160 ezlst krajczarban mutat-
tatik ki.

A fiumei tarsasdgnak ajanlata szerint Vukovartul
Fioméig a vitelbér 64'/2 mértfoldnyi vaspalya vo-
nalra egy mazsatul 65% e. krt tenne.

Ugyanezen kimutatasban az odessai vitelbér

az adriai tengerpartig 35 e. krban mututatik ki.
7
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Mas kimutatasban egybehasonlitatik a magyar,

odessai, s galaczi gabna ara a fiumei piaczon ko-
vetkezOkeép :

Yukdévar. Odessa. Galacz.
egy mér6 ara 2 f. 6 kr. 2f. 20 kr. 1f 50 kr.
vitelbér Fiuméig — 36 ,,— 30, — 45 ,

ara Fiuméban 2 f 42 kr. 21 50 kr. 2 f. 35 kr.

S6t végre a fiumei tarsasdg mint tényt emliti fel
az 1844-ik tavaszi conjunclurdkat, midén Fiaméban
i V3 mér6 azaz egy stajo magyar blza 19 ez. kral
kerult kevesebbe, mint az odessai, mégis képes volt
sajat tengerpartunkon az odessai buza vevdkre ta-
lalni, mert még sajat népink élelmére sem volt
elegend6 magyar buza ott.

Mindezen részletes adatokat nem azért emlitem
itt fel, hogy szamitasi alapul hasznaltassanak; nem
is akarok azokon épen semmit épitni; annyi meg
is kétségkivilivé valik — s ez mit akarok — misze-
rint kereskedésiink atengerparton a vitelbértul fligg;
mert ha — feltéve — a fenebbi hasonlitas a vu-
kovari, odessai, s galaczi buzaar kozt allna, a fiu-
mei tarsasag altal ajanlott gabnavitelbér mellett —
melly pedig a kdzponti vasut bérénél 50%-el olcsébb
— még hazankbul semmi gabnat kivinni nem lehetne;
mivel a felvett 36e.kr. vitelbér helyett egy mérdre
56 e. krt szamitva a magyar bluza sokkal dragabb
volna Fidméban mint az odessai vagy galaczi; s
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vaspalyank kénnyen arra szolgalhatna, hogy idegeit
gabna kozelebb is nyomuljon orszagunk belsejébe*

Tovabba noha meghatarozza az orszdg a vitel-
bér maximumat, ez a gyakorlatban maskép Gt Kki.
Példaul Pest Véacztul egyenes vonalban legfelebb
4% mértfold, a vitelbér egy mértféldre szerzodvé-
nyileg V/2 kr. mazsajatul: — azonban a vasat gor-
buletei s kitérések meghosszabbitjak a vonalt, s az
1846-iki Augustus 1-s6 napjan Kkihirdetett tariffa
szerint Pestilll Vaczig mégis:

az 1 osztalyu czikkeknél 9 kr.
2 osztalyuakna! 12
3 osztalyuaknal 24 ,, vitelbér fizetetik.

Ebbll csak az kdvetkezik, hogy minden bér-
szabalyzat mellett a palya kitérései altal az egész vi-
telbéri szamitads meghiusulhat.

Végre szamtalan okok harczolnak a mellett —
mit fejtegetnem sem kellene— hogy egy orszag koz-
lekedési fejlédésének elsé stddiumaban a rendezés
vezetését egyaltalaban masra nem bizhatja, s azt
onmaganak kell kezébe venni. Nincs Eurdpanak or-
szaga — Angolorszagot kivéve — melly vaspa-
lydira merészlett volna a maganosok iparanak telje-
sen szabadtért nyitni, s ott is elvégre a verseny olly
allapotokat idézett el6, mellyek miatt most az or-
szag beavatkozésa aligha kikeriilhet6 leend.

Szoval, ha vasutainkat a nemzeti felvirdgzas va-

l6di eszkozeivé akarjuk alakitni, szlikséges, hogy
7*
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azoknak kidllitasara, irdnyaira, s kuléndsen a bér-
szabalyzésra az orszag allandd befolyasat biztositsa.

Ez pedig aldozat nélkul nem tdrténhetik.

A kérdés méar most szamunkra az: miben Alljon
ezen aldozat ?

kamatbiztositdsban e egyenlén minden
vonalra nézve ? vagy pedig

egyenesen orszagos vaspalyakat allitsunk
e ki ? vagy végre

az orszag bocsasson ki kamatbizto-
sitott részvényeket ugy, hogy bizonyos részt
mindig megtartson, mellyel befolyasanak talsulyat
allandon biztositsa.

Nézetem szerint, miutdn mostani alldsunkban
minden fillérrel gazdalkodnunk kell, leghelyesbnek
azt tartom, ha egyenesen

orszagos vaspalyak
allitatnak ki, s pedig kovetkez6 okokbul:

1- or. Tudatik, hogy a vasutak kamatolasa igen
kilénbdz6 egyes vonalakon; ha az orszag sajat vas-
palyéit vallalkozOknak adja &ltal, azok bizonyosan a
legjovedelmesheket foglaljak el, s az orszag el-
veszti ezeknek elényeit, mellyek a kevéshé jove-
delmezék kérait némileg egyenlithetnék.

2- or. Miutan nagy fontossagu nalunk a vonalok
irdnya, és kilénosen az, hogy azok minélelébb moz-
gasba tétessenek, orszagos kiallitds mellett e rész-
ben is leginkabb biztositva volnank.
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3- or: Az orszagnak vannak leginkabb kezében
olly segéd-eszk6zok, mellyek sajatszerii viszonyaink
kozt szlikség esetében kisegithetnek; mind: kdzerd,
testliletek részvete, nagy toke.

4 - er: El6re biztosan nem hatarozhatni meg, mi-
nd érdekeket érint, alakuldsokat teremt ndlunk a vasut-
rendszer; s mig ez kifejlenék, mindenesetre sziikség
hogy az orszag teljesen megdvja intézkedési jogat,
minden idegen befolyésiul.

5. Igaz marad mindig — mit a filméi tarsasag
az orszaggytilésnek beadott nyilatkozvanyaban mond,
— miszerint: vallalkozék soha, és semmi esetben
nem nydjthatnak a kdzonségnek kozlekedési olcso-
sag tekintetében olly kedvezd feltételeket, mint a
status, melly a kozlekedési eszkdzoket egyenes jO-
vedelem-forrasnak is tekinteni nem kénytelen, s &l-
dozatainak — ha ugyan annak nevezhet6 — bd ju-
talmat nyeri a kereskedés felvirdgoztatadsaban, s a

6. A kamatbiztositasi rendszernek vannak még
méas terhes oldalai is u. m.

a) Avitelbér maximumanak meghatarozdsa mel-
lett - miutdn a draga és olcsd mértfold jovedelme
egyenld — a vallalkozoknak minden kitérés, melly-
ben az akadalyokat kikerulik, sapalya koltségeit egy
mértfoldre leszallitjak, nyereség; ellenben a forga-
lomra nézve nagy veszteség.

b) olly vonalakon, hol még most csekély a for-
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kamatokra tdmaszkodhatndnak, mit sem tesznek a
vonal élénkitésére, s6t a szallitds elhanyagoltalhatik.

c) Hazankban nem remélhet6, hogy minden fen-
nebb kijelelt vonalra vallalkozok taldlkozzanak,s eb-
b6l az kodvetkezik, hogy a kecsegtetébb vonalokat
vallalkozok vennék at kamatbiztositas mellett, a tébbi
mégis az orszagra maradna.

d) Nalunk minden vallalkozas avasutakat okvetlen
idegen kézre, s idegen befolyas ala juttatna.

7. Megemlitendének tartom még azon nem Kis
fontossagu korilményt is, hogy ha az orszagosan Kki-
jelelt vonalok kamatbiztositdas mellett kiadanddknak
hataroztatnak , egy vidék hamarabb ellatatik , masik
a nélkul marad jo ideig, s ez belviszonyinkra bo-
nyodalmat hozhat, habar egy idére is.

8. Mindig szabadsagaban all az orszagnak, ha
idejét latja, s a kdzérdek engedi késébb is kell§ biz-
tositékok mellett a vasutakat részvény-kibocsatas
utjan véllalkozdknak atadni, sez altal a kiallitasi tokét
részben masra szallitni.

Ennyi okokbul hatarozott véleményem az, hogy
hogy most mig az orszag sajat kozlekedési ligyeinek
hatasaiban tajékozni nem birja magat, avaspalyak tgye
orszagos kezelés alatt tartassak; mi mellett a taka-
rékossag és olcsosag a kiallitasban verseny megnyi-
tdsa, s jO rendezés mellett ép ugy elérhetd, mint
mpganosok altal; s ha nem is volna ez igy, sokkal
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fontosb tekintetek kdvetelik ezt parancsoldlag most
t6link, mintsem attul eltérni lehetne. — Tovabba:

Annak elhatarozasanal, hogy kozlekedési esz-
kdzeink orszagosan éallitassanak ki, havaiéban sikert
akarunk,megallni nem lehet; hanem el kell mulhat-
lanul hatérozni a térvényhozasnak azt is, hogy a ki-
allitas lehetbvé tétessék

Statuskolcson felvetele altal!

Hogy ez maskép nem is lehet, szolgaljanak ko-
vetkezd okok tamogatasul:

1. Vegyluk mindenekel6tt kdzelebbril szamitas-

ba azon koveteléseket, mellyek az orszagiul mint
kozsziikség rovatai pénzsegélyt siirgetnek; ugyanis:

A kozlekedési eszkdzok kilondsen a halaszthatlan

fiaméi,

debreczeni,

aradi,

miskolczi vaspalyak

Duna,

Tisza,

Dréava,

Szava,

Maros,

Szamos,

Koros,

Bodrog,
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Vag és Garan,

Réaba, Rabcza,Repcze satobbi folyok rendezése,

Hajo-utak vaksaga s igazitasa,

Luiza-ut megvaltasa,

Fiumei kikotd rendezése,

Orszagutak épitése,

Hidak kisajatitasa. E felett

Néadoremlék,

Orszagos pénztar addssaga,

Orszaghaz,

Nemzeti muzeum,

Nemzeti szinhaz,

Gazdasagi egyesilet,

Statisticai hivatal,

Népnevelés,

Lotenyésztes,

Pest varos biztositasa,

Ludovicaea,

Siketnémak-

Vakok-

Tébolyodottak intézete, sat sat

Sok van ezek kozt. miket a kozelebbi orszag-
gylilés mar fedezendoknek hatarozott. Mar most kér-
dek mindenkit, ha az orszag évi jovedelme fordita-
tik ennyi szukségek fedezésére, hogy lehet azon
néhany milliét, mit évenkint kiallithatunk jézanul ugy
felosztani ennyi szikségek kozt, hogy annak sikere
érezhetd legyen ?
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2. Az Aaltalanos eurdpai sebes fejlédés sem t(ri,
hogy mi igen hosszU id6ére halasszuk kozlekedésink
rendezését; most még béke kedvez, mellynek ideje
bizonytalan, s tartéssdgat senki sem biztosithatja;
szukség azert az id6t hatéllyal felhasznélni, mig nem
kés6.

3. Hazéankban a birlok-crisis, melly mostani si—
lyedésiinkben fenyegetd, addig veszélyes, mig a
birtok becse nem emelkedik, jovedelme nem szapo-
ritatik; neklnk tehat nem kell egy napot sem vesz-
teni, hogy a magyar birtokosban vagyonahoz vald
szilardabb ragaszkodast eébressziink, s nyomaszto
helyzetébdl,s evvel a veszélybiil kiemeljik; — je-
lenlegi allapotunk ollyan,mi ha még 2—3 évtizedig
tarthatna, meglehet az orvoslas késé.

4. Nem csekély fontossagu ok szamunkra az is,
hogy illy szegény orszagban a beruhazas terheit, a
nemzet mar jobbadan a kozlekedési eszkdzok gyi-
molcseibdl fedezhesse, s a képesség minélelébb ki-
fejtessék , a teherviselés eredményeiben aldasthoz6
legyen, s megszeretessék.

5. Ha az orszag folyé jovedelmeibul kellene a
kozlekedési eszkozoket kiallitni, az egész addtoke
elvonatnék mas beruhdazasi térrél, a nélkil, hogy a
pénz mas forrdsokbul szaporilatnék, s ezt az ipar
egyes agai kétségkivil megéreznék, mellyeknek most
is — Kivalt a mez6gazdasagnak — hianyzik a beru-
hazasi toke. — Végre
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6. Az évi jovedelem beruhdzdsa a legnagyobb
bonyodalmakba vezetne, mid6n példaul a fiumei vasut
talan 8 év jovedelmeit egymaga kovetelné, a tob-
biek szinte éveket: hogyan lehetne asorozat nehéz-
ségeibdl kibontakozni ?

Legyen e tekintetben visszaemlékeztetni szabad
a mult orszaggydlés bonyodalmira, midén a paranyi
tbke annyi rovatokra aproztatott, s végre egy rovat
osztalyosai az orszagutaknal ismét annyira egybe-
bonyolodtak, hogy végre inditvanyoztaték, miszerint
az egész 6szvega kozponti megyének adassak, mert
annyian hasznat ugysem vehetik.

Ennyi okok sulya legyen elegend6 meggy6zni
mindenkit, hogy az orszag évi jovedelmét bizonyos
részben tokesitni kell, s ezt kodzlekedesi beruhaza-
sokra forditni. — Azonban hogy még vildgosabban
kitlnjék, mikép ez maskép nem lehet, megkisértem
a beruhazas részleteit is kifejteni, s mintegy lathato-
va tenni a pénzmunkalkodas kifejl6dését.

Meg kell itt azonban elére jegyeznem, miszerint e
kimutatast egyedil példa gyanant hozom fel némi tajeé-
kozasul. JOl tudom én, hogy nemzeti kifejlédésunket,
s a kibontakozas phasisait ajovendd homaélya fedi; tu-
dom azt, hogy nemzetiink e beruhazasoknal meg nem
allapodik, meg sem allapodhatik; tudom azt is, hogy az
orszagos kolcsonbili kibontakozéas nem szokott tortén-
ni azon az alapon, mellyen megindul; ismerem azon
kulénbséget is mi hazdmfiai s példaul az angol kozt
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létezik, relly szerint t. i. ez kdzad6ssagot kénnyeb-
ben, magan addssagot ellenben igen nehezen
vesz: midén mi kézadossagtul igen irtdzunk,magén-
kolcsonnél annyival kdnyelmibbek vagyunk: isme-
rem végre akdzaddssag nehézségeit; mindez azon-
ban meggy6z6désemet nem ingatja meg. Legyen
egykor a vagyoni k6zemelkedés, s ez altal az ér-
telmi er6 is magasb fokra emelve, megteszi azon
kor azt, a mire hivatva van. — EIldltem mas nem-
zetek hasonld fejlédési példaja all, s az ut, melly
Oket — a kezddket — a jolét azon fokdhoz vezette,
mellyen latjuk,, minket sem vezethet — ha bennink
életer6 van — az enyészethez!

Az alabbi példaszamitas kimagyarazasara szukség
bizonyos szamokat felvennem, s kovetkez6ket meg-
jegyeznem :

1. Tegyuk fel, hogy az orszagos pénztarba éven-
kint egyenes addzas utjan fizetetnék 3 millié ezist fo-
rint; e felett indirect ad6zasul némi jovedelmi forra-
sok jeldltetnének Ki.

2. Ezen alapra felvétetnék idonkint s a szlikség
szerinti részletekben 100 millio ezst forint.

3. A felvett statuskdlcson kamatja képezné a
figalt terhet; a tobbi ellenben a fliggd adot.

4. Tegyuk fel, hogy vaspalyaink részletekben
megnyitva, s mindig mozgasban tartva a befektetett
toke kamatait annyira fedezik , hogy csak 2Y2 %el
kellene az orszag pénztardnak a kamatokat potolni.
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5. Mivel a folydrendezések s utkészités koltse-
geinek— mellyekre 20 milliényi beruhazast inditva-
nyoztam — kamatai egészben az orszagos pénztar
terhére esnek, ez az egész 100 milli6 kamatat épen
12,%el neveli, s ezért az dsszes 100 milli6 kamata-
inak fedezésére pétlasul vegylink 3%el,melly az
orszagos pénztar altal lenne fedezendé.

Ezen felvételek utdan meg kell még jegyeznem,
hogy a 100 millit példaul 1860—k évig birndk
beruhdzni, a pénzigyi munkalkodas kdvetkezdkép
fejl6dhetnék Ki:

) Ennek 3% 3
B O Ewenking o Bl vt
. évi -
beruhazas. PN
szam jovedelem pénztar altal  marad toke
pétolandd
ez. frt ez. frt. ez. frt ez. frt
1849 3000000 3000000

1850 3000000 4000000 120000 2880000
1851 3000000 7000000 330000 2670000
1852 3000000 9000000 600000 2400000
1853 3000000 10000000 900000 2100000
1854 3000000 10000000 1200000 1800000
1855 3000000 10000000 1500000 1500000
1856 3000000 10000000 1800000 1200000
1857 3000000 10000000 2100000 900000
1858 3000000 10000000 2400000 600000
1859 3000000 10000000 2700000 300000
1860 3000000 10000000 3000000 —

Osszes. 36000000 100000000 - 19350000
Hogy ezen o&sszeallitasba foglalt 3% évi pot-

lék valoszinliségét kimutassam, szolgaljon némi fel-
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viladgositas gyanant a kozponti vasul igazgatosaga-
lul nyert aldbbi adatok Osszeallitdsa s az azokbul
vonhato eredmény. Ugyanis

I. Kimutatasa
a kozponti vasut Pest Yéacz kozti vonalan volt
forgalomnak

Személy Ara Bevétel
) esik  9ssze- esik
Ossze- egy h6-  sen ezlst frt kr.
sen napra mazsa hénapra
1846 jul. 15- .
0
wi— 1847 9¥0ho

apr. 30-ig . 204918 21570 20515 2159 74614 38
1847 maj Itul

— 30ig . . 51711 51711 22264 22264 15065 39
10y2 honapi bevétel . . . 89680117

I1. Kimutatasa

a kozponti vasut Vécz Solnok kozti vonalan volt
forgalomnak

. Személy Arid Bevétel
a pest-szolnoki

P esik  dssze- esik
vonal megnyi- sssze- egy h6-  sen egy ezistfrt k.

tasa azaz sen napra mazsa honapra
Sept. I1s6 nap-

jatul nov.

30-ig . . . 91624 30541 127052 42350 113394 58
Dec. 1-ttil —

31-ig . .. 18185 18185 93499 93499 32860 2

146255 .
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Az |. kimutatasbul kovetkez6 eredmények fej-
lenek Ki:
10% hénapi forgalom bevételét véve sza-

mitasba ad egy honapra kozép szami- M frt.
tassal jovedelmet......cccoceviiiciicneenee, 8541
Tesz tehat egy évi bevétel........... . 102492
Ebbul 50% kezelési kdltségre.............. 51246
marad tiszta jovedelem.............. 51246

Ezt felosztva a geogr. mértfoldekre Pest-

t6l Vaczig ad egy mértfoldre tiszta jo-
vedelmet ..o 10249
Ha mar most egybevetjik ezen jovedelmet a
felvett killitdsi koltseggel egy geogr. mértféldre,

melly 320000 e. forint, kifejlik . . .. 32i0 kamat.
Meg kell itt jegyezni, hogy e vonalon olly cse-
kély még — mint a kimutatasbul latszik — az aru-

széllitas, hogy csaknem semmi, mi a vonal elkésziil-
tével egészen mas eredményeket idéz eld.

A 1. kimutatds szerint a 4 ho-

napi forgalom t6kéje mutat egy ho- ez frt.  kr.
napi bevetelt ... 36563 45
ennek 50%je kezelési koltségre
TESZ i 18281 52%
Marad tiszta jovedelem . 1828152'%

Ezen havi tisztajovedelem tesz 1
évre: 18281 frt. 52% kr. X 12 = 219382 30
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Ezen évi tiszta jovedelmet felosztva
a 19 geog. mértfoldre Vacztui Szolno- ez fit k.
I0g- ad egy mértfoldre tisztajovedelmet 11546 26

Az itt kifejlett évijovedelmet egybevetve a ki-
allitasi koltséggel egy mértfoldre szdmitasunk szerint
t. i. 320,000 ez. fial, kifejlik évenkint valamivel
tobb mint 3610 kamat.

Meg kell éhez jegyeznem miszerint

a) a kimutatott hénapok a legtorhesbek, mert
az ut jarhatatlansdga miatt a szallitds a vaspalyahoz
igen nehéz.

b) A gbzhajézas e hdnapokban hidnyzott, s ati-
szani szallitas mas hajokon is a legcsekélyebb e hé-
napokban.

c) A vitelbér ezen a vonalon igen nagy, ugy
hogy a 3-ik osztalyu aruk példaul agyapju Szolnok-
iul Pestig mazsankint 56 ez. kr. vitelbérrel van ter-
helve , holott j6 Gtban tengelyen olcsébb. —

Mind e mellett eléggé valdszinilveé teszik a fe-
nebbi kimutatdsok a szdmitadsimba foglalt azon fel-
vételt, miszerint az orszagnak 3% kamatot fedezni
nem fog kelleni, s6t sokkal kevesbet s azt csak a
szamitas biztossagaért vettem fel.

Ezek utan a fenebbi téblabul, melly az éven-
kénti beruhazast mutatja, kovetkezd eredmények fej-
lenének Ki:

a) 11 év alatt befektet az orszag 100 millié ez.
ftot s kiallit 300 mértfold vasutat, 8 millibig folydit
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rendezi, 12 milli6 s a kdzmunkék erejéig- koutakat
allit. Ha a folyojovedelembdl akarna ezt elérni, kel-
lene hozzi 33y3 év.

b) Azon ideig- mig az egész 3 milli6 évenkint
kamat gyanant fizetend6 volna, gy(l az orszagos
pénztarba 19,350,000 ez. ft s az indirect jovedel-
mek, mikb6l a fenebb elsorolt s részletesen meg-
hatdrozandé kozszlkségeket fedezni lehetne ré-
szenkint.

c) Ha felvesszik mérlegelés kedvéért példaul:
hogy az orszdg a 100 milli6 tékét szokott 33 éves
torlesztésre felveszi s par év alatt beruhazza;, —
vagy az évi jovedelemiéul ennyi beruhazast részen-
kint tesz: vildgos hogy mindkét esetben a 33y3
év végével addssag nélkil allna, de els6 esetben a
torlesztési évek nagyobb részén megnyerné a koz-
lekedés gyumadlcseit, s hihet6leg a torlesztend6 ka-
mat-potlds mindig alabb szallna, mig a jévedelem-
bali kiéllitas mellett csak 33 év mulva élvezné az
orszag a rendezett s egybefiiggd kozlekedések jo-
téteményeit. Végezetre:

Itt van helyén szélni a tiszavolgyi tarsulatnak
hitel tekintetében orszagosan adandd segélyrul.

E napokban nyujtandom be a tisza-szabalyozas
fejlédésérdl jelentésemet. Abban Ugy hiszem elég
vilagosan ki leend mutatva, miszerint a megkezdett
szabalyozas az orszag segedelme nélkil aligha se-
besebben Kkifejlédhetik; s hogy e segély egy részt



121

abban all, miszerint az orsz&g- minden sajat terhel-
tetésén kivll szerezzen a tiszavolgyi birtokosoknak
kolcsont, s engedje meg annak a birtokosok korul-
ményei szerinti konny( torlesztéset.

Mar ha a térvényhozas az orszagos kozlekedé-
sek kiallitasat status-kdlcson alapjan rendezi, a ti-
szavolgyi tarsulatnak hitel tekintetében adandd se-
gély igen konnylivé segyszer(ivé valik ; mert csupan
egy felhatalmazasbul all, mellyel a kodzlekedési igaz-
gaté felruhaztatik, s ennek kovetkeztében a tarsu-
lattal egyetértve, megszerzi szdmara is a szikséges
millidkat, s azoknak biztositasa irdnt a tarsulattal szer-

Ez uton igen konny(ivé valik, az orszag tdbbi
folydinak szabalyozasat is mozgasba hozni; mert azon
folyok birtokosai is 0sztont taldlnak abban, hogy az
orszag segedelmére szamolva, koriilményeikhez keé-
pest fedezhetik a szabalyozasnak most jobbadan alig
megbirhatd koltségeit.

b) A vegrehajté hatdsagral.

A kozlekedési gy rendezésének ezen éagaban
legkisebb fejtegetési tér maradt fen sz&momra ; ré-
szint mert a foelvek mar a kdzelebbi orszaggyd(ilésen
eléggé megvitatva voltak, s akkor olly &llapodast
nyertek, mellyek els§ kiinduldsul elfogadhatok; re-
szint mert az igazgatasi gépezet elhatarozasaban igen

8
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apré részletekre bocsatkozni inkabb kéaros mint czél-
ravezetd volna. Legyen azért elég afdelveket pusz-
tdn elsorolni, mint azokat a kdzelebbi orszaggydlés
mar elfogadta ; u. m.

1. A kozlekedési tgyek végrehajtdja az orsza-
gos kozlekedések igazgatdja lenne, kit 0
felsége nevez ki.

2. A kozlekedési igazgaté az orszaggytilésnek
felel6s s mind két tablan léssel bir.

3. Az orszagos kozlekedések igazgatdja teljes
hatalommal ruhaztatik fel a kézlekedési hivatalnokok
kinevezésében és elbocsatasaban.

4. Rendeletéi mind hatdésagokat mind egyese-
ket kotelez6k, s azokért csak az orszaggydlésnek
szamol.

5. Ha az orszaggydlilés bizodalmatlansagot sza-
vaz , hivataiarul lelépni koteles. —

Szabadjon ez utéso elv tekintetében visszaemlé-
keztelni a kozelebbi orszaggylilés vitatkozasira, mi-
utdn e pont akkor legtobb fejtegetésekre nydjtott
anyagot. Nekem a kérdés, valljon t. i. egyik vagy
mind két tabla bizodalmanak megvonasa kellessék e
a lelépésre ? mint akkor, ugy most is olly fontos-
saglnak nem tint el6 mint altalanosan vétetett. Mert
a felel6ség elve véganalysisben gy is csak bizonyos
mordlis suly, mellynek physicai értelme a dolgok
rendes folyaman kivil esik. — A kozlekedési igaz-
gaté orszag hivatalnoka, az orszagnak rendi tabla-
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jan, uléssel bir, stantja minden discussioknak, mellyek
személye felelt a két tabla kdzt keletkezhetnének el-
térés esetében. Nem lenne e a képviseld testilet
tobbsége follépésének annyi erkolesi sulya, hogy a
bizodalmat vesztett kdzlekedési igazgatot lelépésre
kényszeritse ? Es a férendi tabla, miutan nem a po-
liticai kormanyzas hatalméarul, de az orszag anyagi
érdekeinek kezeléséril van szd, felfogna e az anyagi
érdekeket aldozni egyes szemelynek ? Az ezen vi-
szonybul eredheté minden bonyodalom annyival ke-
véshé aggaszthatja a torvényhozast, mert még azon
garantia is fenmarad a tablak szamara, hogy a fligg6
jovedelmeket a bizodalmat vesztett igazgatoiul meg-
tagadhatjdk. —

Szélnom kellene még avégrehajtasra megkivan-
taié kozponti és vidéki hivatalnokokrul. E részben
azonban legtobbet a tapasztalas fog kifejteni, s e te-
Kintetben az orszagos kozlekedések igazgatdjanak
szabad kezet kellene adni, mig a tapasztalas ve-
zérleténél bizonyos rendszer allapodast nyerhet.
Azért csak févonalaiban kivanom arendezést itt érin-
teni, hogy némi szabalyt a fizetések maximumara
nézve ki lehessen mondani.

Allna a kozponti testiilet koriilbelil az igazgaton
kivil:

Aligazgat6 s 6t Ulnokbiil, kik kozil az

1. Az orszagos pénztart s a pénzkezelés minden
viszonyait,

g
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2. A vaspalyakat és folyo-rendezéseket,

3. A koutakat s kdzmunkékat tartand eviden-
tidban;

4. A fémérnok, a kozlekedések technicai veze-
tésére szikséges mérnoki Kkarral.

S6t ha a kozlekedési igazgaté hivatasaban eljar-
ni s tévedéseket vagy épen ballépéseket kikerllni
akar, okvetlen szikséges, hogy az orszagos ipar
fejlédéseinek minden adatait birja; e nélkil sem a
pénzigyi sem a bérszabalyzati kérdésekre nézve
biztos combinatiokat nem tehet. Kikerllhetlen azért
az Otodik UIndk, ki minden kozlekedési, keres-
kedelmi, ipari adatokat pontosan egybegyujt sdssze-|
allit a kozlekedési igazgatdé s egyes osztalyok sajat
koriikbeni tajékozasara.

Ezen egyes hivatali osztalyok segédszemélyze-
tét el6re elhatarozni bajos; annyi bizonyos miszerint
eleinte kevesebb, kés6bb az igazgatas tere szapo-
rodvan, tobb egyénekre leend minden osztalyban
sziikség.

Hogy afenebb elsorolt osztalyok elegendd mun-
kakorrel birnak, s azokat sziikebbre 6sszefoglalni
nem lehet arendszerbil magabul mindenkinek vilagos;
valamint az is, hogy az egész kozlekedési ligyek kor-
manyzasat egy f6, és egy aligazgatd, két titoknok
s egy par irnok — mint a malt orszaggyilésen el-
fogadott Kilonvélemény tartja — nem vihetik. A
fenebbiek szerint, midén egyszerre vaspéalyékat, fo-
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lyérendezéseket, koutakat eréllyel kell végrehaj-
tani; valamennyi terveket biralni, a végrehajtas
menetét szemlélet altal is kisérni; minden agat az
orszagos kozlekedéseknek, a kereskedési mozgalom
fejlédéseit minden perczben teljes vildgossagban
tartani; s a t. mindez nehany egyénbul allo testilet-
nek lehetetlen. A fo és aligazgaté alig elegend6k a
kozlekedési kormanyzas fébb lgyeinek , a helyszi-
néni kezelés s egyes kozponti osztalyok ellendr-
zésére.

Egyik uIndk a pénzigyeket, annak minden vi-
szonyait, s minden ponton a kezelés médjat, s a t
tartja evidentiaban.

A masik a vasutak s folyérendezések koruli min-
den végrehajtasi intézéseket kezelné.

A harmadik a kdutak s annyi hatésagokbani koz-
munkak kezelése felett érkodnék. —

A fémérnok az egésznek technicai igazgatasat
intézné.

Egy UIn6k végre a minden vidékeken, az ipar
és kozlekedések minden viszonyaiban Kkifejlett ada-
tokat allitnd Ossze.

Azonban a kozelebbi orszaggy(lés a kdzlekedé-
si ugyek kifejlését mas alapokra fektette, s azon
rendezés kétségkivil kevesebb szamd igazgatasi
személyzetet kovetelne, mint az e javaslatban foglalt
rendezés. —

A vidékeken minden épulé vagy mar forgasba
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hozott vaspalyanak, minden hajozhaté vagy szaba-
lyozandd folyonak s az orszagos utaknak, kertiletekre
osztva, kilon szakértd felligyelete ala kellene adatni,
kik a kozlekedési testillet illetd kdzponti ulndkeivel
egyenes 0sszekottetésben allnanak, s matani tekin-
tetben a kozlekedési fémérndknek lennének alaren-
delve. — E felett killon kozlekedési keriletekben,
kilon pénztarnoki hivatalnokok, s a polgéari igazga-
tast intéz6 tisztviseldk lesznek felaliitandok, kik a kdz-
lekedési Ugyekre felvigyaznak s avégrehajtast ellen-
Orzik. —

Egyébbirant egy minden viszonyokhoz alkalma-
zott, s minden részletekben kielégité administratio-
nalis gépezetet elméletben folaliitni, nem olly koén-
nyd feladat, kivalt midén a hatésadgokkal s egyesek-
keli érintkezések még szokatlan viszonyai tapaszta-
lat &ltal a kellékeket nem fejtették ki eléggé. Aren-
dezés koruli Ovatossagban példat adott a tiszavol-
gyi tarsulat, melly belatva, miszerint biztos allapo-
dasokra egyedil a gyakorlat vezethet, beelégedett
nehany foelvek kimondaséaval s bizla a részleteket a
kifejiendd korilmények szerint a kormanyz6 kozponti
testliletre, hogy azokat a gyakorlat Gtmutatasai sze-
rint fejtse ki. — E példat tartandm én orszagosan is
kovetendbnek, s miutan a kozlekedések igazgatdja
agy is mindenriil felelés, rea bizndm egyel6re az
egesz igazgatasi gépezet alakitasat minden részletei-
ben; fenhagyva, hogy majdan a Kkifejlett tapasztalat
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Utmutatasa szerint javaslatat ezirdnt a torvényhozas
elibe terjessze.

Héatra van még hogy az igazgat6sdgi hivalnokok
fizetésére nézve kovetkezdket emlitsek meg figyel-
meztetés gyanant:

a) Hogy ezen hivatalok hazankban még gyéren
talalhatd képességet, s rendkivili munkassagot ko-
vetelnek.

b) Minden hivatali visszaélés vagy hanyagsag
az orszagnak Kipotolhatlan kéarokat okozhat.

c) A kozlekedési hivatalnoknak minden bar leg-
éberebb felvigyazat mellett is nem hianyzik az alka-
lom é&llasaval 6nos czélokra visszaélni. —

d) E hivatal nem allandd, s perczig sem biztosi-
tott , mert fligg a hivatalnok a kozlekedési igazgato
szabad elbocsatasatol. —

e) Ennéfogva ezen hivatalokra nyugdij-rendszer
ha alkalmaztatok is,semmi biztositast el6re nem nydujthat.

Ezen elvek figyelembe veételével kell a kozle-
kedési hivatalnokok fizetéseit s dijaikat megszabni,
miben véleményemet a targyalds idejére tartom fen.

Szukségesnek latommég ezen kozlekedési tiszt-
visel6k tekintetében megjegyezni azt, miszerint he-
lyét latndm annak is, hogy ezek orszdgos hivatalok
allasara emeltessenek; minden kinevezés s valtozas
orszagszerte tudattassék, hogy a kodzlekedési hiva-
talnokok annyi hatosagokkali érintkezésben, oily te-
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kintéllyel birjanak, mint azt az gy érdeke s az or-
szag éallasa megkivanja.

Még egy fontos kérdés tiinik itt fel a végrehaj-
tas koral, miben nézetem szerint a f6irdnyt a tor-
venyhozasnak kell kijelelni azért is, hogy a kozle-
kedések igazgatojanak allasa kovetelésekt6l s pana-
szodul megdvassék. Ez a kdzlekedési eszkdzok Ki-
allitdsanak sorozata.

E tekintetben a folyok szab&lyozasanak s kou-
tak Kkiallitdsanak sorozatarul sz6 nem lehet. Ezek
egyszerre is megkezdhet6k s végrehajthatok hato-
sagonkint a kiszabott pénz s kézmunka erejéig.

Maskép all a dolog azonban avaspalyakra nézve;
ezeknél szikség a toérvényhozasnak legalabb bizo-
nyos elvet kimondani.

Ha a dolog természetét vesszik figyelembe.
onkényt azon elv ajanlkozik, miszerint azon vaspé-
lyakat allitsuk ki legelsében, mellyek legkevesh
technicai akadalyt gordilnek él6nkbe; s ezt kellene
tenni harom okbul; u. m.

a) Olcso kiallitas, mert bizonyos tokével az or-



129

szagnak aranylag nagyobb részét lehet legrévidebb
id6 alatt ellatni.

b) Sebes siker; és

c) Mert az épitendd vaspalyak fognak Kkifejteni
elegend6 szakértéket hazénkban is arra, hogy a ne-
héz vonalak akadalyival megkizdhessiink.

Ezen szabaly alol csupan a fiumei vasutra nézve
— melly sziikségeink kozt els6 — tennék kivételt;
ebben is azonban a vonalt mindenesetre a kozép-
pontiul kezdeném, smigKarolyvérosig halad, — mire
mindeneseire néhany év sziikséges, — volna elég
id6 a Fliménél levé emelkedési akadalyok legy6zé-
sere minden el6keszileteket megtenni, s azutan
eréllyel végrehajtani.

Azonban a kimondott elvet nem akarom oda ér-
tetni, hogy a hegyes s igy akadalyokkal jar6 vona-
lok heverjenek évekig; csak azt, miszerint a févona-
lok fontossdga mellett minden egyes vonalokon
vannak kivalé pontok, mellyek els6séget igényel-
hetnek , mert

a) kevesebb akadalyra talalunk ,

b) mar létezé kereskedés miatt az orszagra fon-
tosbak s jovedelmezébbek ;!

c) a szllkséges anyag olcsésaga miatt a vo-
nal tobbi részeinek Kkiallitdsi koltségeit szallit-
jak le.
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S ezek azok, mikre a kiallitds sorozataban figyel-
mezni kell. —

Végezetre alljon itt futdlagos érintés gyanant
egy figyelmeztetés, miszerint a kozlekedések, ipar,
s kereskedelem viszonyai hazankban még a legke-
véshé rendezett igyek; s ha e toérvényhozéasnak si-
kerlllend meginditni e téren a fejl6dést, csoporton-
kint fognak eléalini a szikségek, mellyek a torvény-
hozés tovabbi intézkedéseit mulaszthatlanokka teen-
dik. Szikség lesz kozelebbril uti, vizi, biztositasi
renddrség, hajozasi részletes torvény, kikotok s
rakhelyeket szabalyz6 intézkedés, a folyok ma-
ganhasznalatanak rendezése, s at. s a t. Mindezek-
nek fonala a kdzlekedési igazgatdésag kezében van ;
ebbul természetesen kovetkezik , miszerint ezen
rendezési munkalatokat leghelyesebben az orszagos
kozlekedesek igazgatdsaga készitheti el6. Ezt mar
a kozelebbi orszaggydilés is érezni latszott, mid6n
az akkor kidolgozott toérvényjavaslatban némellyekre
a kozlekedések igazgatdjat egyenesen megbizta.
Szukség volna tehat felhatalmazni azt arra is, hogy
minden az ipar, kereskedelem, s kozlekedések te-
kintetében szikséges elémunkalatokat megtétetve,
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adatokat egybegydjtve, a sziukséges tdrvényjavasla-
tok kidolgozasat eszkdzolje, s e ezélra, ha alkalmas-
nak latja, jutalmakat is tlizhessen ki. Mert csak ak-
kor vérhatni ugyunk fejl6désében sikert, ha az anya-
gi er6hodz, mellyel rendelkeziink, a szellemi er6k
szovetségét is megszerezziuk, s a tudomanyokat is
szamunkra gylimolcs6z6vé tesszik.



BEFEJEZES

Legyen ennyi elég némi tajékozasul, mikbdl a ma-
gyar kozlekedési réndszer talpkdveit letehetjuk.
Tobb részletekre szélltam fejtegetésiinben, mint
adataim feljogositottak ; ezt azért tettem, hogy in-
kabb kimagyarazhassam nézeteimet.

El kell vala e javaslat kezdetéen mondanom, ha
mindenki fenallé allapotunkbul nem 14tna, mikép a
kozlekedés s Osszekottetések hianya elegend6 arra,
hogy hianyozzék anemzeti egység, s egy orszéag la-
kéi elszigetelve — mint kilon nemzetek — élje-
nek. Nem nydjt e erre sajat hazank kialtd példakat?
Nem mutat e a dunamente s tiszavidéke, s6t a Duna
két partja, a hegyvidék s alfold kulénb6zd egymast
alig ismeré népfajokat? Hol volt eddig ezeknek koz-
pontja, hol kdzos érintkezésuk? Vontuk e eddig a
hegyvidékek idegen ajku lakoit az orszag szivéhez
és a magyarsaghoz kozelebb? — Pedig lelje csak e
haza minden lakosa végyainak kielégitését, szorgal-
méanak jutalmét, faradozasinak iranyat a haza koz-
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pontjdban; gravitaljon csak arra minden er6, élet,
s mozgékonysag-; alig hiszem hogy nemzetiségink
erosbitésére halalmasb lépést tehettlink volna. —

Tovabba dsszefliggd, jol rendezett, s gondosan
fentartott kozlekedések nemcsak az egész orszagban
uj életet, erélyt, soha sem ismert s6t nem reméllett
tevékenységet s emelkedést fognak eléidézni, de
a nemzeti iparnak uj fejlédési iranyt Kimutatni; bi-
zonyos ugyanis, hogy a felvidék nem lesz kény-
szerulve az élet els6 sziikségeinek termelésével kin-
I6dni ; mert az alféld gabnakincse nem lesz id6 s
viszontagsagok altal elzarva el6tte; az alféld viszont
biztosan tamaszkodhatok a hegyvidék készitményire,
mikre azt sajat helyzeti viszonyai rendelték. Szdval,
nem leendhet a felféldon ehhalal, az alféldon 6n-
zsirba fuladas.

Részemr6l meg vagyok gy6zddve, miszerint
hazank sajat fekvése , kedvezd alkata, s Kimerit-
hetlen terményi kincsforrasai miatt — mellyek ugyan
még kifejletlen veszteglenek — tobbet varhat a
kozlekedések létrehozasatul, mint barmelly mas or-
szag; mert mi atermészet kedvezései altal hivatva
vagyunk az emberi ipar majd minden &gait megho-
nositni e véltozatos fekvésl hazdban, hol minden
mi anyag megvan, csak a szellem nem fejl6édott
még Ki.

Azonban egv orszag segédforrasinak Kifejtése,
mi a kozlekedések altal teremtetik el6, a legbiztosb
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s legsikeresb mdd népét felemelni s ncmesbitni.
Ez ismerteti meg értékével, s allasdval az allada-
lom irdnyaban; ez leheti a legfontosb politikai s
kdzgazdasagi igazsagokat gyakorlatilag s alegegysze-
riibb médon megfoghatdva és népszer(ivé.

Javaslatomat tehat, mellyel e lapokba foglaltam,
olly 6hajtassal nyujtom be, vajha azok, kiknek ke-
zeibe a végezés hatalma van letéve, folleljék benne
a nemzetegyesités, érdekdsszeszovés, s féleg nem-
zetiséglnk szellemi sulyanak azon iranyat, melly
engem vezetett, s melly valamint eddig is nyilva-
nos életemnek s politicai mikodésemnek legmélyebb
talpkéve volt, agy lesz — ha isten érnem engedi
— épitményeim utdésé zarkove is!
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