Az autdébusz
Dontés el6tt

Budapest, november 8.

Néhany nap mulva a févaros kozgydlése
elé keril az autbébuszjaratok Ilétesi'ésének

ugye, melylyel a nagykdzonség és A sajto,
mat hénapok oOta igen élénken foglalko-
zik. A géplzemiu  tarsaskocsik egészen
uj iranyt jelentenek a kozlekedj terén,

potoljak az eddig mulasztottakat é? a kérdés
helyes megoldasa a kereskedelemiig, az ipar-
nak, a lakasltgy és varosfejlesztés megvaldsi -
tasanak igen nagy eldnyeit jelenti. A helytelen
megoldas viszont nagy karokat okozhat ugv a
févarosra, mint a nagykozonségre nézve.

Két megoldasi mod ismeretes el6ttink. A/,
egyik, amelyet a kozlekedési Ugyosztaly ez év
tavaszan dolgozott ki, amelyben alaposan ta-
nulméanyozva az 6sszes kulfoldi példakat, gon-
dosan mérlegelve az 0sszes eshet6ségeket és ki-
fejtve mindazokat az el6nyoket és hatranyo-
kat, amelyek a héazi kezelés mellett, illetve el-
len szoélanak, a bérbeadéasi rendszer mellett
dontott és ezen az alapom el6zetes szerzddést
is kotott. Az el6zetes szerz6dés ellen a sajto-
nak és a bizottsagi tagoknak egy része, sok te-
kintetben jogosult aggalyokat és igen helyt-
allo érveket sorakoztatott fel, mert kétségkivul
bizonyos, hogy ily nagy horderejli kozlekedési
kérdésben, hosszu évtizedekre kihatdé monopd-
liumot magantarsasagnak biztositani néni jo-
gosult és a févarosnak szabad rendelkezési
joga feltétlentl kell, hogy fenntarlassék.

Hogy a felmerilt aggalyokat eloszlassa a
tarsasag, melylyel az el6zetes szerz6dést ko-
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totték, kettés utdajanlatot nydjtott at az ugy-
osztalynak.

Az els6ben, az eredeti el6zetes szerzddés
erre vonatkozé pontjaitol eltéréen, a harminc-
Otéves szerz6dési idépont helyett otéves fix ko-
telezettséget kivan a tarsasag a févarostol.
Hajlanddé tovabba a részvényeket egy mar ma
megallapitandé arfolyamon, a févarosnak op-
cibba adni és azonkivlul koételezi magat, hogy
a févaros tetszése szerint szamban ott és annyi
Utvonalat létesiteni, amint ezt a févaros kivan-
ni fogja.

A masodik alternativ ajanlatban hajlandé
a tarsasadg, a févaros sajat kezelése mellett a
teljes Uzemet azonnal életbe léptetni, az egész
szilkséges tokét (circa hétmilliét) kamatmen-
tesen rendelkezésére bocsatani azzal, hogy az
egész bevétel a févarosé. A f6évaros, az ugy-
nevezett lGzemi vallalatnak csak egy oly Kkilo-
metrikus egységet (71 fillért) fizetne, amely
a személyzeti kéltséget (3 fillért) is tekintetbe-
véve, jelentékenyen kisebb annal, amelyet f§-
varos szakértdi allapitanak meg kilometrikus
kiadasképpen (81 fillér).

Ez volt az egyik megoldasi méd, me-
lyet a févaros tanacsa elvetett és hata-
rozataban a géplzemi  bérkocsikdzleke-
dési kizardlag a hazikezelés rendszere mellett

kivanja megoldani, illetve életbeléptéink A
tanacs hatarozatdban részletesen indokolja
allasfoglalasat és kétségkivil igen fontos ar-
gumentumokat hoz fel a hazikezelés mellelf.
De egyuattal régtén ki is jelenti, hogy hosszu
évekig nincs modjaban olyan nagy haloézatot,
teremteni, mint ez a bérleti rendszer mellett
elérhetd lett volna, mert az ilyen nagy valla-
latot az els6 években, millibkat meghalado,
Uzemveszteség is érheti. Két modozattal foglnl-
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kozjk. Az els6""modozat alapjan 1915-ben, az
eredetileg tervbe vett nagy halézatnak két-
harmad része helyezhet6 lUzembe, melyhez 5
milli6 300.000 korona téke sziikséges. Az
Uzemkodltséget 5,184.000 koronaban Aallapitjak
meg, melylyel szemben a bevételt 4,400.000
koronara ranyoztak el6. igy tehat e halds»!
létesitésénél, az els6 években 784.000 korona
Uzemveszteség mutatkozik. A masodik modo-
zat a fokozatos fejlédésen alapszik, csonka
hal6zat létesitését célozza és korulbelul 8— 10
évig tartana, amig a hal6zat, ezen az alapon,
kiéptlne. A csonka halozat deficitjét 1915-ie
176.000 koronara iranyozza el6 a tanacs és
egyuttal megejti a szamitasokat arra nézve is,
hogy a vallalat évek mulva rentabilisnek fog
mutatkozni.

Hogy vajjon a hazikezelés elvének fenn-
tartdsa fontosabb-e, mint az a szempont, hogy
egy nagyobb és szélesebb kord halézat joval
elébb, a székesfévaros részér6l minden t6-
kebefektetés nélkil és rizikomentesen Ié-
tesithet6 — dontse el a kozlekedési és
pénzigyi bizottsagok, tovabba a kozgyl(lés
bolcsesége. E helyen féleg arra akarok utalni,
hogy a torvényhatésagi bizottsag elé terjesz-
tendd hatarozati javaslatban csak a hazikezelés

principiuma van lefektetve és csak egy
pozitivum van benne, mely a .Széchenyi- és
Rudas-furdék kozott levdé vonal létesitését

allapitja meg. Az autohusz-jaratok meginditia-
tasanak és befejezésének id6pontjardl és a
halézatnak a méreteir6l a hatarozati ja-
vaslatban .egy sz6 emlités sincsen. Hata-
rozza el .a févaros kozgylése az  uj tarsas-
kocsi rendszer létesitését, akar hazikezelés,
akar bérleti rendszer, akar uzemvallalati ala-
pon, de gondoskodjék arrél, hogy ez a halézat
a legrovidebb id6 alatt és a legszélesebb korzet-
ben létrej6jjon, mert csak a kilémboz6 keres-
ked6i gdécpontok 0Osszekapcsoldsa a leg-
tavolabbi lakasnegyedekkel, felel meg a f6-
varos kozénsége érdekeinek. Gondoskodjék u
kozlekedésligyi bizottsag és a kozgy(lés arrol,
hogy a hatéarozati javaslatban, megfelel6 for-
maban, kifejezésre jusson, hogy a teljes auto-
‘ uszhdalézat a legrovidebb, zaros hatarid6 alatt,
Hesuljon. A kereskedd és ipari egyesuletek és
olgari korok ebben az értelemben halarozoi-
an allast foglaltak és igy joggal varhatja el
févaros kozénsége a torvényhatosagi bizott-
agi tagoktol, de els6sorban a kereskeddék és
jarosok, térvényhatosagi bizottsagi kartarsaik-
al, hogy ebben az évtizedekre kihatd, elso-
angu fontossagu kérdésben, kell6 erélylyél és
ell6 bodlcsességgel fogjak a kereskedelem és
agykdzonség érdekeit képviselni.

Ungar Bertalan.
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