A Lanchid volt — a Lanchid

Beszerelik a hid

»A Lanchid volt, a Lanchidnak len-
jnie kell és a Lanchid lesz is" — ezeket
la szavakat mondotta Ger'¢ elvtars 1947
szeptemberében a Lanchid-gyujtés
meginditasakor. Azéta mar ott feszul
<hatalmas ivben a hid a Duna felett,
deszkapallékon mar at is lehet menni
rajta Pestr6l Budara, f6étartéit beillesz-
tették, a lancokat most szerelik. Pat-
tog, duborég a szegecsel6gép, novem-
berre, a Lanchid els6 avatasanak sza-
zadik évforduldjara mar megindul a
hidon a forgalom.. A fasisztak-felrob-
bantotta hid Ujjaépul s odasorakozik
demokraciank tobbi nagy alkotasa
mellé. Nagy feladat volt, sok problé-
mat adott a hid uajjaépitése,

— El6szor talan arrol  beszél-
junk, mi s az a ,,Lanchid?”
— mondjak az épités vezet6i. — Van

olyan hid, amelyik a leg6sibbek min-
tajara épult, mint példaul a ,Szabad-
sag-Hid", ahol a pillérek kozé rakott
vasépitményen, az Ugynevezett ,f6tar-
ton" kelunk at egyik partrél a ma-
sikra. A , Lancuidnal® mas a helyzet.
Itt a fétartot ,fuggeszté rudak" segit-
ségével fuggesztjuk fel a lancra s igy
a két parton lehorgonyzdéit lanc tartja
az egész hidat.

— A szaz évvel ezel6tt épitett Lanc-
hid szerkezete nem felelt meg azoknak
a kovetelményeknek, amelyeket sza-
mara az egyre novekvé forgalom meg-
szabMAar csak azért sem, mert a f6-
tartéja fabol volt, nem pedig vasbol.
1913 és 1915 kozott
Lanchidat atépitették, vasszerkezet( f6-
tartéval és Uj erdsebb lanccal lattak el.

Kuldénleges problémank most az
hogy a Lanchidnak, tekintettel
torténelmi jelent6ségére (ez az elsé
lancszerkezetl hid az eurépai konti-
nensen) az eredeti Lanchiddal teljesen
azonosnak kell lennie kulsejére
de emellett a fejl6dé kozlekedésadta
kivansagoknak is meg kell felelnie. A
lancra felfuggesztend6 fétartéi a leg-
modernebb erétani szamitasok szerint
terveztuk, a régi vasrudak helyett egé-

volt,

szen Uj eljaréassal; vasbetonbol lesz a
fLanchid ,,fétartéja
— A kivitelezésnél milyen problé-

mak adoédtak?
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lesz is |

egyik lancszemét

— Széchenyiék W év alatt épitették
a Lanchidat, az 1913-as atépités harom
évig tartott, nekiink minddssze masfél
esztendénk volt az Ujjéépitésre. A
munka meggyorsitasara meg kellett
valtoztatnunk az egész hidépitési elja-
rast, hiszen a régi szerelési technika
mellett nem lettink volna id6ére ké-
szen. El6deink ugyanis el6szor a lan-
cokat szerelték fel, s azutan a vizbe-
épitett colopos fahidrol illesztették be
a fétartokat. Ez amellett, hogy renge-
teg faanyagot igényel, igen hosszadal-
mas eljaras is. Eppen ezért mi eddigi
hidépitési tapasztalataink alapjan a f6-
tartokat a parton szereltik 6ssze, Usz6-
daruval. helyeztik be a budai és pesti
oldal két pillére kozé és errél a fétar-
térol szereljuk fel a lancot. Ez a meg-
forditott eljaras természetesen erGtani
tervezési feladatainkat is megvaltoz-
tatta: Most ott tartunk, hogy a f&tar-
tokat, mar beépitettik, az alsélanc
szerelésével készen vagyunk s éppen
most indult a fels6lanc beszerelése.
Ezutan mar csak a vasbeton kiépitése
és a burkolat elkészitése van
hatra — a megszabott idére készen
leszink a hiddal.

— A régi Lanchid pilléreinek ka-
puja szukebb volt, mint az uttest szé-
lessége. Két autobusz példaul nem fért
el egymas mellett, ez nagy mértékben
akadalyozta a forgalmat. Most a pil-
lérek kapuit kiszélesitettik, jobbrol és
balrél 75—75 centimétert lefaragtunk

a Széchenyi-félel bel6le s igy 6 méter 45 centiméter lett

a kapuk szélessége, éppen annyi, mint
a kocsipalya. Ennekma megoldasa is
adott technikai, er6tani problémakat,
ezeket is sikerrel oldottuk meg.

oldal ,lanc-
lehorgo-

— A fasisztak a pesti
kamrajat”, (ahol a lancot
nyoztak) felrobbantottdk s ezzel a
pesti oldal pillére is tonkrement. Ezt
teljesen Ujja kellett épiteni. A budai
oldal mar mas tervezési kérdéseket ve-
tett fel. Itt eddig a hidrai az alagutba
futé kocsipalya, élesen keresztez6dott a
F6-utcaval. |[Mi most egy ugynevezett
, terelo-korf" terveztink a  tolcsérsze-
ren Kkiszélesitett kocsipalya kozepére.
Ez eltinteti majd ezt a forgalmi aka-
dalyt is. y



