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Több m in t négym illió u ta ­
sa van naponta a villam os­
nak, a trolibusznak, az autó­
busznak és a HÉV-nek. Az 
utasok szám a hónapról hó­
n ap ra  em elkedik, s ezzel pár­
huzam osan nő a közlekedési 
vállalatok irányító inak  gond­
ja. A csúcsforgalom nehézsé­
gei m ia tt sok a panasz: kü­
lönösen a Baross tér és a - 
Kálvin tér zsúfoltsága nehe­
zen elviselhető. Mit tervez a 
Fővárosi Tanács közlekedési 
igazgatósága, hogy m egja­
vuljon a túlzsúfolt csomó­
pontokban a közlekedés?

Elkészültek a tervek
— A leginkább túlterhelt, 

közlekedési eszközökkel tú l­
zsúfolt terünk — hangzott a 
válasz >—, a Baross tér. Gyö­
keres rendezésének tanu l­
m ánytervei elkészültek. Két 
problém át kell megoldani. 
Ezek egyike: hogyan építsük 
ki a gyalogosforgalmat a tér 
felszíne alatt, hogy ez a gya- 
logosaluljáró-hálózat egy­
ben m ajd a m etróállom ás 
utasforgalm át is szolgálja. A 
m ásik: a közúti forgalom
m egjavítása, m egkönnyítése. 
Ennek kétféle változatát dol­
goztuk ki: az egyszintű és a 
kétszintű megoldást. A?, u tób­
bi m egvalósítása esetén a 
Baross té r alatt, a Rottenbil- 
le r u tca és a Mező Im re út 
között közúti kétszintes ke­
resztezést építenénk.

Bekanyarodás nélkül
M egem lítettük, hogy a té r  

ilyen nagyszabású átépítése 
előreláthatóan hosszabb időt 
vesz igénybe, viszont azonna­
li m egoldást követelő közle­
kedési gondok is vannak.

— Ezek sürgős orvoslására 
hamarosan sor kerül. Míg az 
Erzsébet-híd m egnyitása kö­
vetkeztében a  Kálvin té r zsú­
foltsága enyhült, a Baross té­
ren ezt nem tapasztalhattuk. 
A Baross té ri utasszám lálás 
m egerősítette -azt. ;a vé lem é-: 
nyűnket, hogy addig is. amíg 
a tér teljes rendezésére sor 
kerülhet, szükség van közbe­
eső intézkedésekre, például 
arra , hogy a villam oskocsikat 
átcsoportosítsuk, és a Keleti 
pályaudvar indulási oldalá­
nál levő hurokvágányt teher­
mentesítsük. T ervünk  az, 
hogy egyes já ra to k a t ne ve­
zessünk be a  hurokba, ha­
nem c villamosok, bekanya­
rodás nélkül, egyenesen fo ly­
tassák útjukat a Thököly út 
irányába. Ebben m ájus ele­
jén döntés lesz.

Harmat utca, 
Kacsóh Pongrác út

Az új lakótelepek közleke­
dése nem kifogástalan. Mi­
lyen  intézkedések várhatók?

— A Kacsóh Pongrác úti, 
a H arm at utcai és a Lakatos 
utcai lakótelep közlekedését 
csak újabb autóbuszok forga- 
lombahelyezésével lehet meg­
javítani. Az idén, erre, sa j­
nos, csak kevéssé van lehe­
tőség, az új autóbuszok zö­
m ét ebben az évben a selej­
tezendő kocsik pótlására kell 
fordítani. Az igényeket fel­
m értük, s úgy látjuk, első­
sorban a Harmat utcai lakó­
telep autóbuszközlekedése 
vár megoldásra.

A Kacsóh Pongrác utat 
ketté  vágják a vasúti sínek. 
Az ú t m entén most épül a 
lakótelep, am elynek autó­
busz-összeköttetését a város 
belterületével a vasúti so­
rompó akadályozza. Néhány 
év m úlva 6—7 ezer lakója 
lesz a telepnek, s ennyi em ­
ber autóbusz-közlekedéséről 
idejében gondoskodni kell.

— A MÁV azt javasolta, 
hogy épüljön felüljáró. Ennek 
tanulm ányterve m ár elké-
szült, most elsősorban a gaz­
daságossági vizsgálat folyik. 
A felüljáró -építkezésére a 
harm adik ötéves tervidőszak­
ban kérü lbet sor.
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Végül tá jékoztatást kap- ■—Ki&
tünk az új villamoskocsik N
forgalomba állításáról. A kor­
szerű csuklós villamosok pro- 
totíp'"- •* .most pró*
A tcii hónapokban , végzett-

próba tapasztalatai biztatóak, 
az új villamoskocsi kifogás- * 
talanul működött. A nyári 
nagy melegben is folytatják 
a próbát, s ha ennek a ta ­
pasztalatai is kedvezőek, ak ­
kor jövőre megkezdődhet a 
nullszéria gyártása. A HÉV 
is kap 28 korszerű m otorko­

csit és 14 pótkocsit. A m otor­
kocsik im portált elektromos 
berendezését a kocsikba ha­
m arosan beszerelik, s a há­
rom kocsiból álló, 600 utas 
e lszállítására alkalm as sze­
relvények nagy részét még az 
idén forgalom ba á llítják .;
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