A magéangépkocsik
névekedésével

szamanak
parhuzamosan a
fé6varosban mind nyomasztébba
valik a parkolé-, garazsirozé-
helyék hidnya. A Vorosmarty té-
reri és kornyékén, a Harmincad
utcaban, a Dorottya utcaban, a
\ Néador utca egyes szakaszain, a
Parizsi utcaban, a Pilvax kozelé-
ben reggeltél estig ,tablads haz”
van, tobb ezer gépkocsi all 6sz-
szezslUfolédva. Koérulbellil ugyan-
ez van toébb &ruhé&z, hivatal és
budapesti szalloda elétt is. Bo-
nyolitja a helyzetet a tomegkodz-
lekedési eszk6z6k novekvd for-
galma, és az is, hogy a févaros
kozatjait, tereit a személyszalli-
tas mellett mind nagyobb mér-
tékben veszik igénybe a teher-
auték. A Duna és a Nagykorut
altal hatarolt tertuleten példaul
csaknem oOtezer kisebb-nagyobb
raktar, kétszer annyi, uzlet &aru-
szallitasi igényeit elégitik ki te-
herautékkal. Ez a helyzet jelen-
leg. A kozlekedés szervezéséért,
;irdnyitasaért felelés szervek ve-
lzet6i kiszamitottdk, hogy 1975-re
a mainak legalabb 6tszérosére né
a Belvaros parkirozasi igénye.

Az emlitett tényekbdl kiindulva
a F6varosi Tanécs tébb tarca
szakembereinek bevonasaval
felmérte az autdéparkolds helyze-
tét, kidolgozta a Belvaros forgal-
mi rendezésének tervét. Errél és
az autéforgalommal osszefluggéd
tavlati elképzelésekr6l beszélget-
tink szilagyi Lajos elvtarssal, a
Févarosi Tanacs varosrendezési és
épitési osztadlydnak vezet§jével.

— Milyennek latta a Belvéaros
autéforgalméanak adottsagait, a par-
kirozas lehet6ségeit?

— A Fé6varosi Mélyépité Ter-
vezd Vallalat forgalomvizsgalata
alapjan a BUVATI részletes ta-

nulmanyt készitett a Belvaros
forgalmi rendezésére — mondot-
ta Sziladgyi elvtars. — A tanulma-
nyokbdl a tobbi kozoétt kitlinik,
hogy a szorosan vett Belvaros

csak 1,94 négyzetkilométer, a f6-
varos teriletének minddssze a
kétszadzhetvened része. Ezen a vi-
szonylag szlGk helyen tébb mint
;65 ezer ember lakik, 105 ezer
munkahelyet tartanak nyilvan, az
0sszes févarosi munkahelyek tiz
szazalékat. Itt kapott otthont
mintegy 20 minisztérium és mas
orszagos hataskord szerv, 12 szin-
hdz és hangversenyterem, tobb
mozi, 3 szalloda, 17 tervezdiroda,
1200 kereskedelmi létesitmény,
sok raktar, ktsz, ipari vallalat —
koévetkezésképpen itt a legna-
gyobb az ugyfélforgalom, a lato-
gaték szama. Es miutan a Rakoé-
czi utrél és a Nagykoruatrol kitil-

Reggeltdél estig ,telt hdz” van a Vorosmarty téri parkoléhelyen.

tottdk az atmendé teherauté-for-
galmat, a teherszallitas is a Bel-
varos zsufolt részein keres utat
magéanak,

A vizsgalt idészakban egy dra
alatt 5678 jarm( érkezett a Bel-
varosba és 6139 indult ki onnan,
kétharmadrészt &tmend forgalom -
ban. Sokatmondé adat az is, hogy
az V. keruletben tizszerte siribb
a tomegkozlekedési eszkozok for-
galma, mint barhol a fé6varosban.
Ezek utan érthetd, hogy a kozle-
kedés, az autéparkolas nehézségei
is a Belvarosban 6sszpontosulnak.

— Mikor, hogyan enyhitenek eze-
ken a nehézségeken?

=~ Mindenekelétt a parkolasra
hivatott utcak és terek kijeldlésé-
vel. A kozeljovében mintegy 9000
gépkocsi részére jelolnek ki par-
koléhelyet a Belvarosban, a tob-
bi kozott a Jaszai Mari tér—Szé-
chenyi rakpart északi részén 45
-—50, a Kossuth Lajos téren 140,
a Batthyany téren 30— 35, a Sza-
badsag téren és kornyékén 300,
a Marokkéi udvar helyén 45— 50,
a Vigadé téren 60, a Martinelli
téren 60— 70, a MAarcius 15. tér—
Erzsébet hidfénél 160 és a Karo-
lyi park keleti részén 30— 35 gép-
kocsinak festenek fel, alakitanak
ki parkoléihelyeket. Részben vagy
egészében parkolas céljaira lehet
kijelolni a Szalag, az Alkotmany,
a Bathory, a Rosenberg héazas-
par, a Veres Palné és Molnéar
utcakat, végig a Belgrad rakpar-
tot, a Bazilika koruli utcaikat és
az Itt levé teret.

Hasonl6 mdédon szervezik meg
a parkolast a févaros egyéb pont-
jain, az irodak, kereskedelmi koz-
pontok, szalloddk és szdérakozd-
helyek kornyékén, amelyek a leg-
tébb ~autést vonzzak.

— Mit varhatunk a kés6bbi varos-
rendezések soran?

Az autéforgalom és a parki-
rozas problémai a késébbi varos-
rendezések soran is el6térbe ke-
ralnek. Nyilvanvalé példaul,
hogy a Jézsef Attila utca széles-
sége mAar most sem, késébb még
inkdbb nem felel meg a forgalom
kévetelményeinek. Ezért a Ma-
rokkdéi udvar tombjének lebonta-

sat kovetben szélesiteni kell ezt
az utvonalat az Engels tér és a
Dorottya utca kozott is. Az A&r-

kadositas latszik a legkézenfek-
vébbnek. Teljes hosszdban arkéa-
dositani kell a Kossuth Lajos ut-
ca északi oldalat, az Apéaczai
Csere Janos utca és Vigado tér

sarkan Aallé udgynevezett Thonet
haz keleti oldalat, ki kell széle-
siteni a Petdéfi Sandor utca Mar-
tinelli téri torkolatat és igy to-
vabb.

A Belvaros rendezése néhéany
lak6tomb lebontdsat is megkove-

.mi

teli. Hangsulyozni kell azonban,
hogy csak azért, mert a torténel-
varosrészben elenyészéen ke-
vés a parkoléhely, nem szana-
lunk épuleteket. Es nem szabad
megfeledkezni arrél sem, hogy a
Belvarosbhan nemcsak az autépar-
kolé-hely, hanem a zoldévezet is
minimalisan kevés, egy fére alig
jut 0,2 négyzetméter. Ezért min-

denekelétt novelni kell az dde,
z6ld foltokat, és csak ezutan le-
het gondolni parkoléhelyek léte-

sitésére. A FO6varosi Tanacs min-
den egyes telek felhasznalasanal,
utvonal Kkijelolésénél a legmesz-
szebbmendékig figyelembe veszi az
autéparkoldas kovetelményeit is.
Intézkedések késziulnek a cent-
rumban levd raktarak, vallalatok
kitelepitésére. A gépkocsitulaj-
donosoknak azonban el6bb vagy
utébb szamolniuk kell azzal,
hogy a Belvarosban levé munka-
helyeiket csak bizonyos hatéarokig
kozelithetik meg autéikkal, majd
tomegkozlekedési eszkozzel vagy
gyalog kell eljutniuk a végcél-
hoz. Mert nincs az a tervezd, aki
1,94 négyzetkilométeren &sszezsu-
folt varosrészben elegendd par-
koléhelyet talal, kivaltképp ak-
kor nem, amikor a tavlati tervek-
ben mar &altaldban tiz személyre
szamitanak egy gépkocsit. A koz-

lekedésrendészeti szervek mar
dolgoznak olyan terveken, ame-
lyek egyes utcakban teljesen
megtiltjAk majd a varakozast,

méas helyeken korlatozzdk a par-
kirozas iddétartamat.

— Epitenek-e Uj garazsokat & Bel*
varosban?

— Ha csak nem feltétlenul
szikséges, a Belvarosban nem
épitink Gj garazsokat. Az auték

nagy része vilagszerte éjjel-nap-
pal a szabadban parkiroziik, sehol
sem gy6zik garazzsal az autétu-
lajdonosokat. Célszerdtlen vallal-
kozas is lenne gardzskombindato-
kat létesiteni ott, ahol a legzsu-
foltabb a forgalom. S ami a leg-

lényegesebb: a garazsépités nem
az 6hajon, hanem az anyagi le-
hetéségeken, a gazdasagossagon

all vagy bukik. Bécsi, bazeli, kol-
ni tapasztalatok bizonyitjak: a
hagyomanyos garazsok épitésének

kéltsége féréhelyenként harom-
négy Volkswagen gépkocsi ara-
nak felel meg. A szimpla, ugy-
nevezett parkolégarazs (épulet-
gépészet nélkul, csupan lejtékkel
és rampakkal) koéltsége is tete-

mes, féréhelyenként legaldbb egy
kocsi aradba keridl. Méas kérdés,
hogy eljon az id6, amikor ezeket
az 4aldozatokat kényszer(iségbdl
vallalni kell, elsésorban az 4j la-
kénegyedek épitésénél és altala-
ban a kulsé varosrészekben.

Készegi Frigy



