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S ik ló é  vag y  lifte t  a k a rn a k  ép ítem  
a  V á rh eg y k ris z tin a v á ro s i o ld a lán

Egyesül a fogaskerekű vasút és a budai hegypálya — 
¿4 fogaskerekű villam osítása ma négyszáz millióba kerülne

— Az Uj Nemzedék tudósítójától. —

A  főváros belső közlekedésének 
égyik legfontosabb problémája a 
¡Várnak a Krisztina-köruti oldalról 
való megközelítése, ami m anapság 
csak fél órás lépcső mászás árán 
lehetséges. A  legutóbbi napokban 
erre vonatkozólag két oldalról is 
olyan irányú beadvány érkezett a 
főváros közlekedési ügyosztályához, 
am ely aktuálissá teszi ennek a 
kérdésnek a megoldását.

Az egyik beadványt a fogaskerekű  
vasú t igazgatósága intézte a fővá­
roshoz. Az igazgatóság ebben k ije­
lenti, hogy a fogaskerekű vasút téli 
üzemének a fenntartását sasát szám • 
Iájára vá lla lja , ha a főváros átadja  
a sik ló t egy  év i üzem kezelésre.

a po lgárm ester a vasu tü zle ti rend­
tartás értelm ében a vállalkozónak  
m egadta az előm unkálati engedélyt 
és most érkezett be a közigazgatási 
bejárás elrendelésére Vonatkozó ké­
relem. Ennek az elrendelése előtt 
természetesen egyes kérdéséltet kell 
tisztázni. Az ügyosztály csak a köz- 
igazgatási bejárás alkalmával fo g ­
lalkozik érdemben a liftközlekedés 
tervével.

A fos-askerekü vasút igazgatósá­
gának a sikló átvételére vonatkozó 
beadványa igen nagy jelentőségű a 
főváros belső közlekedése és a kör­
nyék forgalm i viszonyainak fejlesz­
tése szempontjából. A társaság  
ugyanis nagyszabású fejlesztési

A  m ásik beadványban egy fővá- j programot dolgozott ki, amely
rosi vállalkozó azzal a terTTTT"l for­
dul a közlekedési ügyosztályhoz, 
hogy a Vár oldalának a 'Mikó-utcai 
részén liftszerü  közlekedést rendez 
be, am elynek segítségével a V ár­
hegynek ezen az aránylag legm ere­
dekebb részén teljesen függőleges 
irányban m űködő felvonókkal bo­
nyolítanák le a forgalm at.

A  lift tervének további sorsára  
vonatkozólag T ill A ntal tanácsnok, 
a közlekedési ügyosztály vezetője 
kijelentette munkatársunknak, hogy

messzemenő újításokkal, beruházá­
sokkal, uj közlekedési viszonylatok  
teremtésével hatalm as lépésekkel 
vinné előbbre a világtól m eglehető­
sen elmaradt fővárosi közlekedést 

A. fejlesztési éő beruházási pro­
gram legelső és legfontosabb pontja 
szintén a Várnak a K risztina-tér 
felőli m egközelítésével foglalkozik. 
Az előbb em lített liftrendszerre] 
szemben a társaság terve az, hogy 
ugyanolyan sik ló t épít, m in t a m eg­
lévő -b u d a i hegypálya, azzal a kü-

(Köt. v. fűz.) I (Oldal)
Ionoségg cl, hogy sem gőz, sem elek­
trom os erőt a hajtásnál nem venné­
nek igénybe. Az egyes járm üvek­
ben v íz ta r tá lyo k  lennének elhelyez­
ve és a m egterhelés erre szolgáló  
gépi berendezéssel m indig ú gy osz­
lana meg, hogy a felü lről induló 
kocsi va lam ive l nehezebb legyen , 
m int az alulról induló, tehát ezt 
mozgásba hozhassa és felhúzhassa.

Ilyen viz-sz/isztétííáju sikló meg­
építése legalább százm illió koro­
nába kerülne. A. siklópálya részére 
legalkalmasabb a Várba vezető 
Roham-utcai lépcső, öböl a hegyo l­
dal lejtése aránylag a légkedve­
zőbb.

M unkatársunknak alkalma volt 
beszélni a beruházási programúi­
nak erről a pontjáról és a többi, 
ezzel kapcsolatos tervről Paulini 
Alfréd dal, a budai hegyi vasutak 
üzletigazgatójával, aki a következő 
tájékoztatást adtai

— A  fogaskerekű vasút és a budai 
hegypálya szándékolt egyesítése  
ügyében legközielebbre várható a 
főváros közlekedésügyi bizottságá­
nak a döntése. Az egyelőre csak 
egy évi időtartam ra történő egye­
sítéssel sor kerülne a budai hegyi 
vasutak nagyszabású kiterjeszté­
sére és teljes modernizálására.

— A  K risztina-köruti oldalról a 
Várba való feljutóis megoldására 
nézve többféle tervet dolgoztak ki. 
A  liftrendszer szerintem sem gaz­
dasági, sem közlekedési szempont­
ból nem felel m eg a követelm ények­
nek. A  beruházási program m  ide 
egy , a  m odern tiro li és svá jc i s ik ­
lók m in tá jára  építendő h egypályát 
tervez. A  hegypálya m egépítése - a

mai"anyagárák &  munkabérek m el­
lett rendkívül nagy költséggel jár, 
de az általános gazdasági és külö­
nösképpen a valutáris viszonyok  
javulásával ¡okvetlen m egvalósít­
juk.

— A  Várba vezető m ásik sikló 
m egépítése után sor kerülne a Ró­
zsadom bra irányuló  forgalom  köny- 
nyitésének m egoldására, am i előre­
láthatóan szintén sikló ép ítésével 
történnék. E zt követné a Svábhegy- 
J  ánoshegyi' hegypálya-közlekedés  
m egterem tése, am ellyel lehetővé 
tesszük, hogy a közönség a legké­
nyelmesebben m egközelíthesse a

1 csonkaország egyik legszebb, kiépí­
tett hegyvidékét.

— A l egyesítéssel kapcsolatban  
legfőbb célunk az egész budai hegy-

J vidék közlekedésének olyan mértékű 
fejlesztése, hogy ennek révén a kö­
zönség megkedvelje Budapest pá­
ratlan szépségű környékét. Ennek a 
célnak a szolgálatába á llítju k  a fo­
gaskerekű va su ta t is. A z  a tervünk, 
hogy a fogaskerekű va sú t üzem ét 
villam osújuk.
, ~T, A  *erv “  am ely még előrelát- 
natoan hosszú ideig csak terv ma- 
rad  ̂— részleteiben a következőkép 
valósulna meg:
, ~ , A  fogaskerekű vasút egész pá- 
a ao ' , vágányra építenénk át. 
A fezeehényi-hegyre futó vágányt 
meghosszabbítanánk, ügy, hogy  
megkerülné a Svábhegy déli részét 
es a Svábhegyi-nagyszálló alatt 
(,erne v issza  a mai svábhegyi állo­
máshoz. K özben a hegyoldalnak  
olyan pontján, ahonnan B udapest 
egesz panorám ája fe ltáru l a néző 
előtt, v ia d u k to t építenénk. A  v ia ­
dukt elhelyezésében és kivitelében



Európa összes hasonló, vasúti épít­
ményei között párját ritkító alko­
tás lenne.

— Kizáróan elektromos erő haj­
taná a kocsikat, amelyek az áramot 
felső vezeték utján kapják. A  kö­
zépső fogas-sint meghagynánk, ha 
nagyon csúszós a pálya, kisegítésre  
jó lesz, a négy tengelyű , Pullm ann  
kocsikon u gyan is lenne fogaskerék  
is. A  teherforgalm at elektrom os 
m ozdonyokkal vontatott teherko­
csikkal bonyolítanánk le.

A z elektrifikálás és az ezzel ösz- 
széf üg go us berendezés ma circa 
né n v  százm illió  koronába kerülne. 
Ennek a tőkének csak az amortizá­
ciója és a kam atai úgy m egterhel­
nék az utasokat, hogy a m ai húsz 
koronás v ite ld ija t körülbelül az ö t­
szörösére kellene emelni. A  befek­
tetésre szükséges összeg tehát ép­
pen az ötödrésze lenne az állam- 
vasul összes, még az egész-Magyar- 
országon eszközölt 1905. évi kétm il­

liárd korona vasúti beruházásának. 
Természetes, hogy ilyen  óriási meg- 
terhelést ez az üzem , am ely m éa nem  
bonyolít le töm é a tornáim at, nem 
bir el.

— Mindenesetre a rendelkezésre 
álló eszközökkel addig is törekszünk 
arra, hogy tökéletesítsük a fogaske­
rekű vasutat. Nem szabad elfelej­
teni, hogy a közel ötven éves vasutat 
annak idején csupán kiránduló cé­
lokra építették és az alapszerződés­
ben csak n a yi három von at járatá­
sára kötelezték a társaságot. Ezzel 
szemben já rtu n k  m l n ayi n egyven ­
két von a tta l is.

—- A jövő nyáron kilátásos szalon-» 
kocsikat fogunk járatni, a közleke­
dés sűrűbb lesz, — és amennyiben  
programmtmkat sikerül m egvalósí­
tani, úgy már jövőre uj, modern 
mozdonyokkal fogjuk a forgalm at a 
közönség igényeinek teljes k ielégí­
tésére ellátni.

Sándor.


