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1. A fasisztak altal felrobbantott Lanchid (1915)

a legjelent6sebbek egyike mind mdszaki, mind

emzeti szempontbdél az Gjjaépitett Lanchid. A
épitésének idején, de hosszéi évtizedeken at azutan
is, a legkimagaslobb és legszebb technikai alko-
tas volt.

Ha a budapesti Lanchidrél van sz6, a tajékozot-
tak szeme el6tt haromféle Lanchid-kép lebeg. Az
egyik az a Lanchid, amelyet Széchenyi Istvan
hatalmas energidja hozott létre az 1839—49. évek-
ben. A masik Lanchid az, amely a régi Széchenyi-
Lanchid helyett, ahhoz &altalanossagban hasonld
alakban, de a nagyobb teher viselésére Uuj, jobb
anyagbdl, az 1913—15. években épult ujja. A har-
madik az a Lanchid, amelyet GerO Erné és Bebrits
Lajos kozlekedésligyi miniszterek lendilete, Uut-
mutatasa és utasitasa nyoman a felszabadult ma-
gyar dolgozé nép életereje a szemiunk el6tt hozott
létre az 1948—49. években és amelyet az els¢ Lanchid
megnyitasanak 100. évforduldjan, 1949. november hé
20-an adtak at a forgalomnak.

Q haroméves terv mdszaki létesitményei kozott

, Az els6 Lanchid

Az els6 Lanchid épitése az el6készitd, szervezési,
anyagfelkutatasi munkakkal 1839-ben kezd&dott
meg, Széchenyi altal vezetett mintegy 10 évi szaka«
datlan harc, felvilagositas, vita, meggy6zés utén,
amellyel 6 a Pest-Buda kozti allandé hid épitésének
ugyét a sok-sok akadaly, a maradi fénemesség és
nemesség ellenkezése dacéara is el6bbre: a megval6-
sulas felé vitte.

A hidat, amely eredetileg magéantulajdon volt,
a ,Lanchid Tarsulat“ épittette Tierney Clark Vil-
mos hires angol hidmérnodk tervei szerint- A hid
Adam vezette, aki 1834 6ta Magyarorszagon tartoz-
kodott és igy ismerte a hazai viszonyokat. A hidat
a ,Lanchid Tarsulat*-téi az allam 1884-ben val-
totta meg.

A Lanchid haromnyilasa, kéttamaszu részekbdl
allo, kettésracsozasu, famerevittartds hidszerkezet.
A régi hid kovéacsoltvas lancanyaga, saruk, henger-
szekerek Angliabdl, a mészks, homokké hazai (s6s-
kdti, véaci), a granit a mauthauseni kébanyakbol
kerult ki. Cementet a beocsini margabdl gyartottak,
téglat a pesti és budai téglagyarakbdl szereztek be.
A hidfék és pillérek alapjainak koérulzarasahoz
szlkséges zarogatak colopanyagat, allvanyfa és
szerkezeti anyagot kozel-kalfoldrél (Ausztria, Szla-
vonia) hoztak be. Az ontéttvas alkatrészeket nagy-
részt hazankban készitették.

Az els6 Lanchid megépitése az akkori hazai
viszonyok ko&zott hatalmas, technikai teljesitmény-
nek szamitott. Az agyagig levitt hidfé és pillérek
alapozasat harmas zaroégatfal védelme alatt végez-
ték olymoddon, hogy a falak koézti kavicsot egész az
agyagig kikotortak és azok helyét Obudardl és
Soroksarrél szallitott agyaggal tomték be.

A tulajdonképeni épitési muukak 1840 nyaran
indultak meg az els§ zardogat colopverésével.
1842-ben tették le a hid alapkéveit. A régi Lanchid,
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mint tudjuk, vamos hid volt s ennél a hidnal
érvényesult — legalabbis egyelére — az ,egyenl6
teherviselés elve”, a nemesség vammentességének
felfiggesztése formajaban. Ezért irta akkor
Kossuth a hid alapkéletételérdl: ,,A hid nem hypo-
thézis tobbé... ma tették le a legels6 kovét a polgari
egyenl8ségnek.”

A hidf6k és pillérek 1847 végére elkésziltek, ugy-
hogy az Uszétagokon elhelyezett lancokat nyilason-
ként, egyenként, Osszesen 12 darabban fel lehetett
hazni a pillérek tetejére a Clark altal e célra szer-
kesztett Oriasi daruk és csigamUivek segitségével.

A régi Lanchid lancai, mint a maié is, egymas
alatt két sorban elhelyezett lanctagokbdl allottak.
11 lancot szerencsésen felhtiztak az emlitett médon,
a tizenkettedik lancszakasz, midén mar majdnem
felért a pillér tetejéhez — az emeldlanc egyik szeme
elszakadvan — lezuhant s az ideiglenes munkahidat
viz ala meritette. Ez a szerencsétlenség néhany ho-
napig tartd késést okozott, de a hid lancai még az
év nyaran elkészlltek és 1848 végéig beszerelték és
felfiggesztették ra az oOntottvas kereszttartdkat,
amelyekre — egyel6re a dolgozé6 munkasok haszna-
latara — a tervszerinti fagerendazas és palldzas
kerdlt. A févaros osztrak megszallasa alatt a munka
szunetelt. Buda ostroma alatt a hidat az osztrak
seregek megkisérelték felrobbantani, de nem sike-
rilt. A magyar sereg — Clark rabeszélésére — le-
mondott a hid felrobbantasardél, csupan a hid ko-
zéps6 részén szedték fel a palyaszerkezetet. A hidat
1849. november 20-4n adtdk at a forgalomnak.

A hid épitési koltsége kereken 6,200.000 forint volt.
Felhasznaltak épitéséhez 2140 tonna vasat, 42.000 ms
falazatot, 25.000 m3 fat és nagymennyiségl egyéb
anyagot. Az els6 Lanchid 240 kg/m2 esetleges te-
herre, illetve 2X 25 tonnéas teherkocsira mére-
teztetett.

A masodik Lanchid

Az els6 Lanchid sokaig teljesitette a rabizott
feladatot, ai mindjobban er6s6dé forgalom és a ra-
kerul§ jarmivek sulyanak novekedése azonban
szUkségessé tette a régi Lanchid atépitését, illetve

2. A hidroncsok kiemelése
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3. A kiszélesitett mederkapuzat
a Magyar Népkoztarsasag Uj cimerével

gondolatanak felvetését. A hajlékony famereviték
ugyanis nem voltak elég merevek ahhoz, hogy a
hidpalyat terhel6 sulyokat megfelel6képen elosszak.
Bar a hid régi kovacsoltvas lancanyaga az 50 év,
utan megtartott szakitoszilardsagi vizsgalatok sze-
rint megfelel6nek mutatkozott, az dntottvas kereszt-
tartok kozul azonban tobb elrepedt, a hid er8s
kilengéseket mutatott. Ezek az okok indokoltak a
Lanchid 1913-ban megindult elsé ajjaépitését. Ennél
az atépitésnél apillérleket valtozatlanul meghagytak,
a hidf6ket azonban a hid nagyobb teherbirasanak
megfelel6 nagyobb hazoéer6k felvételére Kkiszélesi-
tették.

A hidlancokat igen jomin&ségld karbon-mangan-
acélanyagbol allitottak el6. A lancok az eddiginél
szélesebbek, hosszuk a réginek kétszerese lett,
A folytvas merevit6tartok vonalazdsai megegyezett
a régi famerevitétarté vonalazasaval. A hid palya-
szélessége 645 m, a merevitétartokon kivul fekv
220 m széles gyalogjaréoval. A palyaszerkezet szin-
tén folytvasbdl, a korlat oOntottvasbol készilt.
A palyaburkolatot zérés vasakra helyezték.

Az els§ ujjaépitett Lanchidat 400 kg/m2 teherre,
illetve kett6 darab 12 t-as kocsira méretezték.
A felhasznalt vasanyag 0sszsulya 5200 tonnat, a be-
épitett Uj falazat mennyisége 22000 m3t, épitési kolt-
sége kereken 6,200.000 koronat tett ki. A masodik
Lanchid is vamoshid maradt mindaddig, mig a



5 Epul a hid palyalemeze

valddi ,,egyenld teherviselés elvét” az 1919-es forra-
dalmi fordulat meg- nem valésitotta azzal, hogy a
hidon teljesen eltérélte a vamot.

A Lanehid romokban

1945. januar 17--18-a éjjelén a fasisztak rombolo
duhe ezt a csodalatosan szép, miszakilag és eszté-
tikailag nagyszerlGien harmonikus alkotast teljesen
oktalanul és minden sztratégiai cél nélkil meg-
semmisitette. (1. abra.)

A Lanchid felrobbantasa ugy tortént, hogy a
pesti lanckamraban robbantottak szét a lehorgonyzé
sarukat és lancvégeket és vele egyutt a pesti lanc-
kamrat is. (Be volt toltve a budai lanckamra is,
de itt a robbantas nem sikertlt.)

A robbantas kovetkeztében a lehorgonyzoit lan-
cok a pesti lanckamrébdl elszabadulvan, Buda; felé
hazodtak el, ugyhogy a pesti pillér felett a lancokat
tartd saruk Buda felé mintegy 18 méterre, a budai
pillér felett mintegy 4 m-re I6kédtek el. A Kiszaba-
dulé lancok kirantottak a pillér tetején lévé par-
kanykoveket és igy a pilléerek komoly sérilést
szenvedtek. A pesti hidf6 a rajta épult kezel6-
hazakkal tonkrement. A Dunaba zuhant Lanchidbdl
a régi lancok nagyrészét a roncsemelés soran sike-
rilt kimenteni és az Gj hidhoz felhasznéalni. A tobbi
anyag felhasznaldsa nem volt lehetséges. A haj6zas
biztositasa érdekében a budai nyilast, mar 1945-ben
kitisztitottak.

A harmadik Lanchid

Ger6 Ern6é kozlekedésiigyi miniszterink 1947 ta-
vaszan kiadta az utasitast, hogy nemzeti buszkesé-
gunknek, a Lanehidnak, az els6é Lanchid forgalomba-
adasa 100 éves évforduldjan ismét allnia kell.
Mindnyajan tudtuk, hogy az elénk allitott feladat
hatalmas és éppen ezért minden emberileg elkép-
zelhet6t megtettink annak maradéktalan teljesi-
tésére.

Az el6készit§ és szervezési munkdk a kiadott
utasitas alapjan azonnal megindultak. Megindultak
a romeltakaritasi munkadk a pesti felrobbantott
lanckamra felderitésére, megtértént a lathaté lan-
cok és vasszerkezet allapotanak, a pillérek er8sen
sérult részeinek megvizsgalasa és ennek alapjan
az el6zetes anyag- és pénzszikséglet megéllapitasa.

Amikor az orszag népe megtudtal, hogy a Lanc-
hid, az els6 Lanchid 100 éves évforduldjara ujja
fog épulni, megmozdult és odaadd szeretettel igye-
kezett a terv megvalésitasat elémozditani. Amikor
a ,Lanchid Bizottsag”“ ismertette a hid felépitésé-
vel kapcsolatos anyagi nehézségeket és felhivast
bocsatott ki, hogy az orszag népe filléreivel segitse
el6 a hid felépitését, fokozott lelkesedéssel indult
meg a felajanlas a ,Lanchid Bizottsaghoz“. Ezek a
felajanlasok tették lehet6vé azt, hogy a szukséges
felderit6é és romeltakaritasi munkalatok még 1947
nyaran megindulhattak. Kés6bb — a haroméves
terv eredményes teljesitése soran eldallott gazda-
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sagi meger@sodés folytan — a hidépités koltségei az
allami koltségvetés keretein belll biztosittattak.
Az 0j hid terveinek elkészitésénél az a gondolat
lebegett szem el6tt, hogy az Uj hid megfeleljen a ma
érvényben lév§ terhelési el6irasoknak és a mai id6k
megnodvekedett kozlekedési igényeinek, a mellett
azonban kovesse a régi Lanchid sokszor megcsodalt
harmonikus vonalazasat, amelyr6l az akkori szak-
érték azt irtak, hogy ,,az erd és szépség oly bensbleg
egyesul rajta, mintha maga a természet alkotta
volna.“ Az Gj Lanchid tehat pontosan a régi helyén,
a megmaradt alépitményrészek felhasznalasaval
épult meg. A szerkezet nyilasbeosztasa, elrendezése
stb. a régi hid megfelel6 adataival egyezik meg.
Az 1947 nyaran megindult és 1948 végével befejezett
roncsemelési munkak (2. dbrai) soran vilagossa valt,
hogy a régi lancanyag nagyobb része felhasznal-
hat6. A végrehajtott anyagvizsgalat azt is mutatta,
hogy a masodik Lanchid lancanyaga igen jo miné-
ségl karbon-mangan acél, amelyre az eddig szoka-
sosnal magasabb megengedett feszlltség adhaté meg
s igy, figyelembevéve az alkalmazott szamitasi el-
jaras nagyobb pontossagat, lehetévé valt az épen-
maradt vagy kiegyengetéssel hasznalhatova tett
lancok valtozatlan felhasznalasa. Az 0j lancok
ugyancsak hasonlé minéségli karbon-mangan acél-
bol készultek. Az elgorbilt régi lancszemeket gondos
vizsgalatnak vetettik ald annak megallapitasara.

hogy kozulik melyik mindsége maradt kifogas-
talan és igy melyik épithet6 be.

A lancokon a palyaszerkezet felfliggesztése a
régi hidéhoz hasonléan, T-szelvény( vasakkal tor-
tént. A hid merevit6tartoja kett6s racsozasu, alakja
altaldban a régi Lanchid alakjanak felel meg.

A hid palyatartéi és mervitdtartéi folytvasbol
készultek. A .palyatartokhoz erésitett vasbeton
palyalemezre hengerelt aszfaltburkolat Kkerdlt,
A yasbetonlemezes 6ntétt aszfaltburkolatd gyalog-
jaré6 mint a régi hidon is, a merevitétartok kuilsé
oldalan vannak elhelyezve.

A régi hidon a mederkapuzatok labazati kovei
kozt mért palyaszélesség mindéssze U75 m volt.
Célszerilinek latszott a forgalmi igények kielégitése
érdekében a kapuzatok alatt is a hid eredeti 65
m-es palyaszélességének és kerékvetSinek megtar-
tdsa és ennek megfeleléen a kapuzatok 575-rél
7'25-re valo Kkiszélesitése. Ennek az igen fontos esz-
tétikai kérdésnek megoldasi alapelveit egy szakérté
bizottsag dolgozta ki, s igy lehetévé valt, hogy a
mdszaki és kozlekedési szempontok figyelembevé-
tele mellett, a megkivant atalakitas utan is meg-
tarthaté legyen az eredeti mederpillér-épitmény
klasszikus szépsége (3. abra).

A hid palyaemelkedése a parti feljaroknal az
eredeti 3'2% emelkedbvel egyezik meg. Ez az emel-
ked6 a széls6 nyilasokban parabolikus szintgor-

6, A budai hidf6 térkiképzése
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békben folytatéodik és a pillérek feletti atmeneti
szakasz utan ugyancsak parabolikusan halad a hid
kozepéig. A hid teherbirdsa megfelel a budapesti
hidakra megadott el6irasoknak. A hidon gazcs6 és
ehhez csatlakozé kezelGjarda, valamint posta- és
vilagitasi-kabelek mennek at.

A hid feljaréit a helyes forgalomterelés és tér-
kiképzés érdekében atalakitottuk. A kilatast zavaré
és a feljarok kiszélesitését megakadalyoz6 kezel6-
épuletek (vamhéazikék) nem épultek uajja. A pesti
feljaré az oroszlantalpazattél kezdve tolcsérszerten
szélesedik ki, sziUkségszer(ien igazodva a kozuti és
BSZKRT-aluljar6khoz, mint meglévé adottsagok-
hoz. A pesti oldalon a feljarék forgalmat javitando,
a hiddal egyidejlleg megépult a villamos-vasuti
aluljaré is. A budai oldalon az oroszlantalpazattol
kezdve ivesen, tolcsérszerlien erGsen Kiszélesedve
csatlakozik a kocsipalya a Lanchid, illetéleg a F&-
utcahoz s a feljaré el6tt egy korkiképzésd, for-
galomterel§ sziget épult. A budai hidf6ben a pesti
hidf6hdéz hasonléan gyalogos aluljarét is létesi-
tettiink. A budai oldalon a Varhegy-alagut Kkor-
nyéke is Uj rendezésen ment at

1948. év tavaszan indult meg a felrobbantott
pesti hidfé helyreallitasa és nem sokkal késébb a
mederpillérek sérult részeinek Gjjaépitése is. A mualt
évben megkezdtik az Uj lancanyagnak és a merevi-
tétartd vasanyaganak kihengerlését, a lancok le-
gyartasat, e megindult azok beépitése a pesti hor-
gonykamraba és a budai oldalnyilas m,erevit6tar-
téjanak beszerelése. Ezt a merevitétartot a budlai
oldalnyilasban ideiglenes als6 feszit6lanccal lattak
el, hogy az igy megerd&sitett szerkezetre a budai
nyildsban épen maradt régi lancok terhe atadhat6
legyen (4. bra). A budai hidf6 atalakitasa, a budai
és pesti oldali térkiképzési munkalatok 1949. évre
maradtak. Ugyancsak ebben az évben kora tavasz-
szal kezd6dodtt meg a merevitétartok beemelése a
pesti oldalnyilasban és kodzépnyiiasban a mederbe-
vert colopjarmokra ugy, hogy a beszerelt merevit6-
tarté és palyaszerkezet a lancszerelésnél alatdmasz-
totartoként szolgaltak. Amidén a lancok helyukre
keriltek, 6sszekapcsoltattak — fliggesztették a lam
cokra a merevitétartot és palyaszerkezetet és ez-
utan a merevit6tartokat a terv szerinti magassagra
szabalyoztak be. Ezutan indult meg az allvanyok
elbontasa, a vasbetonpalyalemez megépitése és a
palyaburkolat elkészitése (5. &bra és cimkép).
A Lanchid lampai a régi Lanchid lampainak alak-
jat kaptak. A Lanchid sérilt oroszlanjait régi for-
majukban allitottuk helyre s altaldban véve min-
denutt igyekeztink a régi Lanchid megszokott
alakjat visszadllitani (6. dbra). A Lanchid proéba-
terhelését nov. 13-an tartottdk meg. A mederpil-
léreken a régi cimerek helyére — a dolgozok Qj
alkotmanya évének jelképeként — az Uj cimer
kerult (7. dbra).

A hidépités o©sszes koltségei kereken 44,000-000
Ft-ra teheték. A hidépitéshez felhasznaltunk 8000 m3
betonkaviosot, 1600 q portlandcementet, 234 t beton-
vasat, 800 m3 faanyagot. Készult 6sszesen 6500 m3
beton, 2400 m2 aszfalt-palyaburkolat, 2000 m2gyalog-
jaroburkolat. 1000 m3 régi terméskovet dolgoztunk
fel — Uj k6ére szilkség nem volt, mert az épitésveze-
t6ség a régi koveket azok felhasitasaval s Ujra
valé beépitésével igen gazdasagosan hasznalta fel.
A lancokhoz 2460 t acélt, a merevit6tarto- és palya-
szerkezethez 1680 t folytvasat, egyéb szerkezethez
660 t ontottvasat, illet6leg kovacsolt acélt, dsszesen

7. A Lanchid prébaterhelése

tehat 5000 t vasanyagot (ebbdl 2600 t Uj) hasznaltunk
fel. A felhasznalt vasmennyiség kereken 200 t-val
kevesebb, mint a masodik Lanchidnal felhasznalt
vasanyag. Ez a vasmegtakaritds — a ‘nagyobb te-
herbiras ellenére is — azért valt lehetévé, mert a
hid tervezésénél ama modern és pontosabb szami-
tasi eljarast alkalmaztuk, amely a f6tartok vizsga-
latat a terhelés alatt deformalt rendszer figyelembe-
vételével végzi el.

A Lanchid tehat a kit(zott hataridére, az els6
Lanchid megnyitasanak 100 éves évforduldjara,
1949. november 20-4ra elkészult. Elmondhatjuk,
hogy ezt az igen nagy lendiletet megkdveteld, ko-
moly muszaki nehézségeket lekiizd6 munkat a dol-
gozok a legteljesebb odaadassal végezték el, hirdet-
vén vele a magyar dolgozé nép élniakarasat, a
szocialista épités szellemében Kifejlédott hivatas-
os munkatudatat
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