Kevesen tudjak, hogy a Budapesti
Kozlekedési Vallalat folyami hajokkal
is végez személy- és teherfuvarozast.
Ennek azonban idényjellege miatt
Iényegesen kisebb a jelent@sege, mint
az autébusznak, a villamosnak és a
Metronak.

A fbvéros életében volt id6szak,
amikor a hajézasnak igen nagy szerep
jutott a kozlekedéshen.

Amikor még nem volt hid

A Dundval elvélasztott Pest és
Buda kozétt az 6sszekottetést kezdet-
ben a révatkelés tartotta fenn néhany
csonakkal. A kozlekedés fejlesztése
iranti igény azonban olyan mertékben
nétt, hogy a XVI. szdzad elején hajo-
hidat allitottak fel a mai Erzsébet-hid
kozelében. De a hajohid nem bizo-
nyult elégségesnek, mert a térténelmi,
gazdasagi fejlédés Pest-Budat ipari-
kereskedelmi kdzponttd novesztette.

Nem sokkal azutan, hogy —1820-
ban —az els6 dunai g6zhajét lizem-
behelyezték, méaris kisérlet tortént a
Pest és Buda kozotti gbzhajojérat
létrehozasara. Am ez a probalkozas
nem valt be. 1844-ben azonban javi-
tott konstrukcioju, el6nydsebb mii-
szaki jellemzdkkel rendelkezé hajoval
megindult a rendszeres hajojarat Pest
és a Bomba tér (a mai Batthyany tér)
kozott. A kezdeti eredmények hata-
sara ezt a jératot meghosszabbitottak
Obudaig. Ugyanebben az évben az
Els6 Dunag6zhajézasi  Tarsasag
(DDSQG) is meginditotta jaratait.
Atkel6hajok

A korabeli kozlekedési viszonyok
kozott elsésorban az éatkel6hajoknak
volt jelent&ségik. Ezt tikrozi az utas-
forgalom alakulésa is: 1844-ben csak-
nem 240 ezer utas, két éwel késébb
mar 4so ezer utas utazott éatkel6-
hajon.

A varosrészek gyors Utem(i fejlé-
dése egyre nagyobb igényt tamasztott
a hajozas irant. Az 1860-as években a
Boraros tér és Ujpest kdzott mar hat
hajo szelte a hullamokat. Ezek a két
végallomés kozott 10 kdzbilsé meg-
allot (hajoallomast) érintettek. A ha-
jok a helyi haj6zés igényeinek meg-
felelGen specialis epitessel, navigacios
berendezéssel késziltek.

A Margitszigetre a kirdndulo-
forgalom lebonyolitasa céljabol rend-
szeresitett atkelGjarat 1869-ben indult

18726l a két part kozott a Buda-
pesti Csavarg6zos és Atkelési Vallalat
hajoi kozlekedtek. A hidak szamanak
novekedésével és a varosi kdzlekedés
fejl6désével azonban csokkent a helyi
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hajdzés jelentdsége. A helyi hajozast
1918-t6l a Magyar Folyam- és Ten-
gerhajézasi Rt. vette at, majd kon-
kurensként 1930-ban megjelentek a
Dunan a Magyar Motorhajézasi Rt.
6—50 személyes vizitaxinak hasznalt
motorcsonakjai; ezeket 1936-ban a
MFTR vette &.

Ebben az id&ben a budapesti hajé-
zésnak tobbé-kevésbé a jelenlegihez
hasonlé rendeltetése volt.

A vonaljératot 136 0oo Utas,
az atkelGjaratot 150 000 Uutas,
a sétahajokat 132 000 utas vette

igénybe.

Afelszabadulas utan a hidak nélkil
maradt févaros két partjanak Gssze-
kottetését részben a MFTR, nagyobb
részben maganérdekeltségli révészek
lattak el. A maganszektor altal Uze-
meltetett atkel6hajozés a vizi kdzle-
kedés biztonsagat veszélyeztette, s
valGsaggal életveszélyessé valt. Ezt az
allapotot az &llamositas  szintette
meg. Ekkor a forgalomra veszélyes
hajok  Uzemeltetését  ledllitottak.
Létrehozték a Budapesti Rév Vallala-
tot, ebbdl lett néhany év milva a
Dunai Rév Véllalat. Ez a vallalat
rendkivll nagy deficittel mikodott —
1957-ber. bekdvetkezett' megsz(iné-
Séig.

A rendszeres, menetrend szerint
kozlekedd ,vizibusz”-jarat a Gellért
tér é a Punkdsdfirdo kozott 1956-
ban indult meg a MAHART kezelé-
sében. 1957-ben a Fovarosi Tanacs
felligyelete alatt megalakult a F&-
varosi Kishajozasi Vallalat. Feladata:
,,Hajotestekkel a Dunanak Budapest
terliletére es§ szakaszan a kozfor-
galom lebonyolitasa, forgalmi eszkd-
26k felyjitasa, fenntartasa és karban-
tartasa.” Az alapitdé levél alapjan a
KPM Hajozasi FBosztalya haj6zasi
engedélyt adott ki. Eszerint a F6-
varosi Kishajozasi Vallalat motoros
hajokkal révatkeléseket tarthat fenn
az alabbi vonalakon:

1. Ujpest, Egyeslt 1zz6 strand-
furdé —Békasmegyer —Csillag-
hegy

2. Az Eszaki 6sszekotd vastti hid vo-
nalaban Népsziget—Rdémai part

3. Népsziget déli  cstics—Meder
utca

4. Margitsziget—Nagyszombat utca

5. Az Erzsébet-hid vonalaban Pet6fi
tér—Dobrentei tér

6. Csepel Mivek—Budafok

7. Budafok, Vagéhid utca—Csepel
Mivek

8. Soroksar —Kiralyerdd
9. Pesterzsébet—Csepel, Kiralyerdd.

Az ,l. Ferenc*g6zos 1832-ben.

Gyene Laszlo
Eqy ritkan emlege

Alegijabb vizibusz

ABKV,,Dokk I” emelés kdzben



Omegkozlekedesi

Abelvérosi jarat hejdja, a Budavar

Killénboz8 hajétipusok a BKV-hajojavitdban

ABVli kikotdje
i

eszk0z

1958 méajusaban a vallalat még ha-
rom jaratra kapott engedélyt:
10. Margitsziget—stvan park
11. Margitsziget—Jaszai Mari tér

12. Kossuth-hid pesti hidf6—Kos-
suth-hid budai hidf6.

Mindezek atkel6 hajéjaratok; ko-
z0luk tobb hidpotlokent napjainkig
is Uzemel.

A Fo6varosi Kishajozasi Vallalat
1959-ben kapott engedélyt arra, hogy
a Pet6fi téri hajoallomésrol kiindulvaa
Dobrentei tér, Szildgyi Dezs6 tér,
Orszaghdz, Jaszai Mari tér, Margit-
sziget, Casind Allomasok érintésével
az Istvan parkig és vissza, az lizem-
ben tartott révatkelési alloméasokat
Osszekdtve, helyi jaratot bonyolit-
son le.

A Hajézési Foosztilynak ez az
engedélye alapozta meg s tette lehe-
t6vé a Jelenleg is Uzemeltetett Ggy-
nevezett belvarosi jaratot.

A Fovarosi Kishajozasi Vallalat
mint hajozasi vallalkozas, eredmé-
nyesnek mutatkozott, mert 1961.
junius 25-én tovabbi hajozéasra kért
és kapott engedélyt. Eszerint:

I. Budafokrél a Kopaszi gaton létesi-
tendd hajoallomas érintésével a
Pet6fi térre helyi jaratokat bonyo-
lithat le;

2. a margitszigeti budai Duna-aghan
Nagyszombat utca és a Margit-
sziget kozott kozlekedd (Palatinus
strand) révatkelést helyi jaratta ki-
terjeszti, oly médon, hogy annak
forgalmaba bekapcsolja a Kolozsy
tér, a Sportuszoda és a Margit-
hid budai hidf6jénél lev hajoallo-
mast;

3. Nagytétény, Csokasi Pal utca é&s
rI;akihegy kozott révatkelést létesit-

et.

A févéros helyi hajézésaban a leg-
Iényegesebb valtozas akkor kdvetke-
zett be, amikor 1965-ben a FOvArosi
Kishajozasi Véllalat a MAHART-tol
atvette a vizibusz vonalakat. Ezzel
teljes hataskort kapott a févaros helyi
hajézasanak megszervezésére. A Val-
lalat 0 elnevezést is kapott: Févarosi
Hajozasi Vallalat lett.

1968 januarjaban megalakit a f6-
varosi kozlekedés dsszefogo szerve>a
Budapesti Kozlekedési Vallalat. A
helyi hajozés lizemégkeént illeszkedett
be a vallalat szervezetébe. A varosi
kozlekedés rendszerébe illeszkedve
a helyi hajézas megfeleld lehetéséget
és alapot kapott mikodésehez és
tovabbi fejlesztéséhez.

A f6vérosi hajozés jellege a kezdeti
id8szakhoz képest alapvetden meg-
valtozott.

A jelenlegi megfelel6 teljesit6-

képességli Duna-hidakon a Pest és
Buda kozotti kozlekedés 1ényegében
véve megoldottnak tekinthet. Amos-
tani és a késhb jelentkez6 atkelési
igényeket a tavlati tervek szintén hi-
dakon, vagy dunai alagUttal elégitik
ki. A helyi hajézas feladatkore szinte
kizarolag az egyre novekvé kirandul6-
és idegenforgalom igényeinek teljesi-
tésére Osszpontosul. A munkaba uta-
zéssal  kapesolatos  forgalmi  igény
megfelel6 rendszerességgel és szam-
ba vehet6 stllyal csak némely hid-
patlo jelleggel miikddd atkelGjaratnal
mutatkozik.

A helyi hajozas haldzata

1 Vonaljaratok:

,,R” jelzésii vonaljarat, Jaszai Mari
ter —PUnkdsdfirdé kozotti viszony-
latban, Margitsziget also, Margit-
sziget fels6, Szabadsag strand, Nép-
sziget alsd, Hableany, Romai fiirdd
allomasok érintésévelj

,,B”jelzés( vonaljarat, LAgymanyos
és Margitsziget fels6 hajéallomasok
kozott, Boraros tér, Gellért tér,
Pet6fi tér, Batthyany tér, Jaszai Mari
tér, Margitsziget alsd allomasok érin-
tésével kozlekedik.

2. Atkel6jaratok tzemelnek ,,A* jel-
zéssel:

Ujpest, Megyer—Csillaghegy

Meder utca—Népsziget

Nagyszombat utca—Margitsziget,

Palatinus
Istvan park—Margitsziget, Casino
Jaszai  Mari  tér—Margitsziget,
Casino

Kossuth tér—Batthyany tér
Budafok, Haros—Rdzsa utca
Budafok, Belvaros—Csepel Mivek
kozott.
3. Kompforgalmat (személy- és teher-
szdllités) bonyolit le kotél-vontatasi
komppal:
Soroksar, Molnar-sziget—Csepel -
sziget kozott.

Az utasforgalom

A helyi hajézashan az utasforgal-
mat befolydsold tényez6k részben
véletlenszerliek, részben allanddak.
A hajdzés forgalmanak szervezéséhez
alapvetden szikséges az iddjaras és a
forgalom kozétti sztohasztikus kap-
csolat vizsgélata és ezek viszonylagos
szamszerUsitése. A helyi hajozas lehe-
tGségeit az évszak, az idojaras & a
vizéllési viszonyok hatarozzak meg.

A helyi hajozas idény jellegli. Ezt
a tényt az utasforgalom évi alakulasa
tlikrozi leginkabb. Az utasforgalom a
nyari hénapokban a legnagyobb a
vonaljaratoknal.

A hidpotlo jelleggel miikodo at-
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kelGjaratokndl a szezondlis ingadozas
kisebb. Az évi ingadozas és az ezzel
Gsszefiiggd szezonalitas miatt a vonal-
jaratok menetrendi ideje a nyari f6-
szezonra érvényes, majus i-tol szep-
tember 30-ig.

Ateljes heti forgalom megkdzelit6-
leg 70%-a a hét vegén, szombaton és
vasarnap bonyolodik le. Ezeken a hét-
vegi napokon a vonaljratokat és az
atkelGjératokat sdriteni kell.

Ingadozés jelentkezik a napi utas-
forgalom megoszlaséban is. A napi
utasforgalom alakulasanak jellegze-

A hajoalloméany

tessége, hogy a kozonség reggel és
délel6tt a varosbdl kifelé utazik; a
visszautazasok er6s ingadozéssal a
kés6 délutani orakra korlatozodnak.
Az ingadozasok vizsgalata alapjaul
szolgél a forgalmi igényekhez rugal-
masan alkalmazkodd menetrend ki-
alakitasanak.

Az utasforgalom az elmdlt 10 év
alattvisszaesett. (1961-ben2 200 ooo,
1971-ben 1 518 000 utas vette igény-
be hajoinkat.) Ennek oka els6sorban
az, hogy az utobbi tiz évben szamos
atkel6jarat megsz(int, s a hajéalloma-
sok szama is csokkent.

Utashefogado Vizkiszoritas Hag)c’)

képessége (tonna) (db)
Kishajo 40—s50 személy 15 talatt 2
Kozepes hajo 50 —00 személy 15 t felett 12
Nagy hajo 130—150 személy 3o t felett 8

Az Gsszes férbhely: 2322
Az Gsszes gépierd-teljesitmény (16er6-
ben) 2330.

A hajéallomanyrdl itt bemutatott
fényképek tanUsaga szerint a févaros
vizi forgalmét kilénbdz6 tipust ha-
jok bonyolitjak le. Egységes hajotipus
a jogeldd vallalatnal sem alakulhatott
ki, mert egymastol eltéréek a kovetel-
mények a vonaljarati, az atkelé- és a
sétahajok irant. A bajotipusok élet-
kora is kilénbozo.

A 130—150 személyes nagyhajok
a vonaljaratokon, a kozepes nagysagu
hajok részben a vonal- és a fontosabb
atkelGjaratokon, a kishajok a kisebb
foE]aImJ tkelGjaratokon  kozleked-
ne

A hajéallomany mindsége

Az életszinvonal emelkedése, a hét-
vegi pihen6idd meghosszabbodasa a
fajlagos utazési igény novekedését
eredményezi. Egyre tobb févarosi
lakos keresi a kikapcsolodast, s ezért
mindenféleképpen indokolt az idil6-,
szorakoztato-, pihentet jellegli hajo-
forgalom fenntartasa, sot fejlesztése.

Ahelyi hajézas sem haldzati felépi-
tését, sem gyorsasagat tekintve nem
veheti fel a versenyt a kozdti kozleke-
déssel, de élményt és bizonyos ké-
nyelmet nyUjt az utasnak. llyen érte-
lemben a helyi hajozds a f6varosi
tomegkdzlekedés szerves része. Nem-
csak egyike a menetrendi koordina-
cidban  érvényesiil6  utasforgalmi
igényt kielégit6 vallalkozasoknak, ha-
nem meghatarozott feladattal rendel-
kez6 és a tomegkozlekedést szolgalo
tevékenység is. Ennek felismerése és
elfogadasa 1gen fontos tényez6 mind
a jelenlegi helyi hajozés kialakitasa-
ban, mindpedig jov6jének meghata-
rozasaban.

A Budapesti Kdzlekedési Vallalat
hajéallomanyanak nagy része meg-
felel6 karbantartassal a kovetkezd
években is hasznalhato lesz, kisebb
részét azonban ki kell selejtezni.

A jelenlegi hajéalloméany nagy
része miszakilag megfelel6, de ki-
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fogasolhat6 a hajok kiképzése, naviga-
cios berendezése és felszerelése. Alta-
I&ban nem megfelel6 a hajokrol a ki-
latas, s rendkivil er6s a hajok mctor-
zOreje. Egyes hajokon nincs meg-
oldva a szell6zés sem

A Vaci Hajogyarnal késziilt és az
elmult évek soran forgalomba allitott
,wVizibusz” tipusok kialakitasa ked-
vez6bb feltételeket teremtett ugyan,
de ezeknek a hajoknak a tovabbfej-
lesztése, féleg motorikusan, feltétlendl
szilkséges.

A hajok egy részét —amikor nin-
csenek forgalomban — az atkeld-
dllomésokon taroljak. Az atkel6-
dllomasok életmentési feladatok el-
lataséra is alkalmasak, s ezért ment6-
allomasokkeént is felfoghatdk. A vo-
naljarati hajokat a nyari forgalomban
a Jaszai Mari téren, a kdzponti hajo-
allomas teriiletén kotik ki. A hajééllo-
manyt télen az Gjpesti 6bolben tarol-

: A hajéforgalom  lebonyolitasanak
eszkdze szdmos nagy értekii kikots-
ponton és bejaréhid. Az étkel6- és
vonaljarati forgalom szaméra jelenleg
harminchat ponton all rendelkezésre,
ugyanennyi bejarohiddal. A kikoté-
pontonok és bejaréhidak karbantar-
tasi és javitasi munkai jelent6s mun-
kaer6t kotnek le a javitdmihelyben.
A kikétépontonok nagy része mind
esztétikailag, mind miszakilag alkal-
mas a forgalom lebonyolitasara, egy
résziik azonban felGjitasra és pétlasra
szorul. A forgalomiranyitasnak elsé-
sorban felépitményes pontonra van
szliksége, mert a jelenlegi forgalom-
iranyitd ponton sem allaga tekinteté-
ben, sem esztétikailag nem megfelel6.

A viteldij

Véllalatunk 1971. augusztus i-evel
a helyi hajojaratokra is kiterjesztette
az autébusz-villamosjegy érvenyessé-
gét. Az elGrevaltott autdbusz-villa-
mosjegy bevezetése a helyi jaratokra
helyes intézkedés volt; az utazo-
kozonség helyesléssel fogadta.

A jegyrendszer bevezetése azonban
6nmagaban véve nem tette lehet6vé

a parti és hajopénztarosi munkat
azonnali megsziintetését. Hajdjara-
tainkat ugyanis- igen nagy szamban
veszik igénybe kilfoldiek és vidékiek.
Az autobusz-villamos bérletek érvé-
nyesseégét a rendelkezeésre all6 igen
alacsony szamu fér6hely miatt nincs
lehet@ségiink kiterjeszteni a hajokoz-
lekedésre. A jegyarusitas folyamatos-
sdganak biztositasa érdekeben to-
vabbra is szilkség van parti pénztaro-
sok alkalmazésara és hajopénztarosok
(matrézok) kozrem(ikodesére.

A helyi hajézas tavlatai

A févérosi helyi hajozés fenn-
tartasét és fejlesztesét mindenekelétt
az egyre ndvekvd kiranduld- és ide-
genforgalom indokolja.

Ha figyelembe vessziik, hogy a f6-
varos lakossaganak szama 1980 Karl
elérelathatdlag eléri a 2,2 milliét,
2040 korll pedig a 2,5 milliét, to-
vabba azt, hogy szamos lakételep
létesiil a jJuna mellett, okkal tételez-
zUk fel, hogy ezek a tényez6k kozvet-
lentil hatnak majd a helyi hajézas for-
galmara. Az ellrejelzések részben
meghatéarozzak a hdlzatfejlesztés ira-
nyat, ezen belll a létesitendd hajo-
alloméasok kivalasztasat.

Figyelembe kell venniink tovabba
azt atényt is, hogy ma mar a kozleke-
desi eszkdzok a kozonség kényelmét,
kulturalt utazasat szolgaljak. Kulond-
sen érvényes ez a kovetelmény a hajo-
zésra: az utasokat nem elegend§ csu-
pan elszallitani, gondoskodnunk kell
kényelmiikrél, szérakozasukrdl is.
Nem hagyhat6 figyelmen kivill az a
koralmény, hogy a személyhajozas,
legyen akar tavi, akér folyami, meg-
szOnt pusztan fuvarozasi igényt K-
elégiteni.

Ezek a kdvetelmények szlikségessé
teszik megfeleld hajopark kialakitasat,
mésrészt azonban a helyi hajozés
mellett sziikség lenne a févaros haté-
rait meghalado, vidéki hajéjaratok be-
allitéséra is.

Az 6tnapos munkahét széles kordi
bevezetése, a személyhajozas, a
Duna menti tajak turisztikai vonzd-
ereje mindinkabb kolcsonds kapcso-
latba kertilnek assal.

A févaros hatarain belll jelenleg a
Romai-part vonzasa a legnagyobb.
Akdzeljovbben is igy marad ez, azon-
ban az északi kirandul6- és Gdil6-
terliletek telit6désével, a déli szaka-
szon észlelhetd az a torekvés, hogy a
Romai-part antipélusat Budafok kor-
nyékén alakitsak ki. A soroksari
Duna-4g mentén szamos vizisport-
telep, ifjusagi tabor, tdl6- és vikend-
haz-telep, horgésztanya épil. A
Duna-4g fejlesztésének lényeges elé-
feltétele, hogy a magas foku igények-
nek megfelel6 hajézas al Ig']on az utasok
rendelkezésére. A helyi haj6zas halo-
zatanak fejlesztését, hajoallomasok el-
helyezését a fOvaros fejl6désének
volumene és irdnya hatarozza meg.

Ehhez igazodik a fovarosi tdmeg-
kozlekedés halozatfejlesztése, ezen
belll a hajézasi vonalhalédzat és a for-
galom kialakitasa, tervszer(i fejlesz-
tése.

A helyi hajozas varhatdan a
Batthyany térnel kialakuld kozleke-
dési csomoponttal dsszefiiggben kon-
centralodik. Itt lenne célszer( kiala-
kitani a kozponti hajéallomast, mert

a partszakasz meder-.uu*i.oiogiCi vi-
szonyai € az egyéb nautikai viszo-
nyok ezen a Duna-szakaszon kedve-
z0ek. Tovabbi érv, hogy el6relatha-
téan mind az északi, mind a déli,
illetve a keleti iranyba aramlé utas-

forgalom legnagyobb mértékben a

Metr6 vonalardl varhato.

Az észak felé iranyuld helyi hajozas
a jovBben két irdnyban terjeszkedhet:
1. Olyan korforgalmat és ennek meg-

felelé menetrendet kell kialakitani,
amely érvényre juttatja a févaros
panoramajaban rejlé természeti
szépségeket. A korforgalom cent-
rumaban feltétlentl  sziikséges
olyan sétahajé-jaratforma bealli-
tasa, amely a Margitszigetet meg-
keruli.

2. A helyi jellegen tallépve olyan ki-
randuld hajojaratokat kellene be-
allitani, amelyek egyrészt a Duna-
kanyar, méasrészt a Duna déli sza-
kaszanak hajoallomasait érintik.
A Margitsziget melletti partrészek

vonzéasa kovetkeztében az utasigény

felteheten a jov6ben nem valtozik.

Ezért a margitszigeti atkeldjaratok

fenntartésa a jov6ben is indokolt.

A li vonaljaratok fejlédése a
jovBben fokozott mérv( lehet, mert a
Boraros téri tdmegkozlekedési cso-
mopont kedvezéen alakitja a helyi
hajozast. A Boraros térr6l déli irany-
ban indithat6 hajég)érat egyrészt a
soroksari Duna-agba, masrészt a
Budafok kornyékén majdan kialakuld
tidiilkozponthoz széllitand az utaso-
kat. Af6varos helyi hajozasanak jové-
jét tekintve megallapithatd, hogy az
megtartja alaﬁvetg’i jellegét, de ezen
tGlmenden a helyi hajézasban meny-
nyiségi és mindségi fejl6dés varhato.

A hajozés fejlesztésének alapvetd
feltétele, hogy megfelel6 szam( és
min@ség(i hajoallomany alljon rendel-
kezésre. Figyelemmel kell lenni arra,
hogy a hajok alkalmazkodjanak a ki-
randul6-, Gdil6-, pihend jelleghez.
Lényeges kellék a jo kilatas, a kénye-
lem és a kulturdlt utasellatas. Tovab-
bi kovetelmény a sebesség ndvelése,
€z gyors jaratu, esztétikailag megfelel6
hajok beszerzését teszi sziiksegesseé.
Figyelemmel a hajozas jelenleg kiala-
kult kézel 30 km vonalhal6zati hosz-
szara, valamint a hajéallomany md-
szaki allapotara, mind a vizen, mind
a kozutakon meg kell szervezni a
gyors és hatékony vonalmiszaki szol-
galatot.

A Batthyany téren kialakitandd (j
kozponti hajoallomés  szilkségletet
id&ben fel kell mérni, s gondoskodni
kell mind a személyi, mind a targyi
feltételek megteremtésérdl. Az allo-
mésoknal korszer(i, konny(szerke-
zet(l, esztétikailag is megfeleld pénz-
tar,- illetve informacios fulkével is el-
latott allomaséplletet celszer felalli-
tani.

A helyi hajézés a BKV szervezeté-
ben kedvez6 pozicioba kerilt. A ren-
delkezésre all6 adatok szerint jelenleg
az egyre novekvd kiranduld- és ide-
genforgalombdl rahéruld feladatokat
képes ugyan megoldani, de fejlodeéseig
indokolt elésegiteni. A BKV-hajok(
amelyek nagyrészt mesealakok neveit
viselik, el6relathatdlag még hosszl
ideig kedves szinfoltjai maradnak a
Dunanak. /

E hajoktol valik elevenné a Duna
Budapest nemzetkdzi féutcaja.



