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F e r e n c v á r o s  t a l á l k o z o t t

a  D u n á v a l
A Vágóhíd utca és az Üllői út ♦ Az első yizparti park

Egy riporttal mentem a. 
randevúra: Móricz Zsigmond 
írta a megrázó sorokat a Fe­
rencvárosról 1933. november 
17-én a Pesti Naplóban. Be­
ültünk a kocsiba, körútra in­
dultunk, s közben jó néhány­
szor előkerült a Móricz-ri- 
porí is.

Diákszállók
Térképet mutatnak ven­

déglátóim: dr. K észéi Pálné, 
a IX. kerületi Tanács elnö­
ke és K ób or  István, a ¡tanács 
építési osztályának vezetője. 
A Ferencváros térképét. A 
Duna-parthoz közelítve, sű­
rű piros szín, odább nagy 
barna pusztaság. Amit a tér­
kép is jelez: a k erü let m in t­
eg y  120 e zer  lakója 12,24 
n ég yze tk ilom éteres  terü leten  
él, a lakók 85 százaléka a 
belső két és fél négyzetkilo­
méteren zsúfolódik össze. Az 
aránytalanságra jellemző, 
hogy míg az Üllői úti lakó­
telepen egy hektárra 350 em­
ber jut. addig a belső Fe­
rencvárosban csaknem a 
duplája: 625 lakói Négy és 
fél négyzetkilométert foglal­
nak el az ipari települések;
1.8 négyzetkilométer a telje­
sen aránytalanul eloszló zöld­
terület; ha a burkolt útfelü­
letet egy hosszban terítenék. 
75 kilométer hosszú ország­
út lenne.

A Közraktár utca—Kinizsi 
utca sarkán kezdődő építke­
zés jelei: itt épül a Marx 
Károly Közgazdaságtudomá­
nyi Egyetem 600 személyes, 
modem diákszállója. Három 
toronyépület, közte földszin­
tes' Ö ^zékotő 'egyáégek: é tié -" 
rém, klubhelyiség, társalgó. 
Móricz azt írta: „D iákszállá ­
sok  vannak, ahol a jö v ő  i f ­
júsága k ép telen ü l szom orú  
fö ld szin tes  házakban é tk ez ik :  
a N épkonyha akciójának le ­
g yen  a zért m égis hála ..

Költözik a hídgyár
Fordulunk a Duna-partra, 

a Boráros téri hídtól északra. 
Csúnya, ormótlan raktárhá­
zak. mellettük üde zöld park.

Móricz Zsigmond:
„ B udapestnek legk ü lön ö­

seb b  sorsú k erü le te  a IX . k e ­
rület, a F erencváros. A  D u­
na partján  h ever, de ú gy  e l ­
választva a D unától, m intha  
tíz k ilom éterre  vo lna  tőle. A  
F eren c  J ózsef-h íd tól, ahol a 
k erü let kezdőd ik, egész  az  
összek ö tő  vasúti hídig, sőt, a 
soroksári D una-ágon  végig , 
vasúti vonal fekszik , am ely  
átjárhatatlan korlá tkén t k e ­
ríti el a várost a Dunától. 
M ost, ö tv en  év e  ép íte tték  
m eg a K özra k tá ra k a t__Bu­
dapest m ég hosszú k ilen c  
évig , 1942-ig ki van tév e  an­
nak, h ogy  ez  a m esterséges  
gát m egakadályozza a vá ros­
rész  é l e t é t . . . ”

Eltelt azóta néhányszor 
hosszú kilenc év. Három köz- 
raktárépület még ma is áll,

de a vasút már nem jón
idáig. A közraktárak és a híd 
közötti területen — ahol Mó­
ricz idején az elevátorház 
állott, ahová a háború után 
a Hídfenntartó Vállalat köl­
tözött — ma vég re  D una-parü  
pa rk ja  van a F eren cvá ros­
nak. Hosszú harc után a vál­
lalat megszüntette telepét, ta­
valy már állt a park. de még 
benne futottak a régi sínek. 
Most m ár nincs sin, vasút 
sem futhat a raktárakig, s ez 
nyújt titkos reményt a kerü­
let vezetőinek: talán meg­
gyorsul a raktárházak kiköl­
töztetése, s akkor moghosz- 
szabbíthatják a parkot észak­
nak is. Déli irányban már 
jobbak a kilátások. R end ezik  
m ajd a B oráros teret. A 2-es 
végállomásánál díszelgő ócs­
ka bódékat már bontják, az 
árusokat hátrább költöztetik. 
Október elsején abbahagyták 
a munkát a híd déli lábánál, 
a hídgyárban: végre ez a te­
rület is a Ferencvárosé lesz.

Autópálya
Megyünk a Soroksári 

úton: fe k te t ik  a síneket.
Tervről hallok: most. az első 
etapban, két és fél kilométer 
hosszúságban kétszer két 
nyomsávos, középen osztott, 
leállósávos autópálya épül a 
Boráros tértől a Máriássy ut­
cáig. A  keresztező iparvágá­
nyokat már felszedték, átépí­
tik a közműveket, helyet csi­
nálnak a földgázvezetékek­
nek a mélyben, bontják a 
Duna-parton éktelenkedő ré­
gi gabonatárolót és a Sorok­
sári út felett a malomhoz ve- 
zető jszállítóhidat. Nincs mór­
rá szükség: teherau tókon  jön  
a búza.

A vasúti sínek? A MÁV- 
pályaudvar? Marad. Pedig a 
kerületiek azt szeretnék, ha 
ez a Duna-part is a Ferenc­
városé lehetne, ha valahová 
messzebbre helyeznék a pá­
lyaudvart

A Vágóhíd utca sarkához 
érünk. A felfordulás itt még 
nagyobb, minit a Soroksári út 
más szakaszain. Hosszában 
az út épül, keresztben a táv­
fűtőhálózat vezetékeit fekte­
tik: a csokóládégyár, a vágó­
híd és a többi környékbeli 
üzem kap majd innen mele­
get. Tisztább lesz a kerület, 
kevesebb gyár kéménye 
szennyezi a levegőt.

Apropó: levegőszennyezés. 
M i lesz v ég re  az Á lla tifeh ér ­
j e  V állalatta l? Mély sóhaj: 
évekkel ezelőtt úgy volt. hogy 
Taksonyba költöztetik, de azt 
a területet üdülőövezetnek 
nyilvánították. Most végre 
T ökölön  épül az ú j gyártelep , 
remélik, hogy 1970-ben meg­
szűnik Budapesten ez az 
üzem. Előbb? Nem.

Megyünk a Gubacsi úton. 
Modem épület: a Húsipari 
Kutató Intézet — stílusosan 
— a vágóhidak közelében. 
Uj benzinkútállomás. A túlsó 
oldalon új épület: k ön yv ra k ­
tár. Újra Móricz: „Ebben a 
városrészben . . .  nincs e g y e t ­
len  k ön yv k eresk ed és  sem ."  A 
kerületben ma a Szabó Er­
vin Könyvtárnak hat fiókja 
működik, de k ön yvesbo ltta l 
ma is a fővá ros  legrosszab­
bul ellá tott k erü lete. A Fe­
renc körúti üzleten kívül 
csak a Jegyzetellátó árusító­
helye működik. Jó mozit is 
hiányolt Móricz. Hiányolnak 
kísérőim is. de már mutatják 
az Üllői úti lakótelepen az 
új, négyszáz személyes mozi 
helyét: „L eu ta ztu n k  Tatabá­
nyára, m egnéztü k  o tt az ú j 
m ozit. Valóban m indent tud. 
N em  tervez tetü n k  újat. pon ­
tosan az épül fe l  itt a te le ­
pen .”

Csinosítják a telepet. Kite­
rítik a rajtot: itt a sp ortkert.

Sportkert,
földalatti

o tt lesz  a g yerm ek já tszó tér  — 
hullám os m ászó, k isgolfp á - 
lya, labirintus, m ászókigyó, 
golyózógödör. J övőre  m indez  
elkészü l a  valóságban  is. A 
másik terv már formájában 
is látszik: felsőfokú külke­
reskedelmi technikum épül. 
Kérik, okvetlen írjam meg: 
köszönik a Fővárosi Kerté­
szeti Vállalatnak, hogy ilyen 
szépen rendben tartja a te­
lepet.

Jövünk visszafelé az Üllői 
úton. Itt lesz  a  k éreg  alatti 
földalatti, o tt az ú j F radi-pá - 
lya. S odább, a Vágóhíd ut­
ca 37„ a legáitkosább örök­
ség abból a móriczi időből. 
Százhuszonegy lakás, nem 
tudni, hány gyerek, rossz la­
káskörülmények. Ha ezt meg­
oldhatnák, sokkal könnyebb 
lenne. 'Most 11 lakást szanál­
nak, de a többivel még vár­
ni kell. Éles a kontraszt, pe­
dig autón, csak másod­
percek telnek, amíg a Hámán 
Kató úti szövetkezeti lakóte­
lep elé érünk — 625 m o d em  
lakás, b eép íte tt  konyhákkal, 
gázfű téssel, állandó m eleg  
vízzel. M elle tte  park, já tszó ­
tér.

A z t  mondják, ugyanilyen 
v o lt  itt is, mint amit az előbb 
láttunk...

Sárdi Mária


